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Na poczatku stycznia 2011 r. do Rejestru Cywilnych Statkow Powietrznych
prowadzonego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) wpisanych byto 2215 statkow
powietrznych, a dalszych 628 do ewidencji.

Whpisaniu do rejestru podlegaja: samoloty, $migltowce, szybowce, motoszybowce,
sterowce 1 balony, a do ewidencji samoloty ultralekkie i motolotnie.

Wiasciciel (uzytkownik) sprzgtu lotniczego, zamierzajacy zarejestrowaé statek
powietrzny, w pierwszej kolejnosci powinien zarezerwowac znaki rozpoznawcze, podajac
jego typ, numer fabryczny i miejsce bazowania. Po zgromadzeniu wymaganych dokumentow,
nalezy wystapi¢ do Rejestru Cywilnych Statkbw Powietrznych ULC z pisemnym
zgloszeniem, ktore powinno zawiera¢ dane osobowe i adresowe wlasciciela i uzytkownika, a
takze informacje o sprzecie wraz z jego podstawowymi charakterystykami technicznymi i
zdjeciami. Ponadto, do zgloszenia nalezy dotaczy¢ (w zaleznosci od potrzeb) m.in.:
dokumenty potwierdzajace prawa wilasnosci statku, wazne $§wiadectwo zdatnosci do lotu,
zaswiadczenie o wykresleniu z rejestru, kopi¢ decyzji na wykonywanie lotéw, umowe
ubezpieczenia OC, dokument o zakonczeniu budowy lub eksportowe $wiadectwo zdatnosci,
swiadectwo ogledzin, protokét z prob w locie, swiadectwo hatasu, dokument odprawy celne;j
SAD, pozwolenie radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej oraz kopi¢ uiszczenia
optaty lotniczej. Dokumenty bedace zatacznikami do zgloszenia powinny by¢ w oryginale lub
poswiadczonymi odpisami.

Jezeli zgloszenie zostanie uznane za zasadne, a zataczone dokumenty beda kompletne,
to statek powietrzny zostaje wpisany do rejestru, a zarezerwowane wczesniej znaki pozostaja
na stale. Potwierdzeniem wpisu jest wydanie stosownego §wiadectwa. Podczas wpisu do
rejestru statkom powietrznym nadaje si¢ znaki rozpoznawcze, skladajace si¢ ze znakow
przynaleznosci panstwowej oraz znakow rejestracyjnych. Statek powietrzny otrzymuje znak
polskiej przynaleznos$ci panstwowej (litery SP) oraz znak rejestracyjny bedacy grupa liter lub
cyfr. Trzy litery otrzymuja - samoloty, $miglowce, sterowce i1 balony; cztery cyfry - szybowce
1 motoszybowce.

Wydziat Rejestru Cywilnych Statkow Powietrznych ULC prowadzi réwniez
ewidencje samolotéw ultralekkich (o masie do 495 kg) 1 motolotni. Wpis do niej dokonywany
jest na podstawie pisemnego zgloszenia, ktore powinno zawiera¢ m.in.: dane adresowe
wlasciciela i uzytkownika, informacje o sprzgcie, dokumenty potwierdzajace prawa wlasnosci

oraz umowe¢ ubezpieczenia OC. Potwierdzeniem wpisania jest wydanie stosownego



swiadectwa. Statek ma nadawane znaki rozpoznawcze skladajace si¢ ze znakow
przynaleznosci panstwowej 1 czteroliterowych znakow rejestracyjnych.

Rejestr 1 ewidencj¢ prowadzi Wydzial Rejestru Cywilnych Statkoéw Powietrznych,
ktory znajduje si¢ w strukturze organizacyjnej Departamentu Techniki Lotniczej ULC. Od

kilkunastu juz lat praca rejestru kieruje Naczelnik Wydziatu Pan Grzegorz Sykson.

Dzialalno$¢ rejestru w 2010 r.

W 2010 r. pierwsze statki powietrzne zostalty wpisane juz 7 stycznia. Byly to: samolot
M28 Skytruck (SP-DGR, poz. rej. 4402) oraz $§migtowiec A600Talon (SP-YFW, poz. rej.
562), kilka dni p6zniej - 15 stycznia do ewidencji samolotéw ultralekkich i motolotni zostata
wpisana motolotnia Libre III Echo z silnikiem Rotax 503 (SP-MLZK, poz. ewid. 0578).

W ciagu catego roku w Wydziale Rejestru wykonano okoto tysiaca rdéznych
czynnos$ci: wpisoOw, wykreslen 1 zmian wilasno$ci sprzgtu lotniczego. Ogodtem do rejestru
wpisano 166 statkow powietrznych (88 samolotow, 31 $miglowcow, 28 szybowcdw,
1 motoszybowiec 1 18 balonow), a 192 wykreslono (105 samolotéw, 8 $miglowcow,
2 motoszybowce, 66 szybowcoéw i 11 balonéw). Natomiast do ewidencji wpisano 64 statki

powietrzne, w tym: 31 samolotéw ultralekkich, 25 motolotnil, 4 wiatrakowce i 4 paralotnie.

Do rejestru samolotéw zostaty wpisane m.in. : Boeing 737 — 5 szt., Embraer 175 — 4,
Cirrus SR22 — 5, Cessna 152 — 11, Liberty XL-2 — 6, Cessna 172 — 4, An-2 — 4, Piper PA-34
— 3, Cessna 182 — 3 oraz M-28 Skutruck, Cessna 150, Cessna T206H, PZL-101Gawron, M-18
Dromader, Piper PA-46, Extra EA300L, Tecnam P92 — po 2. Wykre$§lono, m.in.: Boeing 737
—4, ATR-42 — 4, An-2 — 21, PZL-104 Wilga — 13, Cessna 150 — 3, Zlin 526 — 4, Zlin 42 — 3,
Zlin 142 - 3 oraz Cessna 152, M-18 Dromader, Cessna 172, M-28 Skytruck, Jak-12, BU-131
Jungmann i JK-5 Junior — po 2.

Do rejestru $miglowcoéw wpisano: Eurocopter EC-135/120 — 20, Robinson R-44 — 3,
SW-4 — 2, A600 Talon— 2 oraz PZL W-3, Bell 407 i Bell 427 — po 1, a takze jeden Black
Hawk S-70, ktory na czas prob zostal wpisany tylko do ewidencji. Wykreslono: Robinson R-
44 — 3, W-3A — 2 oraz Robinson R-22 i Jet Ranger III Bell-206 — po 1.

Do rejestru motoszybowcoOw wpisano: J-6 Fregata (SP-8056), a wykreslono: SZD-45
Ogar (SP-0001) i Diamond HK36TTS (SP-0068).

Do rejestru szybowcow zostaty wpisane m.in. : SZD-30 Pirat — 9, SZD-50-3 Puchacz
— 3, KR-03 Puchatek, SZD-36 Cobra i SZD-48-2 Jantar Std. — po 2, oraz po jednym: PW-5
Smyk, SZD-48-3 Jantar Std. 3, SZD-22 Mucha Std., SZD-12 Mucha 100 i SZD-9bis Bocian



1E. Wykres§lono m.in: SZD-30 Pirat — 13, SZD-9 bis Bocian 1E — 8, SZD-36 Cobra — 7, SZD-
24 Foka — 7, KR-03 Puchatek — 5, SZD-50-3 Puchacz — 5, SZD-52 Krokus — 2 i SZD-22
Mucha Std. — 2.

Do rejestru balondéw zostato wpisanych 18 szt., w tym m.in: Linstrand (SP-BDL, SP-
BDM i SP-BDU), Kubicek BB-22 (SP-BDC, SP-BDI i SP-BDF), Schroeder G/M (SP-BDK i
SP-BDR), Cameron N-105 (SP-BDO i SP-BDZ), Cameron N-120 (SP- BDP), Cameron C-90
(SP-BDN), Cameron V-65 (SP-BDX), Kubicek BB-S (SP-BDH) i Libert L-3000 (SP-BDW).
Natomiast wykreslono 11 szt., w tym: Tomi AX-7 (5 szt.) i po jednym: Tomi AX-8, SKY,
Cameron V-65, Cameron N-77, Cameron C-90 1 Cameron V-90.

W stosunku do stanéw z roku 2009, ilo$¢ sprzgtu znajdujacego si¢ w rejestrze
w 2010 r. zmniejszyta si¢ z 2235 do 2215 szt. (spadek o 1%). W gtéwnych kategoriach
sprzetu, nastapito zmniejszenie liczby samolotéw z 1135 do 1118 szt., motoszybowcow z 22
do 21 szt., szybowcdw z 784 do 752 szt. Zwigkszeniu ulegta liczba $§migtowcow z 163 do 186
szt. 1 balondw z 130 do 137 szt. [los¢ sterowcow od kilku lat nie ulega zmianie i1 caly czas
figuruje w nim jeden prywatny Cameron AS105 (SP-BSC). Nalezy jednak nadmienié, ze
obecna liczba sprzgtu jest dalej znacznie nizsza od stanéw z lat 2007-2008, kiedy to
w rejestrze znajdowato si¢ ponad 2300 statkow powietrznych.

Wsrod zarejestrowanego sprzetu lotniczego na szczego6lng uwage zastluguja $miglowce
EC-135P2+ Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. W ubieglym roku do rejestru zostaty
wpisane ostatnie 17 z 23 zakupionych maszyn. Smiglowce o znakach SP-HXH i SP-HXI
zostalty wpisane do rejestru 30 kwietnia (poz. 567, 568), a nast¢gpne odpowiednio: SP-HXK i
SP-HXL w dniu 1 czerwca, SP-HXM i SP-HXN w dniu 25 czerwca, SP-HXN, SP-HXP i SP-
HXR w dniu 27 sierpnia, SP-HXS i SP-HXT w dniu 28 wrze$nia, SP-HXU i SP-HXV w dniu
29 pazdziernika, SP-HXW 1 SP-HXX w dniu 25 listopada, a ostatnie dwa SP-HXY i1 SP-HXZ
w dniu 20 grudnia. Smiglowce te zostaly zakupione z funduszy Ministerstwa Zdrowia, a ich
warto$¢ wyniosta okoto 500 min ztotych. Umowa zakupu obejmowata réwniez nowoczesny
symulator lotéw oraz szkolenie dla pilotéw i mechanikow. Smigtowce te petnia shuzbe w
17 bazach LPR na terenie calego kraju. Dzigki sukcesywnej wymianie floty starzejacych si¢
$miglowcow Mi-2 przez nowoczesne EC-135, polski system lotniczej ewakuacji medyczne;j
jest obecnie w petni zgodny z przepisami europejskimi.

Kompleksowa opieke gwarancyjng i serwisowa nad cata flota §migtowcoéw pogotowia
sprawuje ich autoryzowany dystrybutor firma Heli Invest. EC-135 sa produkowane przez

niemiecko-francuskie konsorcjum Eurocopter. Dzigki zaawansowanej awionice moga



wykonywa¢ loty w kazdych warunkach atmosferycznych, w dzien i w nocy, a dodatkowe
oswietlenie umozliwia nocne ladowanie w terenie przygodnym.

Istotne zmiany ilo$ciowe zaistnialy w lotnictwie komunikacyjnym i byty gltownie
wynikiem prowadzonej modernizacji floty PLL LOT 1 rozwojem przewoznikow
czarterowych. Flota narodowego przewoznika powigkszyla si¢ o cztery fabrycznie nowe
Embraery 175 (SP-LIL, SP-LIM, SP-LIN i1 SP-LIO), a zostaty zwrocone leasingodawcom:
cztery Boeingi 737 (SP-LKA, SP-LLA, SP-LKB, SP-LLD), jeden Embraer 145 (SP-LGD)
iuzytkowane przez EuroLOT cztery ATR-42 (SP-EDA, SP-EDB, SP-EDC i SP-EDD).
Modernizacj¢ floty przeprowadzili tez przewoznicy realizujacy czartery turystyczne. Enter
Air zarejestrowat trzy Boeingi 737-400 (SP-ENA, SP-ENB 1 SP-ENC), Air Italy Polska
jednego Boeinga 737-800 (SP-IGN), Small Planet Airways jednego Boeinga 737-400 (SP-
HAA). Realizujacy przewozy tadunkoéw Sprint Air powigkszyl flot¢ o jednego SAAB 340A
(SP-KPZ), a Exin wyrejestrowal Antonowa An-26 (SP-FDO), ktory ulegt wypadkowi.

Kilka typow statkéw powietrznych znalazto si¢ w rejestrze po raz pierwszy i sa to
m.in. samoloty: Boeing 737-800, Mooney M-20 (SP-RAE), SBLim 2 (SP-YNZ), Pilatus PC-
12 (SP-MIX), Liberty XL-2, Socata TBM 700M (SP-KOW), motoszybowiec J-6 Fregata (SP-
8056) oraz szybowce ASW-20 (SP-3785) i Discus 2¢T (SP-3790).

Ze wspomnianych nowych typow na szczegodlna uwage zastuguje sze$¢ samolotow
Liberty XL-2, z ktorych pie¢ zostalo zakupionych na potrzeby Osrodka Szkolenia Lotniczego
Politechniki Rzeszowskiej. Samoloty dla OKL zostaty pozyskane ze $rodkow UE, a ich
wybor nastapit w drodze przetargu ogloszonego przez Politechnike. Sa to dwuosobowe,
ekonomiczne (zuzycie paliwa 20 litréw na godzing lotu) i nowocze$nie wyposazone samoloty
produkcji amerykanskiej. Gtowna zaleta szkoleniowa tych samolotow jest dopuszczenie do
lotéw wedhug wskazan przyrzadoéw, bez widzialnosci ziemi, zgodnie z przepisami lotow IFR.
Nowe Liberty otrzymaty znaki rejestracyjne, jakie juz miaty uzytkowane wcze$niej w OKL
samoloty PZL-104 Wilga, tj. SP-TZA, SP-TZB, SP-TZC, SP-TZD i SP-TZE.

W ubiegtym roku stosunkowo duza liczba statkow powietrznych zostata wykreslona
»Z urzedu”, a glowna przyczyna byt brak waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu (powyzej
dwoch lat). Ogotem z tego powodu wykreslono 121 statkow, w tym: 54 samoloty,
1 $miglowiec, 54 szybowce, 1 motoszybowiec i 11 balonow. W wigkszosci przypadkéw byt
to sprzet starszego typu, wyprodukowany kilkadziesiat lat temu, np. samoloty: Jak-12A SP-
AAP 7 1960 r., PZL-101 Gawron SP-CKL z 1967 r. 1 szybowce: Mucha Std. SP-2124 z 1960
r., Mucha Std. SP-2328 z 1961 r. i Foka 4 SP-2386 z 1962 r. oraz motoszybowiec SZD-45
Ogar SP-0003 z 1974 .



Kilkadziesiat skreslen z rejestru spowodowanych bylo sprzedaza sprzgtu za granice.
Sprzedane zostaly m.in. samoloty: dwa M-18 Dromader (SP-ZUB, SP-ZUC) do Chile, dwa
PZL-104 (SP-AGT, SP-CSE) do Niemiec, PITTS S-2S (SP-FYB) do WIk. Brytanii, Zlin 526
do Czech i Zlin 142 (SP-ASL) do Biatorusi; szybowce: Puchacz (SP-3770) do USA, PW-6U
(SP-3658) do Czech i Jantar 2B (SP-1493) do Francji; $migtowce: W-3A (SP-SYS) do Chile
1 Robinson R-22 (SP-SKI) do Norwegii. Ponadto kilka statkow powietrznych zostato
skreslonych w wyniku fizycznej kasacji (ztomowania) lub wypadku lotniczego (np. Antonow
An-26 rej. SP-FDO, Wilga rej. SP-AGO i1 SP-EAG, An-2R SP-WNM, Zlin 526F SP-CDF
I Cessna 150 SP-ETA).

Kategoria ,,specjalny”

W ubieglym roku do rejestru w kategorii ,,specjalny” zostaty wpisane trzy samoloty:
(SBLim 2, Jungmann T-131P i CSS-13), dwa $migtowce A600 Talon i motoszybowiec J-6
Fregata:

- SBLim 2 (SP-YNZ) - zostal wyprodukowany w 1953 r. jako samolot mysliwski Lim-1.
Podczas remontu w 1964 r. zostat przebudowany na samolot szkolno-bojowy wersji SBLim-
1, w 1974 r. poddany zostal modernizacji do wersji ,,artyleryjskiej” SBLim-2Art, a w 1980
roku ponownie zostat przebudowany na samolot szkolno-bojowy, tym razem jako SBLim 2.
W lotnictwie wojskowym eksploatowany byt do 1990 r., gdzie spedzit w powietrzu ponad
2700 godz. W ostatnich dwoch latach samolot przeszedt prace renowacyjne, zakonczone
oblotem technicznym, wykonanym w dniu 26 maja 2010 r.;

- CSS-13 (SP-APD) - zostal wyprodukowany w 1954 r. Samolot ten przez sze$¢ lat byt
eksploatowany w lotnictwie wojskowym, od 1960 r. do listopada 2008 r. pod oznaczeniem
AP-APD eksploatowany byl w Aeroklubie Polskim (poz. rej. 1032), a po utracie sprawnosci
technicznej z dniem 18.11.2008 r. zostal wykreslony z rejestru. W ubieglym roku przeszedt
prace renowacyjne i po odnowieniu zdatnosci do lotu zostal wpisany do rejestru w kategorii
specjalny (poz. rej. 4446, wpis 23.06.2010 r.);

- Jungmann T-131P (SP-YUX) - jest egzemplarzem repliki historycznego samolotu
Jungmann (z lat 1930.), zbudowanym przez firme¢ Serwis Samolotow Historycznych J& J.
Karasiewicz. Samolot dopuszczony jest do lotow w kat. uzytkowej i akrobacyjnej;

Smigtowce A600 Talon (SP-YFW i SP-YKG) zostaly zbudowane z zestawu
montazowego firmy Rotorway. Sa one unowocze$nionymi modelami $miglowca EXEC 162F.
Zarowno zespoOl napgdowy, wirnik no$ny, przekladnia gléwna $miglo ogonowe oraz lopaty

i struktura kompozytowa kabiny dostarczane byty jako produkty firmowane przez Rotorway.



Podstawowa charakterystyka $migtowca: MTOW=680 kg, dwumiejscowy, o kabinie
kompozytowej, srednica wirnika no$nego D=7,6 m, uktad klasyczny ze $migtem ogonowym,
dwuster, dopuszczony do lotow w warunkach VFR w dzien.

J-6 Fregata (SP-8056) jest jednomiejscowym motoszybowcem zbudowanym wg
przepisow JAR-22 w kategorii uzytkowej, zaprojektowany przez Jarostawa Janowskiego z
Lodzi (konstruktora J-1 Przqsniczki i J-2 Poloneza). Zostat wykonany kompozytéw szklano-
epoksydowych, w uktadzie wolnonos$nego $rednioplata z usterzeniem motylkowym.
Zespolem napedowym jest silnik Aerohonda BF45A o mocy 37,5kW, z dwulopatowym

$miglem pchajacym.

Ewidencja samolotéw UL i motolotni

W ubieglym roku do prowadzonej przez Wydziat Rejestru Cywilnych Statkow
Powietrznych ewidencji sprzgtu lotniczego zostaty wpisane 64 statki powietrzne, w tym: 31
samolotow ultralekkich, 25 motolotni (m.in.: Libra — 5, Jazz 2000 — 4 oraz Stratus P-15
1 Stranger — po 2), cztery wiatrakowce typu Xenon (SP-XENB, SP-XENC, SP-XEND 1 SP-
XENG) i cztery paralotnie (SP-PALL, SP-PASS, SP-PAKO i motoparalotnia SP-MPPG).

Do ewidencji samolotow ultralekkich zostaty wpisane: cztery KR-030 Topaz (SP-
SUTU, SP-SZOK, SP-STOK, SP-SPUR), trzy Virus 912 (SP-SEXI, SP-SKOR, SP-SVIM),
trzy A-22L (SP-SIEK, SP-SFEL, SP-SGSG), po dwa TL-2000 Sting (SP-SWGB, SP-SIOZ),
Sky Ranger (SP-SKOL, SP-SULM), Ultra Pup Bravo (SP-SKAL, SP-SMAP), Sinus 912 (SP-
SYBO, SP-SPMK), MP-02 Czajka (SP-SABD, SP-SEYU) oraz po jednym: WT-9 Dynamic
(SP-SPID), Sonex (SP-SGAK), ALTO TG912 ULS (SP-SZEF), JK-05L Junior (SP-SZER),
Storch CL 912 (SP-STOR), P2002 Sierra (SP-SZKP), Trophy TT2000 (SP-SWMW) i Dedal
KB (SP-SBKZ).

Ponadto, wykonane zostaly trzy operacje przerejestrowania samolotéw z rejestru do
ewidencji. Znajdujace si¢ dotychczas w rejestrze w kategorii ,,Specjalny” samoloty Polaris
FK-14 (SP-YAV), CTSW (SP-YKI) oraz JK-05 Junior (SP-YAW) zostaly z niego, na
wniosek zlozony przez ich wiascicieli, wykreslone 1 wpisane do ewidencji ultralekkich
statkow powietrznych (poniewaz spetniaja kryteria takiego samolotu). W miejsce
dotychczasowych znakow trzycyfrowych ,,-Y..” nadano nowe czterocyfrowe, odpowiednio:
SP-SYAV, SP-SYKI i SP-SAWI.

Z wymienionych powyzej samolotow ultralekkich na uwagg zastuguja:

- KR-030 Topaz - zostal zbudowany przez Firm¢ PPHU Ekolot z Krosna w oparciu o baz¢

doswiadczen uzyskanych przy samolocie JK-05 Junior. Samolot ten w jest wolnono$nym,



niedzielonym gornoptatem, ze zmieniona centralna czescia kadluba (kabinowa). Wyposazony
w zdwojony uktad sterowania oraz system ratunkowy GRS;

- Sky Ranger - produkowany w zestawach montazowych przez ukrainska firm¢ AEROS. Jest
to ultralekki gornoptat zastrzalowy o konstrukcji szkieletowej z rur duralowych, z pokryciem
z tkaniny syntetycznej, podwoziem trzypunktowym ze sterowanym kotkiem przednim.
Zespotem napgdowym jest silnik serii Rotax 912. Moze by¢ dodatkowo wyposazony
w spadochronowy system ratowniczy. Samolot przeznaczony do celéw rekreacyjnych,
sportowych oraz szkolenia do §wiadectwa kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego;

- WT-9 Dynamic - produkowany przez AREOSPOOL s.r.o w Slowacji. Jest to
dwumiejscowy, dolnoptat wolnonosny, podwozie trzypunktowe z kotem przednim,
o konstrukcji kompozytowej, dwuster, przeznaczony do celéw rekreacyjnych, sportowych
oraz szkolenia, moze by¢ wyposazony w zaczep holowniczy;

- TL-2000 Sting - produkowany przez czeska firm¢ TL-Ultralight. Jest to dwumiejscowy
dolnoptat zbudowany z tworzyw sztucznych z zastosowaniem widkien weglowych. Jest
jednym z najszybszych samolotow ultralekkich, z maksymalna predkoscia 280 km/h. Samolot
wyposazony w kompletne zdwojone sterowanie, podwozie trzypunktowe z kierowanym
kotem przednim. Standardowym zespotem napgdowym jest silnik Rotax 912/914.
Przeznaczony do lotow sportowo-rekreacyjnych;

- Ultra Pup Bravo - produkowany przez firm¢ YALO s.c. w oparciu o dokumentacje
konstrukcyjng firmy Peceptor Inc. Jest wzorowanym aerodynamicznie i konstrukcyjnie na
samolocie PIPER CUB (zbudowany w liczbie 35 tys. egz.). Dwumiejscowy, jednosilnikowy,
gornoplat zastrzatowy, o konstrukcji kadtuba metalowej - kratownicowej, kryty plotnem.
Podwozie trzypunktowe z kotkiem tylnym. Samolot moze by¢ wyposazony w rozne wersje
silnikowe: Limbach 2000, Rotax 912 czy adaptowane do lotnictwa; Volkswagen lub BMW
o maksymalnej mocy do 80 KM;

- MP-02 Czajka - to opracowany przez firm¢ Aero-Kros w Kro$nie klasyczny goérnoptat
o skrzydle wolnono$nym, wyposazonym w klape dwuszczelinowa, ze statecznikiem
w uktadzie T. Kabina dwuosobowa posiadajaca zdwojony uktad sterowania. Podwozie
trzypunktowe ze skr¢tnym kotem przednim. Struktura przektadkowa ,,sandwicz” oparta na
kompozytach epoksydowych zbrojonych wtoknami weglowymi i szklanymi. Samolot jest
zbudowany zgodnie z wymogami niemieckich przepisow technicznych dla samolotow
ultralekkich LTF-UL-2003;

- Sinus 912 - wyprodukowany przez zaklady Pipistrel w Stowenii. Jest to dwumiejscowy

samolot dalekiego zasiggu o wlasciwosciach motoszybowca. Laczy w sobie cechy dobrego



ultralekkiego samolotu, a takze stwarza mozliwosci wykonywania lotdw termicznych.
Doskonatos¢ 1 : 27,8 daje mu mozliwosci skutecznego latania szybowcowego, jak i zapewnia
wysoka ekonomig i zasigg oraz znaczne predkosci w przelotach silnikowych. Podwozie
trzypunktowe z koétkiem przednim. Samolot wykorzystywany w lotach rekreacyjnych i do
dalekiej turystyki;

- Virus 912 - to produkowany przez zaktady Pipistrel w Stlowenii dwumiejscowy, ultralekki
samolot, wolnono$ny gornoptat, podobny konstrukcyjnie do Sinusa 912 o mniejsze]
rozpigtosci, z zabudowanym systemem GRS. Moze by¢ wyposazony w zaczep holowniczy.

Przeznaczony do celow rekreacyjnych, sportowych oraz szkolenia.

Rejestr i ewidencja styczen 2010

Wedlug stanu na dzien 1 stycznia 2011 r. do Rejestru Cywilnych Statkow Powietrznych
wpisanych byto 2215 statkow powietrznych, w tym: 1118 samolotow, 186 $migtowce, 752
szybowce, 21 motoszybowce, 137 balony i 1 sterowiec. Najwigksza liczba sprzetu (900 szt.)
znajduje si¢ w aeroklubach i o$rodkach szkolenia lotniczego, w ktérych uzytkowanych jest:
293 samolotow, 591 szybowcow, 15 balonow 1 1 S$miglowiec. Osoby prywatne sa
wiascicielami: 185 samolotow (16% stanu), 122 szybowcow (16%), 14 motoszybowcow
(67%), 9 smigtowcow (5%), 49 balondow (35%) 1 jednego sterowca (100%).

Wedlug stanu na 1 stycznia 2011 r. w ewidencji znajdowato si¢ 628 statkow
powietrznych, w tym:
- 125 samolotow ultralekkich, m.in.: 3Xtrim - 10 i WT9 Dynamic - po 10, Sky Ranger
i Aeroprakt A22 - po 9, Trophy TT2000, TL-2000 Sting, JK-5 Junior i Zodiak CH 601 - po 5,
EV-97 Eurostar, Tulak, Virus 912 i Zenair CH-701 - po 3;
- 471 motolotni, m.in.: Libre - 76, Stranger - 69, Jazz 2000 - 67, Stratus - 49, Pipistrel - 35,
Stream - 18 1 Aeros - 12;
- 23 paralotni (w tym motoparalotnia i paralotnia z napedem), m.in.: Action i Reaction 29 - po
4 szt., Sting 250 1 Dudek Action - po 2;
- 7 wiatrakowcow typu Xenon;
- 2 szybowce ultralekkie typu Axel.

Nalezy nadmienié, ze paralotnie i wiatrakowce nie sa objete obowiazkiem wpisu, lecz

moga by¢ one w ewidencji na podstawie umotywowanego wniosku.



Lotnicze oldtimery

Aktualnie w polskim rejestrze znajduja si¢ 72 statki powietrzne (49 samolotow i1 23
szybowce), ktore maja 50 1 wigcej lat. W grupie samolotowych oldtimeréw znajduja sig
nastepujace typy: Jak-12 - 33 szt., CSS-13 - 5, L-4H Piper Cub - 4, TS-8 Bies - 3 oraz po
jednym Jak-18, SBlim-2, Piper PA-18 i Navion A, natomiast w$rdd najstarszych szybowcow
sa: SZD-22 Mucha Std. - 11 szt, SZD-12A Mucha 100A - 9 szt. oraz po jednym SZD-8
Jaskotka, SZD-8bis Bocian i SZD-10 Czapla. Spo$rod wspomnianego sprzgtu najstarsze sa
zbudowane w latach 40-tych ubieglego wieku cztery samoloty L-4H Piper Cub (SP-MAM z
produkcji 1943 r., SP-AFY z 1944 r., SP-KUB z 1944 r. i SP-AWP z 1948 r.) oraz Nord
American Navion (SP-KPP z 1949 r.) 1 CSS-13(SP-YPO z 1950 r.).

Aktualnie w rejestrze najstarszymi statkami powietrznymi sa spos$rod: szybowcow -
SZD-12 Mucha 100 SP-1745 1 SP-1797 (z 1958 r.); $Smigtowcow - Mi-2 SP-SDC, SP-WXG i
SP-WXK (z 1974 r.); motoszybowcow - SZD-45 Ogar SP-0003 (z 1974 r.) oraz balonéw -
Cameron V-77 SP-BDE (z 1980 r.).

Zagraniczne w Polsce i polskie za granica

Wydziat Rejestru Cywilnych Statkow Powietrznych ULC prowadzi tez dwie
ewidencje: polskich cywilnych statkow powietrznych przebywajacych poza granicami kraju
przez okres dluzszy niz 6 miesigcy oraz obcych statkow powietrznych przebywajacych
w Rzeczypospolitej Polskiej przez okres dtuzszy niz 3 miesiace. Ewidencje te sa prowadzone
w oparciu o pisemne zgtoszenia uzytkownikdéw sprzgtu oraz zawieraja informacje dotyczace:
wiasciciela 1 uzytkownika statku powietrznego, czasokresu i lotniska bazowania, celu pobytu
oraz posiadanego ubezpieczenia 1 koncesji (w przypadku $wiadczenia dzialalnosci
przewozowej lub ustugowe;j).

Wedtug stanu na poczatek 2011 r. w Polsce przebywaly 132 zagraniczne statki
powietrzne, z tego pobyt 90 zostat zgloszony do 2009 r., a 42 w ubieglym roku. Byly to
gtownie, z czeska rejestracja, ultralekkie samoloty: Zodiak CH601, Eurostar EV-97, Zenair
CH-601, TL-96 Star, Cirrus SR22 1 Sierra P2002.

W ubieglym roku do ewidencji obcych statkow przebywajacych przez dtuzszy okres
zgloszono 42 statki powietrzne, w tym: 36 samolotow, dwa $migltowce (CH-7 Kompress),
dwie motolotnie (Echo/Libre 3), jeden szybowiec (Rolladen Schneider LS8-T) i jeden
wiatrakowiec (Ela 07). Wsrod samolotow zdecydowana wigkszo$¢ posiada czeska rejestracjg

1 wykonuja loty turystyczno-rekreacyjne. Ponadto w kraju na state znajduja si¢ samoloty:



Cirrus SR-22 i Christen Eagle II z amerykanska rejestracja , CTSW z niemiecka rejestracja
oraz J-1B z norweska rejestracja.

Natomiast za granica na stale przebywaly 23 polskie statki powietrzne, z tego:
9 samolotéw M-18B Dromader z ZUA Mielec (w Portugalii) i 14 $migtowcow W-3A Sokoét
z PHU Heliseco (w Hiszpanii). Beda one w okresie wiosenno-letnim br. uzyte do realizacji

lotow przeciwpozarowych.

REJESTR CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH (stan na 1.01.2011 r.)
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Boeing 767 6 6
Boeing 737 11 5 16
Embraer ERJ 175 14 14
Embraer ERJ 170 10 10
Embraer EMB-145 5 5
ATR-72 8 8
ATR-42 2 2 4
SAAB 340 14 14
Jetstream 32 4 4
L-410 Turbolet 5 5
An-26 5 5
An-2 46 1 6 | 28 9 90
M-20 Mewa 2 1 7 1 11
M-18 Dromader 4 32 | 21 57
PZ1L-101 Gawron 17 2 19
PZ1-104 Wilga 42 1 2 10 6 61
PZL-104M Wilga 2000 1 2 3
PZ1-110 Koliber 8 4 1 8 21
PZL-150 Koliber 1 3 4 8
PZL-160A Koliber 1 2 3
Jak-12 26 4 4 34
Zlin-42 14 2 16
Zlin-50 4 1 5
Zlin-142 11 5 5 21
Zlin-526 F/ML 12 3 2 17
Cessna 150,152, 172,175,177 68 4 152 | 41 265
Cessna 182 33 8 41
Cessna T206H 10 10
Cessna 421 3 3
Cessna 525 3 3




Diamond DA20 10 1 11
Diamond DA40D 2 1 3
Diamond DA42 TwinStar 10 1 11
Liberty XL-2 5 1 6
Piper CUB 1 3 4
Piper PA-28 1 1 1 15 6 24
Piper PA-31 3 3
Piper PA-32 6 2 8
Piper PA-34 2 1 16 19
Piper PA-46 10 10
Socata TB-9 5 2 2 9
Socata TB-10 6 2 8
Socata TB-20 3 1 4
Morane Saulnier MS893 2 3 5 10
Morane Saulnier MS892A 1 3 4
Morane Saulnier MS880 2 1 4 7
Biicker BU-131 Jungmann 2 5 7
Beech Baron 58/55 3 3
Beech King Air C90A 3 3
Beech Super King Air 200 3 3
Rallye 235ED 1 3 4
Maule M-7-235C 4 4
CH-601 Zodiak 2 7 9
Cirrus SR20/SR22 16 16
Aviat Husky A-1 2 1 3
Tulak 3 3
3Xtrim-450/-550 1 9 5 15
EOL-Specjal 1 3 4
CH-701 STOL 1 2 3
AT-3 R-L/100 4 6 10
EM-11 Orka 3 1 4
Columbia 350 3 3
P-96 Golf 100 2 1 3
EOL-2/UL-X 3 3
RV-6A/7TA/9A/10 3 1 4
Extra EA 300L 2 1 1 4
CSS-13 2 3 1 6
TS-8 Bies 1 2 3
Inne — pozostate typy™ 6 1 2 1 | 46 | 25 81
RAZEM 56 | 272 | 21 13 3 39 529 185 1118

*pozostale samoloty: po 2 szt. - Cessna 208, Cessna 303/337, Cessna 560, Zlin 143, Zlin
242, 7Z1in-526 AFS, Morane MS-894E, Beech A23-19, Grumman AA-1B/5B, Sova KP-
2UP, JK-05 Junior, Trophy TT2000, Piaggio P-180 Avanti, DV-20 Katana, Bombardier
Challenger 300, AT-4 LSA; po 1 szt. — M-28 Skytruck, Cessna 310Q, Cessna 402, Cessna
500, Cessna 510, Piper PA-18, Piper PA-30, Piper PA-38, Zlin 43, M-21 Dromader
Mini, PZL-111 Koliber, Socata TB-21, Learjet 60XR, Global 5000, TS-11 Iskra, Jak-18,
Super King Air-350, Beech Hawker 390 Premier, Beech A-36 Bonanza, AT-1, Tajfun




TL-32, FK-9, OK-5 Pelikan, AT-2 P-22S, 1-23 Manager, Arco Viper, RWD-5R,
Partenavia P68C-TC, Eurostar EV-97, RO-7 Orlik, Super Pulsar 100, Mirage G-3.3.C,
Socata Gordan-Horizon GY-80-160, A-22 Aeroprakt, Navion-A, Jabiru J450, Jabiru
J160, Jabiru J430, Super Skybolt, Pop-Fox, Morane MS-883, Tecnam P92, Tecnam
P2006T, Morane MS-887, Velocity XL-RG-5, Mooney M-20, SBLim-2, Pilatus PC-12,
Socata TBM 700N,

Smiglowce. W rejestrze znajdowato si¢ 186 $miglowcow, w tym: Eurocopter EC
120/130/135/145 — 55 szt., Robinson R-44 — 47, Mi-2 — 36 szt., PZL W-3 Soko6t — 17,
Enstrom 280C/Fx — 6, Jet Ranger III Bell-206B — 4, SW-4 -3, Robinson R-22 — 3, Hughes
269 Schweizer — 3, Bell-427 — 3, A600 Talon — 3, Bell-407 — 2, Exec-162F — 2, Agusta
A109E oraz jeden Black Hawk S-70 wpisany na czas prob tylko do ewidencji.

Byty one eksploatowane u nastgpujacych uzytkownikow: dyspozycyjne firm i instytucji — 129
szt., Lotnicze Pogotowie Ratunkowe — 41 (EC-135 — 23, Mi-2 — 16, W-3 Sokét — 2, Agusta
A109E — 1),WSK Swidnik — 6 (Mi-2 — 1, W-3 Sokoét — 2, SW-4 — 3), prywatne — 9 (Robinson
R-44 — 2, Enstrom 280 — 2 oraz Exec-162F, Bell-206B, A600 Talon, Robinson R-22 i Mi-2
po 1) oraz Aeroklub Polski — 1 (Mi-2) .

Motoszybowce. 21 sztuk, w tym: SZD-45 Ogar — 10 szt., Vivat-L13 SDM — 4, Ventus 2¢T —
2, oraz PW-4 Pelikan, Vivat, Semme S-10, ASH-25Mi oraz J-6 Fregata. Byly one
eksploatowane u nastgpujacych uzytkownikdéw: osoby prywatne — 14 szt., dyspozycyjne firm i
instytucji — 6 1 Politechnika Warszawska — 1.

Szybowce. 752 sztuk, w tym m.in: SZD-30 Pirat — 141 szt., SZD-51 Junior — 88, SZD-9 bis
Bocian 1E — 80 szt., SZD-50-3 Puchacz — 83, SZD-48-3 Jantar Std. 3 — 63, SZD-48-2 Jantar
Std. 2 — 45, SZD-36 Cobra — 34, SZD-42-2 Jantar 2B — 34, SZD-22 Mucha Standard — 25,
SZD-24 Foka — 17, SZD-30C Pirat C — 21, ZSD-41 Jantar Std. — 19, SZD-38 Jantar-1 — 9,
KR-03A Puchatek — 11, PW-5 Smyk — 20, PW-6 — 6, SZD-52 Krokus — 4, SZD-12 Mucha
100 — 5, SZD-55-1 — 4, LAK-19 — 4, SZD-9bis Bocian 1D — 3, ASW-27 — 3, SZD 56-2 Diana
2 — 3, Astir CS 77 — 3 oraz po dwa: SZD-35 Bekas, PW-2D ULM-PW Gapa, S1 Swift, SZD-
42 Jantar 2, SZD-21 Kobuz, Grob 103 Twin Star; po jednym: SZD 56-1 Diana, SZD-59 Acro,
MDM-1 Fox, ASW-22, LAK-12, SZD-25A Lis, LS 8-18, Jantar MB-01, SZD-8 Jaskoika,
SZD-10bis Czapla, SZD-37 Jantar 19, SZD 54-2 Perkoz, Discus 2¢T i ASW-20.

Szybowce byty eksploatowane u uzytkownikéw: Aeroklub Polski - 587 szt., osoby prywatne
— 122, dyspozycyjne firm — 15, Politechnika Warszawska — 10, PDPS — 9, WSK Swidnik - 4,
Politechnika Rzeszowska — 4 1 WSK Rzeszow — 1.

Balony. 137 szt. roznych typow, z tego najwigcej produkcji firmy Cameron. Balony
eksploatowane u nastgpujacych uzytkownikow: dyspozycyjne (reklamowe) firm i instytucji —
72 szt., osoby prywatne — 49, Aeroklub Polski — 151 ZHP — 1.

Sterowce. 1 szt. ,,Piast”, typu Cameron AS105, wlasno$¢ prywatna.

Opracowanie:

Jerzy Liwinski — Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej ULC

W przypadku korzystania z powyzszych informacji,
prosimy o podawanie Zrodla ich opracowania.



