Urzad Lotnictwa Cywilnego

A

-«

Dzialalnos¢ polskich przewoznikéw w 2010 r.

Opracowanie:
Jerzy Liwinski
Osrodek Informacji Naukowej,
Technicznej i Ekonomicznej




W ubieglym roku na pokladach polskich statkow powietrznych przewieziono 5 min
pasazerow i 45 tys. ton ladunkow. W stosunku do wynikow roku poprzedniego przewozy
pasazerskie zwigkszyly si¢ o 16,7%, a tonaz ladunkéw o 15,9%. Najwiekszy udzial

w rynku mialy Polskie Linie Lotnicze LOT.

Realizacja przewozow lotniczych jest unormowana ustawa dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
oraz rozporzadzeniami wykonawczymi Ministra Infrastruktury. Na ich wykonywanie
wymagany jest Certyfikat Przewoznika Lotniczego AOC (Air Operator Certificate), ktory jest
wydawany w formie decyzji administracyjnej przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Certyfikat przewoznika AOC obejmuje $wiadczenie regularnych Ilub nieregularnych
przewozow lotniczych: pasazerskich, towarowych, sanitarnych i1 medycznych oraz
prowadzenie $migtowcowych operacji przybrzezno-morskich. Kryteria dziatalnosci zawarte
sa w tzw. Specyfikacjach Operacyjnych, ktére informuja m.in. o: dozwolonych operacjach,
typach uzytkowanych statkéw powietrznych, regionach zeglugi i rdznego rodzaju
zezwoleniach. Do $wiadczenia zarobkowych przewozoéw koniecznym jest takze uzyskanie

koncesji, ktora jest wydawana po analizie dokumentéw prawno-finansowych.

Generalnie rynek przewoznikow lotniczych w Polsce jest zdominowany przez matych
operatorow, dysponujacych kilkoma statkami powietrznymi. Najwigkszym przewoznikiem sa
Polskie Linie Lotnicze LOT posiadajace 46 samolotéw komunikacyjnych, a po kilkanascie
maja: SprintAir, EuroLOT 1 Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Obszar dziatania wigkszo$ci
przewoznikow ograniczony jest do terytorium Europy, Afryki oraz Bliskiego Wschodu i Azji
- jedynie dwoch moze wykonywacé loty po catym swiecie (PLL LOT i Air Italy Polska). Pod
koniec ubiegtego roku do wykonywania przewozow osob lub tadunkéw uprawnionych byto
16 firm: Polskie Linie Lotnicze LOT, EuroLOT, Enter Air, Air ltaly Polska, Small Planet
Airlines, Exin, SprintAir, SprintAir Cargo, Sky Taxi, Jet Air, Blue Jet, Fly Jet, AD Astra
Executive Charter, General Aviation, Ibex i Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. W ub. roku

przewiezli oni facznie 5025 tys. pasazerow oraz 45,1 tys. ton fadunkow.

Dzialalno$¢ PLL LOT i EuroLOT

Najwickszym Kkrajowym przewoznikiem pozostaja Polskie Linie Lotnicze LOT wraz
Z dziatajaca na zasadzie operatora linia EuroLOT. Przewiozty one w ub. roku 4500 tys.
pasazerow, z tego okoto 20% przez regionalna lini¢ lotnicza EuroLOT (w ramach siatki
potaczen PLL LOT). Wynik ten jest o 500 tys. lepszy niz w roku 2009. W ruchu

rozktadowym mig¢dzynarodowym przewieziono 3100 tys., a na potaczeniach krajowych - 870



tys. Samoloty przewoznika wykonaty tacznie 82 tys. rejsow uzyskujac nalot 150 tys. godz.
(ztego EuroLOT - 20 tys. rejsow w czasie 21,5 tys. godzin). Najwigcej pasazeréw
wykonywato lot na poktadach samolotow Embraer 170/175 - 1800 tys. i Boeing 737 - 1180
tys. Na potaczeniach dalekiego zasiegu do USA, Kanady i Wietnamu, Boeingi 767 wykonaty
2,6 tys. rejsow przewozac 520 tys. pasazerow. Do najbardziej popularnych kierunkow
nalezaty: Londyn, Chicago, Frankfurt, Paryz, Nowy Jork i Bruksela. W ruchu nieregularnym
nalezaca do LOT spotka LOT Charters przewiozta ponad 500 tys. pasazeréw, do znanych
miejscowosci turystycznych: Egiptu, Grecji, Hiszpanii, Portugalii, Wtoch, Turcji, Tunezji

i Maroka.

Ubiegly rok byt takze okresem rozwoju siatki potaczen. Otwarto ich rekordowa ich liczbg,
w tym przebo6j sezonu — Hanoi, a takze Bejrut, Bratystawa, Damaszek, Kair, Kaliningrad
i jedno krajowe z Warszawy do Bydgoszczy. Z dziatalnosci operacyjnej przewoznik
odnotowat jednak strat¢ finansowa w wysokosci 160 min zt. Jedna z gtdéwnych przyczyn byty
zaistniate niekorzystnie zjawiska zewngtrzne (np. wybuch wulkanu na Islandii i wzrastajace

koszty paliwa).

Stan floty PLL LOT/EuroLOT byt zmienny i na koniec 2010 r. wynosit 56 samolotow w tym:
6 Boeing 767, 11 Boeing 737, 14 Embraer 175, 10 Embraer 170, 5 Embraer EMB-145,
8 ATR-7212 ATR-42.

Przewoznicy czarterowi

Rynek czarteréw turystycznych byt przez wiele lat zdominowany przez linie lotnicze z krajow
basenu Morza Srédziemnego. Do 2005 r. najwigkszym polskim graczem na tym rynku byt
PLL LOT, a pdzniej spotka zalezna Centralwings. Ponadto, co jaki§ czas pojawialy sig
i znikaty mate linie lotnicze, ktore operowaty na trasach srednio i dtugodystansowych (np. Air
Polonia, Fischer Air). W ubieglym roku na runku czarteréw turystycznych funkcjonowato
czterech polskich przewoznikéw: PLL LOT (LOT Chartes), Air Italy Polska, Enter Air
I Small Planet Airways. Przewiezli oni tacznie 940 tys. pasazeréw, co stanowito 29% rynku

(3,3 min podroznych).

Air Italy Polska jest wiodaca linig czarterowa na polskim rynku, zatozona z inicjatywy Air
Italy Group. Firma rozpoczgta operacje lotnicze w listopadzie 2007 r., realizujac potaczenia
do egzotycznych miejscowosci i W rejon basenu Morza Srodziemnego. W ub. roku

przewoznik wykonywat loty z wigkszosci krajowych portéw lotniczych oraz z Wioch.



Z lotnisk krajowych wykonywane byty czartery turystyczne do: Egiptu, Maroka, Turcji
I Hiszpanii, a z Witoch do: Kenii, Emiratéw Arabskich oraz na Zanzibar i Wyspy Zielonego
Przyladka. Operacje byly wykonywane Boeingami 757 i 737NG oraz Boeingiem 767,
nalezacym do Grupy Air Italy (firma moze korzysta¢ z floty Grupy oraz wsparcia
technicznego i1 operacyjnego). Ogoétem z ustug Air Italy Polska skorzystalo 2729 tys.
pasazerow, z tego 223,5 tys. na trasach do/z Polski.

Linia lotnicza Enter Air powstata pod koniec 2009 r. Inauguracyjny lot wykonany zostat
25 kwietnia 2010 r. i byl nim rejs z Lotniska Chopina na nowe tunezyjskie lotnisko Enfidha.
W pierwszych miesiacach dziatalnosci przewoznik uzytkowat dwa 168-miejscowe Boeingi
737-400, a od czerwca jej flota powigkszyta si¢ o kolejny samolot tego typu. W ub. roku
przewoznik w 1450 rejsach przewiozt 201,3 tys. pasazerow. Celem byly gltéwnie znane
kurorty wypoczynkowe w Egipcie, Grecji, Tunezji i Turcji. Linia korzystala z dwoch baz
operacyjnych: w Warszawie i Katowicach, obstugujac potaczenia z wigkszosci krajowych
portow lotniczych. Od poczatku 2011 r. przewoznik rozszerza dzialalno$¢ przewozowa
i modernizuje swoja flotg, pozyskujac kolejne cztery samoloty Boeing 737, w tym dwa 189-

miejscowe Boeingi 737NG.

Small Planet Airlines jest linia lotnicza nalezaca do notowanej na warszawskiej gietdzie
spotki Avia Solutions Group i dzialajaca obecnie na czterech rynkach: litewskim, estonskim,
polskim i wloskim. W kazdym z krajow, w ktorych prowadzona jest dziatalnosc,
spotka posiada osobny certyfikat operatora lotniczego AOC. Gtowna siedziba linii znajduje
sie na Litwie, a polskiego oddziatu - w Warszawie. Posiadanie krajowego certyfikatu
umozliwia wykonywanie lotow poza granice Unii Europejskiej oraz zatrudnianie
regionalnych pracownikow. Na rynku polskim operator w praktyce jest obecny od 20 maja
2010 r. Dziatalno$¢ zainaugurowat rejsem na trasie Warszawa — Heraklion. Przez pierwsze
miesiace linia funkcjonowata pod nazwa flyLAL Charters, a od wrze$nia znana jest
jako Small Planet Airlines. Loty obstuguje 148-miejscowy samolot Boeing 737-300 z polska
zatoga na poktadzie. W 2010 r. operator w 350 rejsach przewiozt 37,0 tys. pasazeréw. Byly to
czartery turystyczne do znanych kurortow wypoczynkowych, gtéwnie w Turcji, Grecji,

Hiszpanii i Bulgarii.

Jet Air, SkyTaxi i inni
Jet Air jest pierwsza polska prywatna linia lotnicza, istniejaca na rynku od 10 lat. Przez kilka
lat linia wykonywata rejsy w ramach siatki potaczen LOT, a od 2008 r. realizuje loty pod

wlasnymi znakami. W 2010 roku w 4,4 tys. rejsach przewiozta 38,3 tys. pasazerow.



Przewoznik operowat flota trzech 18-miejscowych samolotow Jetstream J32 oraz jednym 46-
miejscowym ATR 42. Gtowne bazy znajduja si¢ na lotniskach w Warszawie i Gdansku,
z ktorych realizowana byla wigkszo$¢ polaczen. Z Warszawy wykonywane byly rejsy do
Zielonej Gory, Bydgoszczy, Lodzi i Wroctawia oraz trasa zagraniczna do Drezna,
az Gdanska - loty do Poznania, Krakowa i Wroctawia oraz jedna trasa zagraniczna do
finskiego Turku. Nawiazana w pazdzierniku wspolpraca z niemiecka firma Ostfriesische
Lufttransport GmbH (OLT) zaowocowata dalszym rozwojem siatki potaczen, w tym
wspolnych bezposrednich lotow z Gdanska do Hamburga 1 dalej do Rotterdamu oraz z Bremy

do Brukseli i Norynbergi.

SkyTaxi w 2010 roku takze obchodzita jubileusz 10-lecia dziatalnosci lotniczej. Charakter
firmy zmienil si¢ w tym okresie z malego operatora taksowek powietrznych na klasycznego
przewoznika, oferujacego przewozy lotnicze samolotami klasy regionalnej. Przewoznik
dysponuje obecnie dwoma samolotami SAAB 340 i wykonuje czartery pasazerskie
i towarowe. W 2010 r. firma wykonata 700 rejsow, przewozac 5,5 tys. pasazeréw i 200 ton
réznego rodzaju tadunkow. Jesli chodzi przewozy pasazerskie to dominowaty grupy
zorganizowane, gtownie na trasach zagranicznych. Do interesujacych zrealizowanych zlecen
nalezaly rejsy po Europie z prezydentem Wegier oraz obstuga tourne kompozytora muzyKi
elektronicznej Jeana Michela Jarra. Cecha charakterystyczna operacji lotniczych
realizowanych przez SkyTaxi byla duza rdéznorodnos$¢ lotnisk. Samoloty przewoznika
operowaty do 170 réznych miejsc, W tym do mato uczgszczanych lotnisk na Ukrainie,

Biatorusi 1 w Rosji.

General Aviation Sp. z 0.0. wykonywala przewozy osob, a takze swiadczyla roznego rodzaju
loty ustugowe i patrolowe. W 2010 roku w 1,6 tys. lotach przewiozta 5,8 tys. pasazerow,
z tego: samolotami An-2P, PZL-104 i Beech 350 — 4,0 tys. oraz $migtowcami BELL 407
1427 — 1,8 tys. Byly to glownie loty biznesowe, wykonywane przy uzyciu $Smiglowcow
BELL i samolotu Beech 350, ktore swoim wysokim standardem wyposazenia spetniaja
wymogi klasy biznes. Przewoznik jest tez organizatorem lotow widokowych podczas roznego

rodzaju imprez lotniczych. Jego gléwna baza znajduje si¢ na ladowisku Goraszka.

Fly Jet jest nowym przewoznikiem czarterowym, wykonujacym loty gtownie dla ludzi
biznesu i VIP. W ciagu kilku miesigcy dziatalnosci w prawie 100 komercyjnych rejsach
przewiozt 0,3 tys. pasazerow. Byly to glownie rejsy w ruchu migdzynarodowym do panstw

europejskich  (Niemcy, Francja i Wilochy). Przewoznik dysponuje 4-miejscowym



odrzutowcem klasy biznes typu Cessna 510 Citation Mustang, o komfortowym wyposazeniu

kabiny pasazerskie;j.

Blue Jet wykonywal w zesztym roku loty czarterowe, gtownie dla ludzi biznesu i VIP.
W 2010 roku Blue Jet w 1000 rejséw przewiozt 4,2 tys. pasazeréow - gtownie W ruchu
migdzynarodowym. Firma dysponuje nowoczesnymi odrzutowcami klasy biznes typu:
Bombardier Global 5000, Bombardier Challenger CL300, Bombardier Learjet 60XR, Cessna
525, Cessna 560 i Beechcraft Premier. Samoloty te zabieraja od 8 do 14 pasazeréw, posiadaja
komfortowe wyposazenie kabiny oraz dysponuja predkoscia przelotowa powyzej 800 km/h
I zasiggiem od 2100 do 8700 km.

Ad Astra Executive Charter dziata na rynku od 2009 r. i wykonuje gtéwnie przewozy osob
oraz tadunkow na potrzeby firm kurierskich. W 2010 roku realizowala takze przewozy
materialdbw niebezpiecznych i organéw do przeszczepu. W sktad floty przewoznika wchodza
samoloty typu: Beechcraft King Air B200GT, King Air C90, Baron G58 i Cessna 182T.
Firma jako jedyna w kraju dysponuje certyfikatem do przewozow towarow niebezpiecznych
przez mate samoloty, mogace korzysta¢ z lotnisk trawiastych. W 2010 roku z przelotow

biznesowych oferowanych przez Ad Astra Executive Charter skorzystato 2,7 tys. osob.

Lotnictwo sanitarne

W 2010 r. Lotnicze Pogotowie Ratunkowe realizowalo zadania z zakresu medycznych
czynno$ci ratunkowych HEMS (Helicopter Emergency Medical Service - Smigtowcowa
Stuzba Ratownictwa Medycznego) oraz transportu sanitarnego EMS (Emergency Medical
Service). Ogotem wykonano 6696 $smigtowcowych misji HEMS, w tym 5170 do wypadkow
i nagtych zachorowan oraz 1526 transporty migdzyszpitalne, a takze 559 misji samolotowych
zespotow transportowych EMS. Na poktadach statkow powietrznych LPR-u przewieziono

tacznie 6537 pacjentow.

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe prowadzilo dziatalno§¢ z 18 baz (17 statych
i 1 tymczasowej), w ktorych dyzurowaty $migtowcowe zespoty ratownictwa HEMS. Na
stanie tych baz byly $miglowce typu Eurocopter EC-135 i Mi-2Plus, wyposazone
w specjalistyczny sprzet medyczny (zatoga $Smiglowca: pilot, lekarz i ratownik medyczny).
W 2010 roku zakonczyty si¢ dostawy zamowionych wczesniej 23 §miglowcow Eurocopter
EC-135, ktére sukcesywnie, zgodnie z grafikiem szkolen zatdég, byly wprowadzane do

pelienia dyzuréw w bazach HEMS. Zast¢gpowaly one uzytkowane od 1975 r. $miglowce



Mi-2Plus. Na koniec 2010 r. EC-135 pelnily dzienne dyzury w 14 bazach (w tym roku
planowane jest w czgSci baz podjecie dyzurow nocnych). Zadania transportu medycznego na
$rednich trasach w Kkraju i za granica realizowaty dwa specjalistyczne samoloty sanitarne typu
Piaggio P180 Avanti Il. Dyzury te pelnione sa przez cata dobg, a baza znajduje si¢

w wojskowej czgsci Lotniska Chopina w Warszawie.

Przewozy ladunkow

Transportem lotniczym przewozi si¢ dwa rodzaje przesylek: zwykle i wymagajace obstlugi
handlingowej. Specjalnych obstug wymagaja m.in.: materialy niebezpieczne, zywe zwierzeta,
towary tatwo si¢ psujace, a takze przesylki cigzkie i/lub niewymiarowe, dyplomatyczne oraz
wartosciowe. W 2010 r. na poktadach polskich statkow powietrznych przewieziono tacznie

45,1 tys. ton tadunkoéw, w czym najwigkszy udziat przypadt LOT Cargo.

Polskie Linie Lotnicze LOT (LOT Cargo) w 2010 r. przewiozty 27,6 tys. ton tadunkow,
w tym 20,6 tys. ton cargo i 7 tys. ton poczty. Jest to o 35% wigcej niz w 2009 r. (wtedy byto
to 20 tys. ton) i 0 17% wigcej od zaplanowanej w budzecie wielkosci przewozow. Najwigcej
przewieziono na trasach transatlantyckich do/z USA i Kanady, wykorzystujac do tego celu
glownie rejsy samolotow pasazerskich. Srednio na jeden przelot atlantycki, do dolnych
lukéw bagazowych pasazerskiego Boeinga 767, tadowanych bylo 5 ton towarow. Na tak
duzy wzrost przewozu tadunkéw wplyw mialo uruchomienie nowych polaczen
frachtowych, a takze lepsza sprzedaz na kluczowych rynkach. Glownymi towarami
przewozonymi przez LOT Cargo byly: wyroby przemystowe, czgsci zamienne, poczta,
gazety, farmaceutyki i zywnos¢, a najpopularniejszymi kierunkami: USA, Kanada, Wielka
Brytania, Niemcy, lzrael i Rosja. Oprocz osiagnigcia dobrych wynikoéw przewozowych, do
ubiegtorocznych sukceséw nalezy zaliczy¢ roéwniez wdrozenie nowego Systemu operacyjno-
rozliczeniowego ,,CargoSpot”, dzigki ktoremu mozliwa byla szybsza 1 sprawniejsza obsluga

przesytek od momentu ich nadania az do chwili rozliczenia.

W 2010 r. samoloty Grupy kapitalowej SprintAir, dysponujacej najwigksza na swiecie flota
samolotow SAAB 340 w wersji towarowej, wykonaty tacznie 5,9 tys. lotow (7,5 tys. godzin
nalotu) przewozac 9,8 tys. ton tadunkéw. Podstawowy profil dziatalno$ci Grupy SprintAir
stanowil lotniczy przewdz towardw, realizowany gtownie na podstawie dlugoterminowych
kontraktow z kontrahentami krajowymi i zagranicznymi. W ramach zawartych umow

samoloty Grupy SprintAir operowatly na 12 trasach: 7 krajowych i 5 miedzynarodowych.



SprintAir uzytkowat flote sktadajaca si¢ z 12 samolotéw typu SAAB 340, dwoch Turbolet L-
410 (jeden z nich byl dzierzawiony) i jednego dzierzawionego Antonowa AN-26, a takze
dwoch Diamond DA 20 Katana, ktore byly wykorzystywane przez osrodek szkolen
lotniczych SprintAir Aviation School. Obok rozktadowych przewozow tadunkow przewoznik

realizowat rowniez rejsy dorazne i czartery pasazerskie.

Exin w 2010 roku w 2,8 tys. rejsow przewiodzt 7,7 tys. ton tadunkow, z tego 2,7 tys. ton
w lotach do/z Polski (Lipsk-Katowice i Lipsk-Gdansk) oraz 5,0 tys. ton miedzy kilkoma
europejskimi portami lotniczymi (m.in. Francji, Danii, Niemiec, Wtoch, Norwegii, Finlandii
i Estonii). Byly to przewozy, gtéwnie na zamoéwienie firmy kurierskiej DHL oraz réznego
rodzaju loty dorazne. Przewoznik uzytkowal cztery-pie¢ wlasnych samolotow typu An-26B,
aw okresach zwigkszonego zapotrzebowania wynajmowane byly samoloty z biatoruskiej

firmy Genex Ltd. i totewskiej Raf Avia.

Konkluzja

W 2010 roku na poktadach polskich statkéw powietrznych przewieziono 5025 tys. pasazeréw
i 45 tys. ton tadunkow. W stosunku do wynikow roku 2009 liczba pasazerow zwigkszyla si¢
0 16,7%, a tonaz tadunkow o 15,9%. Cho¢ przewozy pasazerdéw i tonaz fadunkow od kilku lat
maja tendencjg¢ Wzrostowa, to w poroOwnaniu z krajami zblizonymi pod wzgledem warunkow
geograficznych, demograficznych i gospodarczych, sa one nadal niewielkie i lokuja nasz kraj
w $wiatowych rankingach na odlegltych miejscach. W ruchu regularnym wspotczynnik
mobilnosci, uwzgledniajacy stosunek wykonanej pracy przewozowe] pasazerow PKm
(pasazerokilometry) do liczby mieszkancow, osiagnigty przez Polskg jest 3,5-krotnie nizszy
od wyniku $wiatowego i az 8-krotnie mniej niz wynosi $rednia dla panstw Europy (wg
danych ICAO za 2009 r.). Na statystycznego mieszkanca naszego globu przypadata trasa
0 dtugosci - 630 km, $rednia europejska wynosi - 1670 km, podczas gdy dla Polski jedynie -
185 km (dla poroéwnania: Niemcy - 2500 km, Hiszpania - 1700 km, Stowacja - 615 km).
Jeszcze bardziej niekorzystna jest warto§¢ wspdtczynnika wykonanej pracy przewozowej
tadunkow — TKm (tonokilometry). Osiagnigty przez nasz kraj wspotczynnik jest 14-krotnie
mniejszy od wyniku $wiatowego i az 30-krotnie nizszy od $redniej dla panstw Europy. Na
jednego mieszkanca naszego globu przypada praca przewozowa 21 TKm, Europy — 48 TKm,
podczas gdy na mieszkanca Polski jedynie 1,5 TKm (dla poréwnania: Niemcy — 83 TKm,
Francja — 76 TKm, Hiszpania — 21 TKm). W Polsce cargo stanowi margines przewozow
lotniczych, a gldwna tego przyczyna jest to, ze nie ma czego wozi¢ w regularnych rejsach.

Dzisiaj na $wiecie z ushug transportu lotniczego korzystaja gtoéwnie firmy z branzy wysokiej



technologii elektronicznej, dla ktorych koszty przewozu droga powietrzng Stanowia
relatywnie niewielki procent wartosci towaru. Niestety, w obecnej sytuacji gospodarczej
naszego kraju i w obliczu braku odpowiednich inwestycji, na szybkie zmiany raczej liczy¢ nie

mozna.

Opracowanie:

Jerzy Liwinski — Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej ULC
* W przypadku korzystania z powyzszych informacji,

prosimy o podawanie zrodta ich opracowania.



