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Dziatalno§¢ przewozowa pasazeréw 1 tadunkéw oraz $wiadczenie ustug lotniczych
unormowane jest ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Lotnicze oraz rozporzadzeniami
wykonawczymi Ministra Infrastruktury. Na wykonywanie przewozow wymagany jest
Certyfikat Przewoznika Lotniczego AOC (Air Operator Certificate), a na dziatalnos$¢
ustugowa - Certyfikat Ustug Lotniczych AWC (Aerial Works Certificate). Dokumenty te sa
wydawane w formie decyzji administracyjnych przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Do $wiadczenia zarobkowych przewozow konieczne jest tez uzyskanie koncesji.

Generalnie rynek przewoznikow lotniczych w Polsce jest zdominowany przez malych
operatorow, dysponujacych kilkoma statkami powietrznymi. Najwigkszym sa Polskie Linie
Lotnicze LOT posiadajace 47 samolotow komunikacyjnych, a po kilkanascie maja: SprintAir,
EuroLOT 1 Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Posiadaczem certyfikatu przewoznika lotniczego
jest tez firma HiFlyer, swiadczaca w Krakowie loty widokowe balonem. Obszar dzialania
wigkszosci przewoznikéw ograniczony jest do terytorium Europy, a tylko dwoch moze

wykonywac loty po catym $wiecie (PLL LOT i Air Italy Polska).

Na koniec 2009 roku do wykonywania przewozéw oséb lub tadunkéw uprawnionych byto
14 firm, a do $wiadczenia ustug — 34. Posiadaczami certyfikatu przewoznika lotniczego byty:
Polskie Linie Lotnicze LOT (typy uzytkowanych statkow powietrznych - Boeing 767 1 737,
Embraer EMB-145, 170 1 175), Air Italy Polska (Boeing 757), EuroLOT (ATR-42, ATR-72),
Exin (An-26), SprintAir (SAAB 340, L-410), SprintAir Cargo (SAAB 340), Sky Taxi (SAAB
340), Jet Air (ATR-42, Jetstream 32), Blue Jet (Cessna 525, C560XL, CL-300 i BD700),
Ad Astra Executive Charter (Beechcraft 200GT 1 58, Cessna 182), General Aviation (An-2,
PZL-104 Wilga, $migtowce Bell 407 i 427), Ibex (Beechcraft 58, Piper
PA-34 Cessna 182 1 206H) oraz SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe ( Piaggio P180,
Smigtowce Eurocopter EC-135P2+, Mi-2 i AIO9E), a takze firma HiFlyer uzytkujaca
balonowa platform¢ widokowa LTL203T

W 2009 r. na poktadach polskich statkow powietrznych przewieziono tacznie 4303,8 tys.
pasazerow (w tym PLL LOT/EuroLOT - 4102 tys.) oraz 38,9 tys. ton ladunkow
(PLL LOT - 20,2 tys. ton).



Dzialalno$¢ PLL LOT, EuroLOT i Centralwings

Najwigkszym krajowym przewoznikiem sa Polskie Linie Lotnicze LOT (w tym EuroLOT),
ktore przewiozty 4102 tys. pasazerow, z tego okoto 20% przez regionalng lini¢ lotnicza
EuroLOT (w ramach siatki polaczen PLL LOT). W ruchu migdzynarodowym przewieziono -
3318,4 tys. pasazerow, a w krajowym - 783,6 tys. pasazerow. Na polaczeniach rozktadowych
dalekiego zasiggu do USA 1 Kanady przewieziono 474 tys. pasazerow, w rejsach
miedzynarodowych $redniego zasiggu (glownie do panstw europejskich) - 2387 tys.,

w potaczeniach czarterowych wykonanych przez LOT Charters - 457 tys.

Samoloty PLL LOT wykonaty 76,5 tys. rejsow uzyskujac nalot 119 tys. godz., z tego
EuroLOT 27 tys. rejsow w czasie 27 tys. godzin. Najwigce] pasazeroOw przewiozly samoloty

Embaraer 170/175 (1255 tys.) i Boeing 737 (1221 tys.).

Najpopularniejszymi  kierunkami rejsow atlantyckich byly trasy z/do Warszawa:
- Chicago-O'Hare (132 tys.), Nowy Jork-JFK i Toronto, natomiast w rejsach europejskich:
Londyn-Heathrow (160 tys.), Frankfurt, Paryz-Charles de Gaulle i Bruksela. Na potaczeniach
krajowych dominuja potaczenia z/do Warszawa: - Gdansk (206 tys.), - Wroctaw (195 tys.)
1 Krakow.

Stan floty PLL LOT (w tym EuroLOT) byt zmienny 1 na koniec 2009 roku wynosit
61 samolotow: 6 Boeing 767, 15 Boeing 737, 10 Embraer 170, 10 Embraer 175, 6 Embraer
EMB-145, 8 ATR-721 6 ATR-42.

Samoloty w barwach LOT lataja (stan 2009 r.) do ponad 50 miast w Europie i Ameryce
Potnocnej. Od 2003 roku LOT nalezy do sojuszu Star Alliance, ktorego cztonkowie oferuja
obecnie 19.700 rejsow dziennie do 1.077 portow lotniczych w 175 krajach. W 2012 roku LOT

zamierza rozpoczac eksploatacje samolotéw najnowszej generacji - Boeing 787 Dreamliner.

Nalezaca do PLL LOT linia lotnicza Centralwings, w ciagu pigciu miesigcy dziatalnosci,
przewiozla 80,5 tys. pasazeréw, gtownie turystow do Egiptu i Maroka. Przewoznik ten
powstat w 2004 r., a pierwszy komercyjny lot wykonany zostat w lutym 2005 r. Realizowat

czartery turystyczne i loty rozkladowe wedlug formuty niskokosztowej. Siatka potaczen



czarterowych obejmowata glownie kurorty lezace w basenie Morza Srodziemnego
1w Egipcie, a rejsy niskokosztowe wykonywane byly do portow: w Wielkiej Brytanii,
Hiszpanii, Portugalii, Irlandii oraz do Wtoch. W 2008 r. ze wzgledu na trudna sytuacje
ekonomiczna przewoznik zrezygnowat z wykonywania lotow niskokosztowych (ostatni lot
pazdziernik 2008 r.), a pdzniej réwniez i z czarteréw. Centralwings zakonczyl swoja
dziatalno$¢ 31 maja 2009 r. Realizacje lotow czarterowych, dotychczas wykonywanych przez
tego przewoznika, przejgla nowa spotka LOT Charters. W ciagu pigcioletniej dziatalnosci
Centralwings przewiozl lacznie 4421,7 tys. pasazerow, z tego w: 2005 r. — 714,9 tys., 2006 —
1224,6 tys., 2007 — 1440 tys. , 2008 — 961,7 tys. 1 2009 — 80,5 tys.).

Dzialalno$¢ Air Italy Polska, Jet Air, SkyTaxi i innych

Air Italy Polska jest przewoznikiem czarterowym, wykonujacym loty na rzecz polskich
1 zagranicznych biur podréozy. W zimowych miesiagcach 2009 r. przewoznik realizowat
egzotyczne potaczenia do: Fortaleza (Brazylia), Bangkok (Tajlandia), Varadero (Kuba)
i Cancum (Meksyk). Operacje byty wykonywane Boeingiem 757 oraz szerokokadtubowym
Boeingiem 767, nalezacym do Grupy Air Italy (Air Italy Polska wchodzi w sktad Grupy,
dzigki czemu moze korzysta¢ z jej floty oraz wsparcia technicznego i operacyjnego). Siatka
pofaczen letnich byla zdominowana trasami do portow tureckich: Bodrum, Antalya
i Dalaman. Przewoznik wykonywat loty z portu bazowego w Warszawie i z regionalnych:
Krakowa, Katowic 1 Poznania. W ostatnich miesiacach 2009 roku przewoznik realizowat loty
poza granicami kraju. Ogétem w czarterach turystycznych do/z Polski przewieziono 80,5 tys.

pasazerow.

Jet Air jest prywatna linig lotnicza, istniejaca od 2001 r. Przez kilka lat wspotpracowata
zPLL LOT, wykonujac loty w ramach jej siatki potaczen. Od pazdziernika 2007 r. linia
konsekwentnie rozbudowywata wlasna siatke potaczen regionalnych (pierwsze rejsy
rozktadowe pod wlasnym oznaczeniem O2 uruchomiono na rasie Warszawa - Zielona Goéra).
W 2009 roku w 5,3 tys. rejsach przewieziono 37,3 tys. pasazerdw, a najwigkszym
wydarzeniem byta inauguracja nowej bazy operacyjnej w Gdansku (nowe bezposrednie
polaczenia regionalne z Gdanska do Krakowa, Wroctawia 1 Warszawy). Przewoznik rozwijat
réwniez dziatalno$§¢ na rynkach zagranicznych, w tym rozpoczat wspolprace z finskim
przewoznikiem Wingo Xprs. Flotg Jet Air stanowia cztery 18-miejscowe BAE Jetstream 32

1jeden 46-miejscowy ATR 42-300.



SkyTaxi w 890 rejsach w 2009 r. przewidzt 9,8 tys. pasazeréw oraz 120 ton tadunkéw. Byty
to glownie loty czarterowe realizowane na zamoéwienie klientow z kraju i zagranicy.
Pasazerami byly gléwnie zorganizowane grupy sportowcoéw réznych dyscyplin z Polski
1 z zagranicy, a takze osoby deportowane z eskorta. Wyjatkowa byla seria lotow pasazerskich
w Libii, realizowana podczas tygodniowych obchodoéw 40-lecia istnienia Libijskiej
Dzamahiriji. W zakresie lotow towarowych (okoto 25% operacji) przewoznik realizowat
ekspresowe dostawy wyrobow przemystowych, instrumentdéw muzycznych, poczty
dyplomatycznej, a takze przewozil tadunki specjalne i niebezpieczne. Na uwage zastuguje
fakt, ze SkyTaxi operujac dwoma samolotami SAAB 340 w ciagu roku odwiedzit az 171
réznych lotnisk, w tym: polozone poza kolem polarnym norweskie lotniska Banak i Alta,
iracki Bagdad, marokanskie Ouarzazate i Marrakesz, czy tez polozone posrodku pustyni

libijski Gadames.

General Aviation Sp. z 0.0. w 2009 r. wykonywatl przewozy osob, a takze §wiadczyt réznego
loty ustugowe, patrolowe i fotogrametryczne (posiada tez certyfikat ustug AWC). W 2009
roku statki powietrzne przewoznika wykonaty 1,4 tys. lotéw przewozac 5,8 tys. pasazeréw,
z tego: samolotami An-2P, PZL-104 1 Beech 350 — 4,3 tys. oraz $§miglowcami BELL 407
1427 — 1,5 tys. Przewoznik jest tez organizatorem lotow widokowych podczas réznego
rodzaju imprez, w tym Migdzynarodowego Pikniku Lotniczego Goraszka. Jego gtowna baza
znajduje si¢ na ladowisku Goraszka, a w okresie letnim funkcjonuje réwniez ladowisko
Jastarnia na Potwyspie Helskim, skad sa wykonywane nadmorskie loty widokowe, cieszace

si¢ duza popularnos$cia wsréd wczasowiczow.

Blue Jet wykonywat loty czarterowe, gtownie dla ludzi biznesu i VIP (do maja 2009 r.
przewoznik funkcjonowat pod nazwa Jet Service). Rejsy realizowane byly gltownie na
zamoOwienie osob, ktéore najwyzej cenia swoj czas, komfort oraz dyskrecj¢ podrozy.
W ubieglym roku Blue Jet w 650 rejsach przewiozt 2,6 tys. pasazerow. Byly to gldwnie rejsy
w ruchu migdzynarodowym, w tym o zasi¢ggu migdzykontynentalnym. Przewoznik dysponuje
nowoczesnymi odrzutowcami klasy biznes, o komfortowym wyposazeniu kabiny pasazerskiej
(od 4 do 14 miejsc). Sztandarowym samolotem jest 14-miejscowy Bombardier Global 5000,
o luksusowym wyposazeniu 1 wysokich parametrach (zasigg 8700 km, predkos$¢ przelotowa

920 km/h).



Ad Astra Executive Charter jest przewoznikiem lotniczym operujacym matymi samolotami
typu Beechcraft King Air, Beechraft Baron 1 Cessna 182T. Specjalizuje si¢ w przewozach
klientow klasy VIP i1 Executive oraz wykonuje transport specjalny, w tym organow do
przeszczepu, na rzecz kilku osrodkéw transplantologicznych. W 2009 roku z przelotow

biznesowych skorzystato 950 osob.

W 2010 roku Ad Astra planuje poszerzy¢ swoja dzialalnosci przewozowa i powigkszy¢ swoja
flotg¢ o cztery $miglowce 1 dwa odrzutowe samoloty biznesowe Beechraft
Premier. Przewoznik podpisat juz kilka kontraktow na obstuge wydarzen ekonomicznych, jak
roOwniez umowy obstugi lotniczej kilku wiodacych korporacji. Ponadto, korzystajac
Z programu unijnego, w polowie roku otwiera techniczna bazg¢ obstugi samolotow Beechraft

1 Cessna.

Balonowa platforma widokowa

W 2009 roku certyfikat przewoznika lotniczego AOC otrzymata firma HiFlyer Polska Sp.
z0.0. Swiadczy ona w Krakowie komercyjne loty balonem na uwigzi, zaopatrzonym
w platformg widokowa, stanowiaca swoisty podniebny taras. Balon unosi si¢ na wysokos$¢
150 m, a na taki lot moze jednorazowo zabra¢ do 30 os6b wraz z pilotem. ,,Rejs” widokowy

trwa okoto 15 minut.

Balonowa platforma widokowa typu LTL203T zostala wyprodukowana w 2008 r. w Wielkiej
Brytanii 1 o znakach rozpoznawczych G-CFMF zostala wpisana do brytyjskiego rejestru
statkow powietrznych. Masa wlasna calego kompletu wynosi ponad trzy tony, balon ma
srednice 22,3 m i jest w 90% wypeliony helem. Okoto 10% to powietrze, ktére ma za
zadanie wyrownywacé réznicg cisnien. W sklad systemu platformy widokowej wchodzi
rowniez infrastruktura naziemna, zaprojektowana z wyjatkowo duzym zapasem
bezpieczenstwa. Platforma posiada wszystkie atesty przewidziane dla statkéw powietrznych,

w tym certyfikat typu nadany przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego EASA.

Jest to pierwsza tego typu platforma widokowa w Polsce i jedna z niewielu w Europie.
Stanowi duza atrakcjg turystyczna Krakowa, a jej lokalizacja umozliwia zapoznanie si¢ z gory
z zabudowa historycznego centrum Starego Miasta. W 2009 roku z lotu balonem skorzystato

ponad 42 tys. osob.



Dzialalnos¢ lotnictwa sanitarnego

W 2009 roku Lotnicze Pogotowie Ratunkowe realizowato zadania z zakresu medycznych
czynno$ci ratunkowych HEMS (Helicopter Emergency Medical Service - Smiglowcowa
Stuzba Ratownictwa Medycznego) oraz lotniczego transportu sanitarnego. Ogétem wykonano
5904 misji medycznych, w tym 4359 lotow ratowniczych do wypadkow 1 naglych
zachorowan oraz 1545 samolotowych transportow migdzyszpitalnych. Na poktadach statkow

powietrznych przewieziono tacznie 5420 pacjentow.

Smigtowce sanitarne biorace udziat w systemie ratownictwa HEMS znajdowaly si¢ w
17 bazach statych, zlokalizowanych na terenie calego kraju. Na ich wyposazeniu byly
$Smigtowce typu Mi-2 Plus, Eurocopter EC-135 i Agusta A109E. Zadania transportu
medycznego na obszarze kraju 1 zagranica realizowaly dwa specjalistyczne samoloty

sanitarne typu Piaggio P.180 Avanti.

Najwazniejszym wydarzeniem 2009 roku byto wprowadzenie do eksploatacji pierwszej partii
smigtowcéw Eurocopter EC-135. Pogotowie otrzymato szes¢ takich maszyn, ktore
sukcesywnie 1 zgodnie z grafikiem szkolen zaldg, byly wprowadzane do pelnienia dyzurow
w bazach HEMS. Zastgpowaly one dotychczas uzytkowane $migltowce Mi-2Plus. Zgodnie
z kontraktem kolejne 17 $migtowcow EC-135 bedzie dostarczonych do konca 2010 roku.
Wprowadzenie do baz nowych $miglowcoéOw rozszerza mozliwosci pogotowia (znacznie
skraca si¢ czas dotarcia do miejsca zdarzenia), a po wprowadzeniu wszystkich do eksploatacji

pokrycie operacyjne obszaru kraju wyniesie ponad 90%.

Przewozy ladunkow

Transportem lotniczym przewozi si¢ dwa rodzaje przesytek: zwykle i wymagajace obstugi
handlingowej. Specjalnych obstug wymagaja m.in.: materiaty niebezpieczne, zywe zwierzgta,
towary latwo psujace si¢, a takze przesytki cigzkie i1 niewymiarowe, dyplomatyczne
1 warto$ciowe. W 2009 r. na poktadach polskich statkéw powietrznych przewieziono lacznie

38,9 tys. ton tadunkow, z tego najwigcej LOT Cargo.



Polskie Linie Lotnicze LOT (LOT Cargo) w 2009 r. przewiozly 20,2 tys. ton tadunkow. Jest
to az 20% mniej niz w 2008 roku (24,7 tys. ton). Najwigce] przewieziono na trasach
transatlantyckich, do/z USA 1 Kanady, wykorzystujac do tego rejsy samolotow pasazerskich.
Srednio na jeden atlantycki rejs, do dolnych lukéw bagazowych pasazerskiego Boeinga 767,
tadowanych byto 5 ton towaréw. W Europie najpopularniejszymi kierunkami przewozow

byty Wielka Brytania, Niemcy, Rosja i Francja.

LOT Cargo w ramach rozwoju dzialalno$ci, we wspolpracy z kanadyjskim przewoznikiem
Cargojet, uruchomit w listopadzie 2009 r. pierwsze transatlantyckie potaczenie frachtowe
z/do Polski, na trasie Hamilton - Katowice - Hamilton. Srednio na jeden rejs towarowego
Boeinga 767-200ERF tadowanych bylo okoto 30 ton. Uruchomienie tego potaczenia
pozwolilo na zwigkszenie oferowanej pojemnosci przewozowej na rejsach transatlantyckich,
a takze umozliwilo przewdz towardw, ktérych nie mozna zaladowaé na samolot pasazerski
(np. towarow niebezpiecznych lub o duzych gabarytach). Objetos¢ tadunkowa obu poktadow
towarowego Boeinga wynosi 438 m?, a jego maksymalny udzwig wynosi 45 ton. Gtéwnymi
towarami przewozonymi przez LOT Cargo byla poczta, materialty przemystowe,

farmaceutyki, zywnos$¢ i zwierzgta.

Samoloty Grupy SprintAir wykonaly 6,5 tys. rejsoéw (nalot 6,3 tys. godzin), przewozac
11 tys. ton tadunkéw. Podstawowym przedmiotem dziatalnosci spétek Grupy SprintAir -
podobnie jak w latach poprzednich - byly przewozy lotnicze tadunkow, realizowane
w oparciu o dlugoterminowe umowy z kontrahentami krajowymi i zagranicznymi. W ramach
tych  umow, samoloty SprintAir operowaly na 12 trasach: 6 krajowych
1 6 migdzynarodowych, w tym 2 poza obszarem RP. Jednym z gléwnych zakresow
dziatalnos$ci byl codzienny transport przesytek na zapotrzebowanie Poczty Polskiej. Ponadto,
pod koniec 2009 roku, po pozyskaniu pasazerskiego samolotu Saab 340, spétka rozszerzyta
ofert¢ o takie loty. SprintAir uzytkuje flot¢ sktadajaca si¢ z 12 samolotow typu Saab 340A,
jednego L-410, dwoch Diamond DA 20 Katana (wykorzystywanych do prowadzenia
dziatalnosci szkoleniowej przez osrodek szkolen lotniczych SprintAir Aviation School) oraz
jednego wypozyczanego An-26. W sklad Grupy SprintAir wchodza spotki: SprintAir,

SprintAir Cargo, SprintAir Aviation School oraz zalozonej na Litwie UAB SprintAir Kaunas.

Exin w 2,8 tys. rejsow przewidzt 7,6 tys. ton ladunkéw, z tego 2,9 tys. ton w lotach do/z
Polski (Katowice-Lipsk i Gdansk-Lipsk) oraz 4,7 tys. ton migdzy portami lotniczymi: Francji,

Danii, Niemiec, Czech, Finlandii i Estonii. Byly to przewozy, gtownie na zaméwienie firmy



kurierskiej DHL (powtarzalne rejsy czarterowe, pie¢ razy w tygodniu) oraz r6znego rodzaju
loty dorazne. Przewoznik uzytkowat sze$¢ wlasnych samolotéw typu An-26B oraz jeden
wynajmowany okresowo z bialoruskiej firmy Genex Ltd. lub litewskiej RAF-AVIA.

Samoloty te dysponuja fadownoscia 5,5 tony, a objgtos¢ kabiny tadunkowej wynosi 40 m?.

Podsumowanie dzialalnosci przewozowej

Przewozy lotnicze pasazerow 1 ladunkéw to atrakcyjny segment biznesowy w  skali
swiatowej, ktory corocznie generuje kilkaset miliardéw dolaréw przychodéw. W 2009 roku
na $wiecie transportem lotniczym przewieziono okoto 4300 mln pasazeréw i 37 min ton
tadunkéw, a udziatem polskich przewoznikow byto tylko 4,3 mln pasazerow i 38,9 tys. ton.
Stanowi to okolo jednego promila globalnego wyniku. Przewozy te znacznie odbiegaja od
wynikow osiaganych przez europejskie kraje zblizone lub mniejsze pod wzgledem warunkow

geograficznych, demograficznych i gospodarczych.

W 2009 roku, w stosunku do roku poprzedniego, przewozy pasazerskie zrealizowane przez
polskich przewoznikoéw zmniejszyty si¢ o 18%, a tonaz tadunkow zmalat o 16%. Dynamika
spadkéw jest znacznie wigksza od wyniku §wiatowego, gdyz wedlug wstgpnych danych
Migdzynarodowego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego IATA globalna liczba pasazerow
spadta o 3,5%, a tonaz tadunkow o 10,1%. Jezeli wezmiemy pod uwagg zrealizowane polskie
przewozy w dluzszym okresie czasowym, to okaze sig, ze 2009 rok jest jednym
znajgorszych. CofngliSmy si¢ bowiem az o pig¢ lat w obstudze pasazerow i trzy lata
w przewozach tadunkéw. Chociaz liczbowo przewozy pasazerow PLL LOT zrealizowane
w 2009 r. sa na poziomie roku poprzedniego, nalezy jednak wzia¢ pod uwagg, ze od czerwca
2009 r. przewoznik ten ma w swoim sktadzie spotkg LOT Charters, ktora przejeta kilka

samolotow 1 siatke potaczen czarterowych zlikwidowanej linii lotniczej Centralwings.

Zwraca tez uwagg dalszy malejacy udziat polskich przewoznikow w ogolnej liczbie
pasazeréw odprawianych w krajowych portach. Dziesi¢¢ lat temu co drugi pasazer sposrod
odprawianych w portach odbywat podr6z na poktadzie polskiego samolotu, pie¢ lat temu co
trzeci, natomiast obecnie — prawie co piaty (od 2000 r. liczba pasazerow polskich
przewoznikow zwigkszyta si¢ 0 49%, a taczna liczba odprawionych w portach o 230%). Stato
si¢ to gldwnie za sprawa liberalizacji przewozow lotniczych i wejscia na rynek zagranicznych

linii niskokosztowych.
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