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1. Dzialalnos¢ polskich portow lotniczych w 2006 r.

W Polsce na 12 lotniskach komunikacyjnych funkcjonuja porty lotnicze. Pod
zarzadem Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze” (PPL) znajduja si¢ Porty Lotnicze
(PL): Warszawa im. Fryderyka Chopina, Rzeszow — Jasionka oraz Zielona Géra — Babimost.
Natomiast pod zarzadem spotek prawa handlowego PL: Gdansk im. Lecha Walgsy, Katowice
— Pyrzowice (Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A.), Wroctaw im. Mikotaja Kopernika,
Krakow — Balice im. Jana Pawta II, Szczecin — Golenidéw im. NSZZ Solidarnos¢, Poznan —
Lawica im. Henryka Wieniawskiego, £o6dz — Lublinek im. Wladystawa Reymonta,
Bydgoszcz im. Ignacego Jana Paderewskiego i Mazury - Szczytno (lotnisko Szymany).

Wymienione porty objete sa siecia regularnych 1 nieregularnych potaczen
komunikacyjnych wykonywanych w ruchu krajowym i migedzynarodowym, przez samoloty
krajowych 1 zagranicznych przewoznikéw. Ponadto, w portach tych obstugiwane sa loty
pozakomunikacyjne samolotow 1 S$miglowcoOw: sanitarnych, wojskowych, Aeroklubu
Polskiego, Strazy Granicznej i innych.

Zakresem  dzialalnosci  portdéw  jest:  zabezpieczenie  materialowo-techniczne
przylatujacych statkow powietrznych, naziemna obstuga pasazerow i tadunkow, a takze
zabezpieczenie nawigacyjne i1 lotniskowe statkow powietrznych wykonujacych na nich
operacje startu i ladowania. Za $wiadczenie powyzszych ustlug na lotniskach
komunikacyjnych pobiera si¢ tzw. optaty lotniskowe, natomiast za ustugi nawigacyjne i

nadzor w przestrzeni kontrolowanej ARL pobiera tzw. oplaty nawigacyjne.

1.1. Wyniki 2006 roku

W 2006 roku w krajowych portach lotniczych obstuzono 15.455,8 tys. pasazerow, 79,3
tys. ton tadunkoéw (cargo i poczta) oraz odbyto si¢ 237,3 tys. operacji startow 1 ladowania. W
osiagnieciu powyzszych wynikow najwigkszy udzial miat Port Lotniczy im. Fryderyka
Chopina w Warszawie, ktory obstuzyt 8101,8 tys. pasazerow (udziat 52,7%), 60,7 tys. ton
tadunkow (udziat 76,6% ) oraz 126,5 tys. operacji (udziat 53,3%). Porty regionalne przyjety
lub odprawity 7.354 pasazerow (roczny wzrost 63,5%) oraz tadunki o masie 18,6 tys. ton
(wzrost o 7 %). Najlepsze wyniki w obstudze pasazerow osiagnat PL Krakéw-Balice (2367,5
tys., udziat 15,3%), a tadunkéw PL Katowice (6,1 tys. ton, 7,6%). Udzial pozostalych portow
w rynku byl zréznicowany i wynosit od 0,1 do kilku procent. W ubieglym roku Zadnej
dziatalnos$ci nie prowadzit port Szczytno-Szymany, a w zakresie obstugi tadunkéw réwniez
PL Zielona Géra - Babimost oraz £.6dZ -Lublinek.

Liczba obstuzonych pasazerow w krajowych portach w 2006 roku, w stosunku do

wynikow roku poprzedniego, zwigkszyla si¢ o 33,6 %. Najwyzsza dynamik¢ rocznego



wzrostu osiagnety PL: £.6dz (1044%), Bydgoszcz (244%), Rzeszow (126%), Wroctaw (89%),
Gdansk (84%), Szczecin (74%), Poznan (60%) 1 Krakow (50%).

W 2006 r. ilo$¢ przyjetych i odprawionych pasazerow przypadajacych na jedna operacje
komunikacyjna wynosita 65 0sob. Najwigksze wartosci 90-70 osob osiagngly PL Krakow,
Katowice 1 Warszawa, a na pozostatych wskazniki byly zréznicowane i generalnie nizsze.
Wynika to z faktu, ze w matych portach regionalnych (np. Zielona Gora) odbywa si¢ gtéwnie
ruch krajowy i realizuja go statki powietrzne o mniejszej pojemnosci.

W obstudze tadunkow, w poroéwnaniu z poprzednim rokiem, ogoélny tonaz ulegl
zwigkszeniu o 20 %, w tym: w PL Warszawa o 25,1 %, a w portach regionalnych o 7,0 %.

Najwigkszy udziat w rynku - okoto 50 % - mialy samoloty PLL LOT. Statki
powietrzne narodowego przewoznika wykonaty ponad 110 tys. operacji startu lub ladowania.
Najwigksza ilo§¢ operacji z udziatem narodowego przewoznika odbyta si¢ w PL Warszawa
(75 tys.), PL Krakow (7,2 tys.) oraz PL Gdansk (8,0 tys.).

Na przestrzeni catego roku najwigksza liczba obsluzonych pasazerow przypada na
miesiace letnie i byla ona dwukrotnie wigksza niz w zimowych. W 2006 r. najbardziej
obciazonymi kierunkami w ruchu pasazerskim byly trasy z/do Warszawy: do Londynu,
Frankfurtu, Paryza, Brukseli oraz ruchu krajowym do Krakowa, Gdanska i Wroctawia.

Zdecydowana wigkszo$¢ pasazerow obstuzonych w krajowych portach wykonywata loty
w ruchu migdzynarodowym i rozktadowym. Na przyklad w najwigkszym porcie im.
Fryderyka Chopina pasazerowie ruchu rozktadowego stanowili 93% ogotu (7 526,6 tys.),
natomiast 89 % wykonywato loty w ruchu migdzynarodowym (7 184.,5 tys.).

Tabela 1. Pasazerowie, ladunki i operacje lotnicze w 2006 roku.

L.p. |Port lotniczy /lotnisko Liczba Wielko$¢ | Liczba
pasazeréw | tadunku | operacji
/tys./ /tony/ /szt./
1 Warszawa - Okecie 8101,8 | 60714,9 | 126534
2 Krakow - Balice 2367,5 | 3437,1 28912
3 Gdansk - Rebiechowo 1249,8 | 4036,9 17 672
4 Wroctaw - Strachowice 865,9 1509,9 | 25002%*
5 Poznan - Lawica 670,7 2 156,1 10 722
6 Katowice - Pyrzowice 14584 | 6133,0 14979
7 Szczecin - Goleniow 176,7 487,6 3627
8 Rzeszow - Jasionka 206.9 541,4 2740
9 Bydgoszcz - Szwederowo 133,0 340,5 2 685
10 |Zielona Gora - Babimost 8,3 - 1107
11 |L6dZ - Lublinek 216,8 - 3336




12 | Szczytno - Szymany - - -

Razem 15455,8 | 79 357,5 | 237316

Na lotniskach komunikacyjnych, oprécz lotéw handlowych wykonanych przez
przewoznikow, odbylto si¢ prawie 92 tys. operacji startu i ladowania statkéw powietrznych
lotnictwa pozakomunikacyjnego (tj. acrokluby, sanitarne, wojskowe, policyjne, dyspozycyjne,
ustlugowe 1 inne). Miedzy innymi wykonywaty je statki powietrzne: lotnictwa sanitarnego (6,8
tys.) oraz wojskowego 1 policji (19,6 tys.), a takze wojskowe panstw obcych (900 operacji).
Ogotem na polskich lotniskach komunikacyjnych odbylo sig¢ 320 tys. startow i ladowan
statkow powietrznych (tacznie komunikacyjnych i pozakomunikacyjnych).

W 2006 roku kontrolerzy Agencji Ruchu Lotniczego zabezpieczali obsluge nawigacyjna,
przelotow wykonywanych w ruchu kontrolowanym, w tym: 46,9 tys. lotéw krajowych
(roczny wzrost 13%), 186,4 tys. w ruchu migdzynarodowym (wzrost 19,1%) oraz 246,5 tys.
przelotow tranzytowych (bez ladowania na krajowych lotniskach), co w stosunku do roku

poprzedniego stanowi wzrost o 16 %.

1.2. Porty regionalne

Od kilku lat liderem wsrdd portow regionalnych jest MPL im. Jana Pawta II Krakow-
Balice. W ubieglym roku zostalo w nim odprawionych 2.367,5 tys. pasazerow, tj. o 50%
wigcej niz w roku poprzednim (1586,1 tys. pas.). Port posiadat najbardziej zréznicowana
siatkg pofaczen. Loty regularne wykonywato 21 linii lotniczych, z tego 13 tradycyjnych.
Ubiegloroczna struktura ruchu pasazerskiego przedstawia si¢ nastgpujaco: linie
niskokosztowe — 62%, przewoznicy tradycyjni — 33% oraz czartery, General Aviation 1 inni —
5%. W ostatnich miesigcach roku realizacj¢ operacji podjgto czterech nowych przewoznikow:
Direct Fly, Finnair, Sterling i Jet2.

Krakowski port jest liderem pod wzgledem liczby operujacych linii niskokosztowych
(1,5 mln pasazerow). Loty wykonywalo o$miu przewoznikow, w tym dwoéch najwigkszych
Ryanair i easyJet, a SkyEurope posiadalo swoja gtowna bazg. W dziatalnosci portowej, pod
wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw, rekordowym miesiacem byt sierpien (267 tys.
pas.), a rekord dobowy ustanowiony zostat 7 wrzesnia (10,1 tys. pas.). Najpopularniejszymi
kierunkami z/do Krakowa byly: Londyn (500 tys. pas.), Warszawa (180 tys.), Dublin (150
tys.), Monachium (130 tys.) oraz Mediolan, Paryz i Rzym.”

Drugim w rankingu regionalnych jest PL Katowice-Pyrzowice, ktory obstuzyt 1458,4
tys. pas., tj. o 33% wigcej niz w roku poprzednim. Operowalo z niego 5 przewoznikdéw

regularnych (dwoch niskokosztowych: Wizz Air 1 Centralwings oraz trzech tradycyjnych:



PLL LOT, Lufthansa i Air France) oraz 24 wykonywalo loty nieregularne (gtownie czartery
turystyczne).

Struktura ruchu w 2002 roku przedstawia si¢ nastgpujaco: pasazerowie linii
niskokosztowych — 62,5%, tradycyjnych — 15%, czarterowych — 20% i innych — 2,5%.
Najwigkszy udzial miaty: Wizz Air (55%), Lufthansa (10%) 1 Centralwings (7,5%).
Uruchomiono sze$¢ nowych kierunkdéw lotow regularnych i trzy czartery turystyczne.

Trzecim w rankingu jest PL Gdansk im. Lecha Walesy, ktéry obshuzyl 1250 tys.
pasazeréw, tj. o 86,8% wigcej niz w roku poprzednim. Wzrost ruchu pasazerskiego
odnotowano prawie na wszystkich krajowych 1 zagranicznych potaczeniach. Niemala role w
osiagnigciu tak wysokiej dynamiki odegraly nowe uruchomione trasy: trzy kierunki
Centralwings do Irlandii, pig¢ potaczen Wizz Air, po jednym Ryanair i Germanwings, a takze
dwa potaczenia krajowe Direct Fly (do Krakowa i Wroctawia). Najwigkszy udziat w rynku
miaty linie lotnicze: Wizz Air (33%), PLL LOT (25 %), Ryanair (15,5%), SAS (9,5%) 1
Centralwings (5%).

W 2006 roku Port Lotniczy £o6dz im. Wiadystawa Reymonta obstuzyt 216,8 tys.
pasazerow, tj 11-krotnie wigcej niz w 2005 r. Obstuzyt 1050 samolotow rejsowych, a
regularne potaczenia realizowali: Ryanair (Londyn, Dublin, Shannon, Nottingham),
Centralwings (Dublin), PLL LOT (Warszawa), Direct Fly (Berlin, Kijow, Lwoéw), a w
miesiacach letnich obstuzone byly 24 czartery wakacyjne do Egiptu i Tunezji.

Lodzki port pobit wreszcie whasny rekord liczby obstuzonych pasazerow pochodzacy
jeszcze z 1951 r !!! Nalezy nadmieni¢, ze poczatek lat 50-tych byt era rozkwitu komunikacji
lotniczej w Lodzi, a w rekordowym roku obstuzyt 46,9 tys. podréznych, tj. 20 % wszystkich
krajowych polaczen PLL LOT. Ta dobra passa dla portu nie trwata jednak dtugo. Drastyczny
wzrost cen biletow lotniczych ograniczyt ruch pasazerski. W 1957 r. port obstuzyt juz tylko
26,5 tys. pasazeréw, a potem bylo juz tylko coraz gorzej, az zaprzestano dziatalno$¢. Po
kilkunastoletniej przerwie w 1998 roku port wznowit dziatalnos$¢, ale wielko$¢ ruchu byta
bardzo ograniczona (do 2004 roku na poziomie 900 - 6000 pasazeréw).

W ostatnich latach port zostat zmodernizowany i rozbudowany (w 2005 r. oddany
zostal do uzytku nowy Terminal 2), a takze wydluzono pas startowy i1 zainstalowano nowy
system $wietlny (koszt 21 mln zt). Obecnie pas startowy ma 2,5 km dlugo$ci 1 umozliwia
realizacj¢ operacji lotniczych przez najpopularniejsze samoloty komunikacyjne typu Boeing
737 i Airbus 320. Powyzsze modernizacje zwigkszyly mozliwosci operacyjne lotniska, co
zaowocowato zwigkszonym zainteresowaniem portu przez linie lotnicze. Uruchomione
zostaly nowe potaczenia regularne, a liczba obsluzonych pasazeréw wzrosta osiagajac: 18,1

tys. w 2005 1 216,9 tys. w roku ubieglym.



W 2007 roku port planuje obstuzy¢ ponad 400 tys. pasazerow, co umozliwia mu
obecna siatka potaczen. Aktualnie do/z todzi regularne potaczenia realizuje JetAir (do
Warszawy w ramach siatki PLL LOT) oraz irlandzki przewoznik niskokosztowy Raynair (do
Londynu, Dubilna i1 Nottingham do Shannon w Irlandii), a takze niskokosztowe linie
Centralwings, ktore w lutym b.r. uruchomily potaczenie do Rzymu i Paryza. W sezonie letnim
dojda czartery turystyczne do Egiptu, Tunezji i Grecji. Lotnisko przygotowuje si¢ do obstugi
nowych potaczen. Powstaje projekt architektoniczny Terminala 3 o przepustowos$ci miliona
pasazerow, w ktorym mozliwa bedzie jednoczesna obsluga pasazerow np. czterech
samolotow typu Boeing 737. Koszt tej inwestycji szacowany jest na 100 milionéw ztotych.
Rowniez Agencja Ruchu Lotniczego planuje inwestycje na terenie lotniska, tj. budowg nowej
wiezy kontroli lotow oraz rozbudowe systemow radionawigacyjnych.

Z przeprowadzonych na lotnisku badan wynika, Ze znaczna czg¢$¢ pasazerow
korzystajacych z todzkiego portu pochodzi z Warszawy (od pazdziernika ub.r. na lotnisko w
Lodzi pasazeréw ze stolicy dowoza autobusy MPK ,,Ekskluzywne Linie Autobusowe”. Na
korzy$¢ portu przemawia dogodny dojazd, zaréwno z centrum Lodzi, jak i z innych regionow
Polski, a przede wszystkim niskie ceny biletow (przy nizszych optatach lotniskowych). Stad
tez, przed portem rysuja si¢ duze perspektywy.

1.3. Wyniki w okresie pi¢tnastolecia 1991-2006 r.

Lata 1991-2006 w dzialalnosci portow lotniczych byly okresem, w ktérym po
wczesniejszych  przeksztalceniach ekonomicznych 1 organizacyjnych, sukcesywnie
dynamizowata si¢ portowa obstuga przewozéw. Nastapil wzrost, zar6wno w ruchu krajowym
jak 1 miedzynarodowym. Liczba obstluzonych pasazerow zwigkszylta si¢ 7-krotnie (z 2,2 min
pasazerow w 1991 roku do 15,4 mln w 2006 r.), tonaz tadunkow 4-krotnie (z 20,0 tys. ton do
79,3 tys. ton) oraz 4-krotnie ilo$¢ operacji (z 58 tys. operacji do 237,3 tys.).

Okres ten cechuje si¢ dynamicznym rozwojem regionalnych portéw lotniczych, jednakze
przy nizszych wielkos$ciach bezwzglednych, niz uzyskane w PL Warszawa. Liczba
obstuzonych pasazeréw w portach regionalnych zwigkszyty si¢ 35-krotnie (z 206,5 tys. do
7.262,3 tys.), tonaz tadunkéw 23-krotnie (z 788 ton do 18543 ton) oraz ilo$¢ operacji 6-
krotnie (z 19,0 tys. do 111,1 tys.). Powyzsze wyniki przekladaja si¢ zmiang udziatu
procentowego w rynku, tj. wzrost w obstudze pasazerow z 9,4 % do 47,3 % i tadunkéw z

3,9% do 23,4 %.



Zestawienie zmian procentowego udziatu w obstudze przewozow pasazerskich w latach 1991-

2006 przedstawia tabela 2.

Tabela 2
Zestawienie zmian procentowego udzialu w obstudze przewozoéw pasazerskich w latach
1991-2006.

L.p. [|Port lotniczy /lotnisko 1991 r. 1996 . 2001 r. 2006 .
1 | Warszawa - Okecie 90,5 % 80,6,1 % 74,3 % 52,7 %
2 | Krakéw - Balice 2,7 % 5,1 % 8,7 % 15,3 %
3 | Gdansk - Rebiechowo 3,6 % 4,6 % 5,0 % 8,1 %
4 | Wroclaw - Strachowice 1,7 % 3,6 % 3,7% 5,6 %
5 |Poznan - Lawica 0.8 % 3.2% 3,6 % 4.1 %
6 |Katowice - Pyrzowice 0,2 % 1,8 % 2,8 % 9,4 %
7 | Szczecin - Goleniow 0,2 % 0,9 % 1,1 % 1,2 %
8 | Rzeszéw - Jasionka 0,3 % 0,2 % 0,4 % 1,3 %
9 |Bydgoszcz - Szwederowo - - 0,1 % 0,9 %
10 | Zielona Gora - Babimost - - 0,1 % 0,1 %
11 |L6dz - Lublinek - - 0,1 % 1,3 %
12 | Szczytno — Szymany - - 0,1 % -

Ogotem liczba pasazerow /tys./ | 2 187,6 38329 6 340,7 15455,8

Zrodlo: opracowanie wlasne

1.4. Ruch lotniczy

Realizowane przeloty w ruchu kontrolowanym w obszarze powietrznym Polski (FIR
Warszawa - kontrolowanym przez Agencje Ruchu Lotniczego), generalnie mialy tendencje
corocznego wzrostu. W okresie ostatniego dziesigciolecia 1997-2006 r. liczba przelotow
wykonana w ruchu: krajowym zwigkszyta si¢ 2,3-krotnie (z 20,4 tys. do 46,9 tys.),
miedzynarodowym 2,6-krotnie (z 71,5 tys. do 186,4 tys.), natomiast liczba tranzytow 2,3-
krotnie (z 105,7 tys. do 246,5 tys.).

Nalezy nadmieni¢, ze najwigksza dynamika wzrostu liczby przelotéw w ruchu

migdzynarodowym i tranzytowych osiagni¢ta zostata w 2004 rok, a krotkoterminowe spadki



nastapity bezposrednio po atakach terrorystycznych z 11 wrze$nia 2001 r. (np. listopad 2001 -
14,6 % 1 12,6 oraz grudzien 2001 -13,4 % 1 12,1 % ).

Tabela 3.
Zestawienie liczbowe wykonanych lotéw w ruchu Kkontrolowanym w obszarze
powietrznym Polski w latach 1997-2006 /FIR Warszawa/

/w tys. lotow/

Liczba lotéw wykonanych w ruchu:
Lata krajowym mi¢dzyna- | tranzyty
rodowym
1997 1. 20,4 71,5 105,7
1998 1. 23,5 78,7 107,6
1999 1. 28,6 86,6 121,7
2000 . 33,4 96,4 123,0
2001 r. 40,9 110,8 126,7
2002 r. 41,8 102,1 135,0
2003 1. 46,8 109,4 145,5
2004 r. 45,1 133,9 178,6
2005 1. 41,5 156,6 213,0
2006 1. 46,9 186,4 246,5

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych z Agencji Ruchu lotniczego

1.4. Podsumowanie

Wysoka dynamika wzrostu liczby pasazerow obstugiwanych w portach zaistniata od
2004 roku, wraz z otwarciem polskiego nieba, po wstapieniu do UE i1 wejsciu na rynek
przewoznikow niskokosztowych. Aktywniejsi stali si¢ przewoznicy sieciowi operujacy z/do
Polski oraz pojawito si¢ wielu nowych. Zwigkszyta si¢ ilo§¢ oferowanych potaczen 1 liczba
obstluzonych pasazeréw, glownie przez przewoznikow niskokosztowych (najwigksi:
wegierski Wizz Air, irlandzki Ryanair, Centralwings, slowacki Sky Europe i brytyjski
easylet).

Widoczna stata si¢ zmiana struktury przewozow lotniczych w Polsce. Najwigkszy
udzial w rynku ma w dalszym ciagu port w Warszawie, ktéry w 2006 r. obstuzyt ponad 8,1
mln pasazerdéw, co stanowito 52,7% wszystkich korzystajacych z polskich lotnisk. Udzial ten

jednak systematycznie maleje na rzecz portdéw regionalnych. Przyczyn takiej zmiany jest



kilka, gtéwnie coraz bardziej konkurencyjnie dziatajace porty regionalne, jak rowniez
problemy z przepustowos$cia warszawskiego portu zwigzane rozbudowa terminali i1 plyt
postojowych.

Osiagnigte w 2006 roku przez polskie porty wyniki — 15,4 min pasazerow, 79,3 tys. ton —
cho¢ maja tendencje wzrostowa sa nadal niewielkie i1 klasyfikuja nasz kraj na odlegtych
miejscach. Przyktadowo biorac pod uwage wspotczynnik mobilnosci (stosunek ilosci
odprawionych pasazerow do mieszkancow kraju) Polska z wynikiem 0,4 znajduje si¢ na
szarym koncu ws$rdd panstw europejskich. Gorszy wynik ma tylko Rumunia i Stowacja.
Warto zwroci¢ uwage na: panstwa Europy Srodkowo-Wschodniej, ktore maja dwukrotnie
wyzsze wskazniki (Czechy, Wegry, Estonia i Lotwa — 0,8-1,0); naszych zachodnich sasiadow
posiadajacych pigciokrotnie wyzsze wskazniki (Niemcy, Francja — 2,0) lub sasiadéw z
potnocy z wynikiem dziesigc¢ razy lepszym (Szwecja, Finlandia 1 Norwegia 3,5-7,0).

Osiagnigta w 2006 roku dynamika wzrostu liczby pasazeréw w polskich portach
wynoszaca 33,6 % (znacznie wyzsza niz $rednia europejska), moze bardzo cieszy¢, lecz
przyczyny — nie. Uzyskanie takiego wyniku bylo bowiem mozliwe dzigki niskiemu
wspotczynnikowi mobilnosci. Wzrost liczby pasazerow o 3,8 mln daje nam dynamike ponad
30%, ale ta sama wielko$¢ w przypadku np. Hiszpanii (poréwnywalnej pod wzgledem PKB 1
zasobow ludnosciowych) databy temu krajowi dynamike 2 %. Nalezy nadmienié, Zze w
Hiszpanii funkcjonuje 46 portéw lotniczych, ktore obstuguja 170-190 mln pasazerow.

Biezace analizy wskazuja, ze wysoka dynamika wzrostu liczby pasazeréw w portach
lotniczych bedzie dalej utrzymana. Stad tez, konieczno$cia staja si¢ nowe inwestycje w
infrastruktur¢ lotniskowa, majace na celu wzrost ich przepustowosci. Krajowy rynek ma
przed soba dobre perspektywy i wiele bgdzie zalezato od zarzadzajacych portami lotniczymi
oraz kreowanej przez nich polityki finansowej i inwestycyjnej, a takze uwarunkowan
zwiazanych z dofinansowaniem z zewnatrz portow regionalnych (fundusze Unii Europejskiej,
finansowanie przez Panstwo utrzymania przej$¢ granicznych). Jest to istotne, gdyz port jest w
stanie osiaggna¢ rownowage ekonomiczna dopiero przy rocznej obstudze powyzej miliona

pasazerow.
Opracowanie:
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* W przypadku Korzystania z powyzszych danych,

prosimy o podawanie zrodla ich opracowania.




