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DZIALALNOSC POLSKICH PORTOW W ROKU 2005 r.

Polskie porty lotnicze w 2004.r. obstuzyty 11,5 mln pasazeréw, 65,8 tys. ton tadunkoéw
oraz odbyto si¢ 204 tys. operacji startow i ladowania. W stosunku do wynikéow roku
poprzedniego liczba pasazerow zwigkszyla si¢ 0 2,7 mln (dynamika 30,2 %), tonaz tadunkow
0 2,8 tys. ton (4,3 %), a ilos¢ wykonanych operacji o 25 tys. (13,8%). Najwigkszy przyrost
liczby pasazeréw zanotowat port lotniczy w: Warszawie — 986 tys., Krakowie — 760 tys.

Katowicach — 504 tys. 1 Gdansku — 214 tys.

Tabela 1: 2005 rok. Ranking najwi¢kszych polskich portow lotniczych
(pasazerowie, cargo i operacje lotnicze )

L.p. | Port lotniczy / lotnisko Liczba Tonaz Liczba
pasazerow | fadunkow | operacji
/w tys./ /tony/

1 Warszawa / Okgcie 7071,7 48 535 120 271

2 Krakéw / Balice 1564,3 3255 21951

3 Katowice / Pyrzowice 1 083,5 5619 11316

4 Gdansk / Regbiechowo 677,9 3433 12 658

5 Wroclaw / Starachowice | 454,0 1377 20 556

6 Poznan / Lawica 3992 2166 8 983

7 Szczecin / Golenidw 100.,8 656 3050

8 Rzeszow / Jasionka 91,5 488 2091

9 Bydgoszcz / Szwederowo | 38,7 339 1359

10 | L6dz / Lublinem 18,1 - 1456

11 | Zielona Gora / Babimost | 0,43 - 163

12 | Szczytno / Szymany - - -

Ogotem porty lotnicze 11501,2 65 868 204 060

Wyniki polskich portow za 2005 rok przedstawiaja si¢ nastgpujaco: Warszawa — 7.072
tys. pasazerow 1 48,5 tys. ton tadunkow, Krakow — 1564 tys. pas. i 3,2 tys. ton, Katowice —
1083 tys. pas i 5,6 tys. ton, Wroctaw — 454 tys. pas. 1 1,4 tys. ton, Poznan — 399 tys. pas. 1 2,2



tys. ton, Szczecin — 101 tys. pas i 0,6 tys. ton, Bydgoszcz — 39 tys. pas. i 0,3 tys. ton.,
Rzeszow — 91 tys. ton 1 0,5 tys. ton, Lo6dz — 18 tys. pas., Zielona Géra — 427 pas. PL
Szczytno/Szymany — nie prowadzit dziatalnosci.

Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie, ktory w 2005 roku obstuzyt 11,0
mln pasazeréw, zajmuje w §wiatowym rankingu 150 miejsce. Jest on jak dotychczas jedynym
w aglomeracji miejskiej Warszawy, a wielko$¢ odprawianej w nim liczby pasazeréw stanowi
tylko kilka procent ruchu jaki odbywa si¢ w innych duzych miastach, np.: w Londynie
(128 mIn), Nowym Jorku (98 mln), Chicago (95 mln), Tokio (95 mln) lub Paryzu (79 mln).

Podsumowanie

Osiagnigte w 2005 roku przez polskie porty lotnicze wyniki - 11,5 mln pasazeréw
165 tys. ton tadunkéw - cho¢ maja tendencje wzrostowa sa nadal niewielkie 1 klasyfikuja nasz
kraj na odlegltych miejscach. Udziat krajowych portow w $§wiatowym rynku przewozow
pasazerskich wynosi zaledwie 2,8 promila, towarowych - 0,8 promila, a w liczbie
wykonanych operacji startéw i1 ladowania - 2,9 promila. W §wiatowych rankingach Polska
zajmuje miejsce w drugiej piecdziesiatce 1 jedno z ostatnich wsrod panstw europejskich.

Niekorzystnie przedstawia si¢ tez wskaznik obrazujacy nasycenie lotnicza
infrastruktura portowa, tj. wielko$ci obszaru przypadajacego na jedno lotnisko
komunikacyjne. W Polsce wynosi on 28 tys. km?, podczas gdy w: Niemczech — 7 tys. km?,
Austrii — 7,5 tys. km?, Wloszech — 7,3 tys. km?®, Hiszpanii — 10,9 tys. km? i Francji 11,5 tys.
km®. Nalezy nadmieni¢, ze sie¢ portdw lotniczych poszerzonej Wspolnoty Europejskiej
obejmuje okoto 400 lotnisk komunikacyjnych, z ktorych 340 znajduje si¢ w obszarze dawne;j
pigtnastki.

Wskaznik wzrostu liczby pasazeréow w 2005 roku w polskich portach wynoszacy
30,2% ($rednia na $wiecie - 6,3 %, $rednia europejska - 7,3 %), moze bardzo cieszy¢, lecz
przyczyny — nie. Uzyskanie takiego wyniku byto bowiem mozliwe, gdyz posiadamy bardzo
niski wskaznik mobilno$ci, mierzony liczba obstuzonych pasazeréw, w porownaniu z liczba
mieszkancow. Jest on 2-krotnie mniejszy niz na Wegrzech, 4-krotnie niz w Czechach 1 10-
krotnie niz w krajach starej UE. Wzrost liczby pasazeréw o 2,7 mln jaki nastapit w polskich
portach dat nam dynamikg 30%, ale ta sama wielkos¢ w przypadku np. Hiszpanii
(porownywalnej pod wzgledem gospodarki i zasobow ludnos$ciowych) databy temu krajowi
dynamike ponizej 1,5 %. Nalezy nadmieni¢, ze w Hiszpanii funkcjonuje 46 portow
lotniczych, ktére w ub.r. obstuzyly 181,3 mln pasazerow. Osiagngly one roczny przyrost

15,2 mln pasazerdw, tj. prawie poOltora razy wigcej niz wynosi caly ruch w polskich portach.



Godnym odnotowanie jest tez fakt, ze przewozy pasazerskie zrealizowane przez krajowych
przewoznikow wzrosty tylko o 3,2 %, a tadunkéw od kilku lat nie ulegaja wigkszym
zmianom. Stad tez, biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania, watpliwo$¢ moga budzi¢
szeroko wyglaszane opinie, Ze rynek transportu lotniczego w Polsce zaraz po chinskim nalezy
do najszybciej rozwijajacych si¢ w §wiecie. Mozna przypuszczaé, ze przy wyrazaniu takich
opinii brane sa pod uwage jedynie korzystne wskazniki procentowe zwiazane z dynamika,
a nie faktyczne ilo$ci obstuzonych pasazeréw, wielkos$ci tadunkéw oraz wyniki krajowych
przewoznikow (a to nie to samo).

Na korzystne wskazniki wzrostu ruchu w krajowych portach zasadniczy wptyw miata
liberalizacja rynku transportu lotniczego, jaka nastapita po wejSciu Polski do Unii
Europejskiej. Aktywniejsi stali si¢ przewoznicy sieciowi operujacy z/do Polski oraz pojawito
si¢ wielu nowych. Zwigkszyta si¢ ilo$¢ oferowanych potaczen i liczba obstuzonych
pasazerow, glownie przez przewoznikéw niskokosztowych. W pierwszej dziesiatce
najwigkszych linii lotniczych operujacych z polskich portéw byto ich pigciu: wegierski Wizz
Air, Centralwings, stowacki Sky Europe, brytyjski easyJet i irlandzki Ryanair.

Aktualne analizy krajowego rynku transportu lotniczego wskazuja, ze wysoka
dynamika wzrostu liczby pasazerow w portach lotniczych (wyzsza niz $rednia europejska)
jest dalej utrzymana. Stad tez, konieczno$cia staja si¢ nowe inwestycje w infrastrukturg
lotniskowa, majace na celu wzrost ich przepustowosci. Krajowy rynek ma przed soba dobre
perspektywy 1 wiele bedzie zalezato od zarzadzajacych portami lotniczymi oraz kreowanej
przez nich polityki finansowej 1 inwestycyjnej, w tym uwarunkowan zwigzanych
z dofinansowaniem z zewnatrz (np. wykorzystanie funduszy Unii Europejskiej, finansowanie
przez Panstwo utrzymania przejs¢ granicznych). Jest to bardzo istotne, gdyz port lotniczy
osiagga roéwnowage ekonomiczng dopiero przy rocznej obstudze powyzej 1-1,5 miln
pasazerow.

Dostepnos¢ portu lotniczego jest jednym z wyznacznikéw rozwoju gospodarczego i
konkurencyjnos$ci regionu, a takze jednym z istotnych czynnikdw rozstrzygajacych
o lokalizacji dziatalno$ci gospodarczej. Nie bez znaczenie jest tez fakt, ze kazdy milion
pasazeréw obstuzonych w porcie lotniczym przyczynia si¢ do wykreowania 950 miejsc pracy
w samym porcie, 1425 miejsc w jego bliskim otoczeniu oraz 2000 miejsc w regionie (dane

organizacji ACI).
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