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ROZDZIAL 9 - POSTEPOWANIE Z DYREKTYWAMI ZDATNOSCI

1. CEL PROCEDURY

Celem niniejszej procedury jest ustalenie, opisanie
i podanie do stosowania szczegotowych zasad
prowadzonego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego — zwanego dalej Prezesem, procesu
zZwigzanego z podejmowaniem dziatan po
otrzymaniu informacji o Dyrektywie zdatnosci (AD).

2. ZASTOSOWANIE

Przedmiotem procedury sg czynnosci pracownikow
Urzedu w procesie podejmowania dziatah w celu
Zapewnienia akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa lotéw poprzez analize i ocene
informacji o Dyrektywach Zdatnosci (AD).
Procedura dotyczy pracownikow LOL w procesie
nadzoru nad realizacjg Dyrektywy przez
Przewoznikéw Lotniczych AOC.

3. DEFINICJE, TERMINOLOGIA, OZNACZENIA, |
SKROTY

Dyrektywa Zdatnosci (Airworthiness directive —
AD) Dokument prawny, ktéry identyfikuje wyroby
lotnicze w ktdérych wystgpit stan niebezpieczny lub
gdzie taki stan moze fatwo wystgpi¢ lub rozwing¢
sie w innym wyrobie tego samego projektu typu.
Opisuje dziatania korygujagce do wykonania lub
warunki lub ograniczenia pod jakimi wyroby mogg
kontynuowac prace.

Metoda spelnienia dyrektywy zdatnosci
(Airworthiness directive method of compliance)
Wyjasnienie  jakie dziatanie zostato w
rzeczywistosci podjete przez uzytkownika aby
zastosowaé¢ sie do wymagan AD. Uzyta metoda
spetnienia musi by¢ podana, jezeli AD lub biuletyn
serwisowy producenta pozwala na uzycie wiecej
niz jednej metody spetnienia.

Dyrektywy zdatnosci (ADs) sg podzielone na dwie

kategorie:
® te o naturze pilnej wymagajgce
natychmiastowego spetnienia po

otrzymaniu (tzw. Emergency AD); oraz
®© te o naturze mniej pilnej wymagajgce
spetnienia w relatywnie diuzszym okresie

4. PODSTAWA PRAWNA

4.1. Rozporzgdzenie (UE) nr 1321/2014, zatacznik
1 (Part-M) — M.A.303 Kazda dyrektywa zdatnosci
musi byé wykonana zgodnie z wymaganiami tej
dyrektywy, chyba Zze Agencja ustalita inaczej.

4.2. Konwencja o Miedzynarodowym Lotnictwie
Cywilnym naktada na Panstwo Rejestracji
odpowiedzialno$é za zdatnosé statku
powietrznego. Zgodnie z Aneksem 8, Czes¢ I,
Rozdziat 4.2.3(d)

“Panstwo Rejestracji musi

[...]

(d) po otrzymaniu od Panstwa Projektu
obowigzkowej informacji o ciaglej zdatnosci,
wdrozy¢ otrzymang obowigzkowg informacje lub jg
ocenic i podjgc¢ odpowiednie dziatania [...]".

4.3. Aneks 8, Czes¢ Il, Rozdziat 4.2.1.1(a) do
Konwencji chicagowskiej wymaga aby Panstwo
Projektu przekazywato Panstwu Rejestracji

“[...] wszelkie majgce zastosowanie informacje,
ktére uzna za niezbedne dla utrzymania ciggtej
zdatno$ci statku powietrznego i bezpieczenstwa
jego operacji, dalej zwane obowigzkowymi
informacjami z zakresu ciaglej zdatnosci do

[.]

Zgodnie z Uwagg 1 do Rozdziatu 4.2.1.1(a), w tym
kontekscie termin "Obowigzkowe informacje z
zakresu ciggtej zdatnosci do lotu" ma witgczaé
obowigzkowe wymagania na temat modyfikaciji,
wymiany  czesci lub przegladow  statku
powietrznego oraz uzupetnienia  ograniczeh
uzytkowania i procedur [uzytkowania]. Do tych
informacji wchodzg tez informacje, wydawane
przez Panstwa Cztonkowskie w formie biuletynéw
obowigzkowych.

4.4. Ponadto zgodnie z art. 77 ust. 1 lit. h)
rozporzgdzenia bazowego, jako czesc
odpowiedzialno$ci za projekt Agencja:

¥ zapewnia ciggfg zdatnoS$c¢ do lotu zwigzang z
wyrobami, czeSciami i akcesoriami, nad ktorymi
Agencja sprawuje nadzor, i miedzy innymi reaguje
bez nieuzasadnionej zwfoki na  problemy
bezpieczenstwa oraz wydaje i rozpowszechnia
odpowiednie obowigzkowe informacje.”

4.5. Rozporzadzenie (WE) nr 748/2012 Zatgcznik -
Part-21A.3B:

a) Dyrektywa zdatnosci oznacza dokument wydany
lub przyjety przez Agencje, ktéry nakazuje
wykonanie czynnosci na statku powietrznym celem
przywrdcenia dopuszczalnego poziomu
bezpieczenstwa w sytuacji, gdy dowody wskazujg
ze poziom bezpieczehstwa statku powietrznego
moze by¢ zagrozony.
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b) Agencja wydaje dyrektywe zdatnosci, gdy:

1. Agencja stwierdzi powstanie na statku
powietrznym stanu niebezpiecznego bedgcego
skutkiem wadliwosci statku powietrznego, silnika,
Smigta, czesci lub wyposazenia zabudowanego na
statku powietrznym; i

2. taki stan moze istnie¢ lub powstaé na innych
statkach powietrznych.

c) Dyrektywa zdatnosci zawiera przynajmniej
nastepujgce informacje:

1. identyfikacje stanu niebezpiecznego;

2. identyfikacje statku powietrznego, ktérego to
dotyczy;

3. wymagane dziatania;

4. czas wykonania wymaganych czynnosci;

5. date wejscie w zycie.

5. STOSOWALNOSC DYREKTYW

5.1.Stosowanie Dyrektyw Zdatnosci
przez Panstwo  Projektu  spoza
Europejskiej

wydanych
Unii

Decyzja nr. 2 Dyrektora Wykonawczego EASA z
14 pazdziernika 2003 roku dotyczy wprowadzania
w zycie Dyrektyw Zdatnosci wydanych przez
panstwo projektu dla wyrobéw importowanych
spoza UE. Stwierdza ona, ze kazda dyrektywa
zdatnosci wydana przez panstwo projektu dla
silnika, Smigta, czesci lub urzgdzenia
importowanego z kraju trzeciego, i zabudowanego
na statku powietrznym zarejestrowanym w
Panstwie Cztonkowskim UE ma zastosowanie, o ile
Agencja nie wydata innej decyzji przed datg
wejscia w zycie takiej dyrektywy zdatnosci.

"Panstwo projektu” oznacza panstwo
podstawowych wiadz certyfikacyjnych [PCA], fj.
wiadz, ktore certyfikowaly wyréb (wydaty certyfikat
typu dla silnika lub TSO dla wyposazenia) i sa
odpowiedzialne za jego ciggtg zdatnos¢ do lotu.

Na przyktad:
kazda Dyrektywa Zdatnosci FAA dotyczgca czesci

zaprojektowanej i certyfikowanej w USA (z
certyfikatem typu USA lub TSO) oraz zabudowanej
na statku powietrznym zarejestrowanym w
Panstwie Czionkowskim UE bedzie miata
zastosowanie do tego statku powietrznego, o ile
EASA nie wydata innej decyzji.

6. ODPOWIEDZIALNOSC
6.1 Odpowiedzialnos¢ uzytkownika

Sposoéb, w jaki uzytkownik stosuje sie do AD zalezy
od umoéw na podstawie ktérych wyleasingowat,

wyczarterowat lub inny sposob wszedt on w
posiadanie statkéw powietrznych.

Moze  on zorganizowa¢ z  wilascicielem
przeprowadzenie wszystkich dziatah jakie pojawity
sie z ADs, Ilub moze zorganizowaé¢ ich
przeprowadzenie samodzielnie.

Srodki, za pomocg ktérych uzytkownik sam staraé¢
sie bedzie, aby by¢ poinformowanym o ADs, jest
jego wtasnym wyborem. Jednak, musi on
zapewnic, zeby ADs byly wprowadzone w sposob
opisany i wstrzymac¢ sie od operaciji lotniczych, jesli
nie zastosowano sie do wymagan majgcych
zastosowanie dyrektyw zdatnosci (ADs).

6.2. Odpowiedzialnos¢ wtasciciela

Wtasciciel nie powinien eksploatowaé swojego
statku powietrznego, lub swiadomie pozwala¢ na
jego eksploatowanie przez innych, chyba, ze
spetnione sg wymagania wszystkich dyrektyw
zdatnosci (ADs) wydanych do tego czasu.

Jezeli wiasciciel wyleasingowat statek powietrzny
lub pozwolit innej osobie obstugiwaé go, powinien
podja¢ efektywne kroki, aby zapewni¢ spetnienie
ADs. Nie moze zaktada¢, ze inni bedg przejmowac
automatycznie obowigzki obstugowe.

Sytuacja moze wymagac¢ uzgodnienia na pismie,
lub stownie, zaleznie od warunkéw. Ale nie
powinno by¢ watpliwosci, kto bedzie podejmowaé
niezbedne dziatania w odpowiedzi na Ads.

6.3 Odpowiedzialno$¢ organizacji obstugowej

Odpowiedzialno§¢ mechanika obstugi statku
powietrznego lub organizacji obstugowej co do
spetnienia AD powinna roéwniez by¢ jasno
zrozumiata.

Niektorzy uzytkownicy mogg byé pod wrazeniem,
ze kiedy oni przedstawiajg swdj statek powietrzny
do obstugi, lub nastepnej inspekcji, organizacja
rutynowo bedzie zapewniaé, Zze wszystkie ADs
obowigzujgce do tej daty sg spetnione przed
zakonczeniem inspekciji.

Niekoniecznie jest to prawda. Niektore ADs w
praktyce mogg dotyczy¢ podzespotdw, ktore nie sg
z reguly czescig inspekcji, tak jak odbiorniki
radiowe. Roéwniez, niektore juz obowigzujgce ADs
w czasie inspekcji mogg mieé¢ przesuniete daty
spetnienia; w takich przypadkach AMO nie jest
zobowigzany do postepowania zgodnie z nimi, i
moze nie robi¢ tego, dopdki nie zostanie zazagdane
to przez uzytkownika.
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Gdy tylko AD zostanie wykonana przez AMO,
powinien on nie tylko zapisa¢ date wykonania i
czasu eksploatacji w zapisach obstugowych statku
powietrznego, ale réwniez wypeni¢ opis
wykonanych prac — wiele alternatywnych metod
spetnienia moze byé mozliwych, i w pozniejszym
czasie moze by¢ wazne aby wiedzie¢, ktérg droga
postepowano. Przed powrotem statku
powietrznego do eksploataciji, ktokolwiek akceptuje
to z Organizacji Obstugowej, powinien w swym
wilasnym interesie najpierw okresli¢, czy zapisy
obstugowe, wigczajgc ADs, zostaty w petni
uaktualnione.

Zadna ze stron zaangazowanych w te operacje lub
obstuge nie moze wypiera¢ sie odpowiedzialnosci
za spetnienie z ADs, a mianowicie AMO, witasciciel
lub uzytkownik. Wszyscy ponoszg
odpowiedzialno$¢ w tym samym stopniu, zalezng
zawsze od warunkéw, zgodnie z ktérymi statek
powietrzny jest uzytkowany; spodziewane jest, ze
wszyscy znajg procedury wydawania ADs i
rozumiejg role ich spetnienia

7. DYSTRYBUCJA DYREKTYW

Dyrektywy zdatnosci rozpowszechniane sg przez
Wydziat Dokumentacji Technicznej Departamentu
Techniki Lotniczej na stronie internetowej ULC.

Niezaleznie od powyzszego wszystkie Dyrektywy
sg dostepne w narzedziu AD na stronie EASA
(http://ad.easa.europa.eu), FAA, Transport Kanada
lub ENAC (Brazylia).

8. POSTEPOWANIE

Naczelnik Inspektoratu LOL-1, LOL-2 lub LOL-4 po
zapoznaniu sie z Wykazem obowigzujgcych
Dyrektyw, ocenia ktérych operatoréw dotyczy
(jesli dotyczy) w/w AD;

Jezeli  Dyrektywa zostata  zweryfikowana
operacyjnie, jako priorytetowa pod wzgledem
bezpieczenstwa, zostaje  skierowana przez
Naczelnika do inspektora POI, ktérego zakres
dyrektywy dotyczy:

Inspektor POI:

e przeprowadza analize Dyrektywy i
dokonuje weryfikacji dalszych dziatan
Nadzoru.

e Informuje SAR, jesli zachodzi
koniecznos¢ wezwania operatoréw do
przedtozenia pisemnej informaciji o
trybie realizacji wytycznych zawartych
w AD .

SAR:

e uzupetnia Rejestr AD o dane dotyczgce
korespondencji z operatorem.

e W przypadku koniecznosci merytorycznej
weryfikacji odpowiedzi przez inspektora,
SAR zaktada Karte Uzgodnieh (GEN-02)
i wraz z zatgcznikami przekazuje jg do
Naczelnika odpowiedniego Inspektoratu
LOL-1/LOL-2/LOL-4.

Na wniosek POI, inspektorzy SANA przy
najblizszej  inspekcji  dokonujg  sprawdzenia
wykonania Dyrektywy na danym typie statku
powietrznego. W przypadku watpliwosci przekazujg
informacje do POI, ktéry przygotowuje pismo
wzywajagce Przewoznika do wdrozenia ustalonych
przez ULC dziatan w wyznaczonym terminie.

UWAGA: Zaleca sie, aby podczas
przygotowywania sie do audytu CNO inspektor
POl dokonat analizy dyrektyw operacyjnych i
uwzglednit to w Liscie Kontrolnej audytu.

CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE
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