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ROZDZIAŁ 21 - OPERACJE JEDNOSILNIKOWEGO SAMOLOTU TURBINOWEGO W NOCY LUB W 
WARUNKACH METEOROLOGICZNYCH DLA LOTÓW WEDŁUG WSKAZAŃ PRZYRZĄDÓW (SET-

IMC). 
 

 
1. ZASTOSOWANIE 
 
1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i 
procedury mają zastosowanie do każdego 
wniosku Operatora o wydanie zezwolenia na 
wykonywanie lotów samolotami jednosilnikowymi    
w nocy; lub w warunkach meteorologicznych dla 
lotów według wskazań przyrządów (IMC), z 
wyjątkiem lotów wykonywanych zgodnie ze 
specjalnymi przepisami dla lotów z widocznością 
(VFR).  
 
1.2 Operator traktuje samoloty dwusilnikowe, 

które nie spełniają wymagań dotyczących 
wznoszenia określonych w CAT.POL.A.340, 
jako samoloty jednosilnikowe.  

 
1.3 Zawarte w tym Rozdziale procedury 
certyfikacji operacji SET-IMC oparte są o zasady 
podane w załączniku V (część SPA) podczęść L 
oraz: 
 -  Załączniku I: DEF 
 -  Załączniku II: Part-ARO 
 -  Załączniku III: Part-ORO 
 -  Załączniku IV: Part-CAT 
 -  Załączniku V: Part-SPA 
 
1.4 Z uwagi na szeroki zakres materiału stosuje 
się listy kontrolne  ULC LK_SET-IMC, oraz 
materiały doradcze zawarte w prezentacji 
SPA.SET-IMC.. 
 
2. TERMINY I DEFINICJE  
 
2.1 Należy stosować terminy i definicje podane 
w rozporządzeniu PARLAMENTU 
EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/1139 z dnia 
4 lipca 2018 r. 
 
3. ZASADY OGÓLNE 
 
3.1 W operacjach zarobkowego transportu 
lotniczego (CAT) jednosilnikowe samoloty 
turbinowe eksploatuje się w nocy lub w warunkach 
meteorologicznych dla lotów według wskazań 
przyrządów, wyłącznie jeżeli operator uzyskał 
zezwolenie na wykonywanie operacji SET-IMC, 
które wydaje Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
w formie zatwierdzenia odpowiedniego zapisu w 
Specyfikacji Operacyjnej - Formularz 139 EASA 
(PNO-4-01-00). 
 

3.2 Operator ubiegający się o uzyskanie 
zezwolenia na wykonywanie operacji SET -IMC 
musi spełnić wymagania mających zastosowanie 
przepisów i norm oraz przeprowadzić proces 
certyfikacji wg procedury podanej w Dziale 2 
Podręcznika PNO. 
 
3.3 Operator powinien przedstawić realistyczny 
plan projektu, biorąc pod uwagę okres niezbędny 
do gruntownej certyfikacji oraz przeprowadzić 
techniczną / prawną ocenę wymagań w celu 
spełnienia wymagań CAT SET-IMC 
 
3.4 Złożone przez Operatora dokumenty i 
materiały dowodowe powinny pozwalać ustalić, że 
Operator ocenił niezawodność silnika turbinowego 
i sprawdził, że kombinacja silnik-płatowiec 
zapewnia wymagany poziom bezpieczeństwa. Aby 
uzyskać zatwierdzenie SET-IMC przez właściwy 
organ, operator powinien uzyskać dane dotyczące 
niezawodności silnika od posiadacza certyfikatu 
typu (TC) i / lub posiadacza dodatkowego 
certyfikatu typu (STC), które powinny dostarczyć 
dowodów, że wszystkie wymogi przepisów 
SPA.SET-IMC zostały spełnione. (AMC1 
SPA.SET-IMC.105 (a)) w użytkowaniu określonej 
kombinacji płatowiec/zespół napędowy w 
operacjach IFR i w nocy. 
 
3.5 Warunkiem wstępnym dla wystąpienia o 
zezwolenie na wykonywanie operacji SET-IMC 
jest, aby: 
 
a) Dane dotyczące kombinacji silnik-płatowiec 
powinny wykazywać lub mogą wykazywać 
prawdopodobieństwo utraty mocy mniejsze niż 10 
zdarzeń na milion godzin lotu. Awarię silnika w tym 
kontekście określa się jako utratę mocy, w tym 
wyłączenie silnika podczas lotu, którego przyczynę 
można przypisać usterce silnika, części 
składowych lub instalacji włączając w to projekt lub 
instalacje dodatkowych układów paliwowych lub 
systemów sterowania silnikiem. (AMC1 SPA.SET-
IMC.105 (a)). 
 
b) Operator mógł udowodnić wymagany w 
przepisach poziom niezawodności i doświadczenia 
eksploatacyjnego z użytkowaniem wnioskowanej 
konfiguracji płatowiec/zespół napędowy samolotu. 
Doświadczenie w eksploatacji z zamierzoną 
kombinacją silnik-płatowiec powinno wynosić co 
najmniej 100 000 godzin, wykazując wymagany 
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poziom niezawodności. Jeżeli doświadczenie to 
nie zostało zgromadzone, wówczas, na podstawie 
analizy lub badania, posiadacz TC / STC może 
rozważyć doświadczenie eksploatacyjne z 
podobnym lub pokrewnym rodzajem płatowca i 
silnika turbinowego w celu opracowania 
równoważnego argumentu dotyczącego 
bezpieczeństwa w celu wykazania że kryteria 
wiarygodności są możliwe do osiągnięcia. (AMC1 
SPA.SET-IMC.105 (a)). 
 
c) Aby program monitorowania silnika i 
program obsługi technicznej operatora obejmował:  
- monitorowanie zużycia oleju oraz śledzić trendy 
zużycia oleju. Monitorowanie powinno                                                                                                                                                                                                                                                                                 
być ciągłe i uwzględniać olej dodany. Może być 
również wymagany program analizy - oleju 
silnikowego, jeżeli jest on zalecany przez 
producenta. powinna być również uwzględniona 
dodatkowa, okresowa kontrola mocy i 
monitorowanie stanu parametrów silnika. 
Parametry, które mają być monitorowane, metoda 
gromadzenia danych i proces działań 
korygujących które powinny być oparte na 
instrukcjach producenta silnika. Monitorowanie to 
powinno być wykorzystywane do wczesnego 
wykrywania pogorszenia stanu układu 
napędowego, pozwalając na podjęcie działań 
korygujących, zanim wpłynie to na bezpieczną 
eksploatację samolotu. 
 
d) Operator określił ogólny okres ryzyka. W 
kontekście operacji zarobkowego transportu 
lotniczego przy użyciu jednosilnikowych 
samolotów turbinowych w warunkach 
meteorologicznych lub w nocy (CAT SET-IMC) 
okres ryzyka to okres lotu, podczas którego 
operator nie wybrał awaryjnego miejsca 
lądowania. To znaczy, okres czasu, w którym w 
wyniku utraty mocy silnika i późniejszego awaryjne 
zniżania z przymusowym lądowaniem może 
doprowadzić do katastrofy. Maksymalny łączny 
okres ryzyka lub przedział czasowy pozwalający 
na tak wysokie ryzyko nie może być dłuższy niż 15 
minut łącznie licząc od startu do lądowania. ( o ile 
nie zostanie to wyraźnie zatwierdzony przez ULC i 
określone jako takie w formularzu 139 EASA pod 
numerem 18.). 
 
e) Operator ustanowił procedury planowania lotów, 
aby zapewnić, że trasy i wysokości lotu zostaną 
tak dobrane, aby miejsce lądowania awaryjnego 
znajdowało się w zasięgu szybowania. Niezależnie 
od tego wymogu, gdy miejsce lądowania nie 
znajduje się w zasięgu lotu ślizgowego, jeden lub 
więcej okresów ryzyka można wykorzystać dla 
niektórych typów operacji: 

- nad wodą; 
- w nieprzyjaznym środowisku; 
- nad gęsto zaludnionymi obszarami. 
 
3.6 W PROCESIE WYDAWANIA ZEZWOLENIA 

OPERACYJNEGO DO OCENY UŻYWANE BĘDĄ DWA 

ZESTAWY KRYTERIÓW: 
 
a) Kryteria dla wydania zezwolenia na 
prowadzenie operacji zarobkowego transportu 
lotniczego (CAT) jednosilnikowymi samolotami 
turbinowymi w nocy lub w warunkach 
meteorologicznych dla lotów według wskazań 
przyrządów ( SET-IMC ) bez okresu ryzyka ( z 
każdego punktu trasy od startu do lądowania 
samolot może dolecieć do bezpiecznego miejsca 
lądowania spełniającego kryteria AMC3 SPA.SET-
IMC.105(d)(2) 
 
b) Kryteria dla wydania zezwolenia na 
prowadzenie operacji zarobkowego transportu 
lotniczego (CAT) jednosilnikowymi samolotami 
turbinowymi w nocy lub w warunkach 
meteorologicznych dla lotów według wskazań 
przyrządów ( SET-IMC ) z określonym czasem 
ryzyka w którym lądownie może doprowadzić do 
katastrofy z powodu braku określonego 
bezpiecznego miejsca do lądowania. 3.7 
 
4. ZŁOŻENIE WNIOSKU 
 
4.1 Wniosek o wszczęcie procesu certyfikacji 
dla uzyskania zezwolenia na prowadzenie operacji 
jednosilnikowymi samolotami turbinowymi w nocy 
lub w warunkach meteorologicznych dla lotów 
według wskazań przyrządów ( SET-IMC ) 
powinien być złożony, co najmniej 6 miesięcy 
przed planowanym terminem rozpoczęcia 
wnioskowanych operacji. Wniosek składany jest 
na druku ULC-AOC-01_965 uzupełnionym 
odpowiednio o druk ULC_SPA.SET-IMC (dla 
każdego egzemplarza). Do wniosku należy 
dołączyć wszystkie wymagane w nim dokumenty 
dowodowe. 
 
5. WSTĘPNA OCENA WNIOSKU 
 
5.1 Rozpatrując wniosek Operatora o 
zezwolenie na wykonywanie operacji o 
zwiększonym zasięgu (ETOPS), należy dokonać 
głębokiej oceny wyników jego dotychczasowej 
działalności lotniczej, szczególną uwagę 
zwracając na osiągnięte wskaźniki i trendy  
bezpieczeństwa, stopień wyszkolenia i 
doświadczenie załóg, skuteczność stosowanych 
przez Operatora programów operacyjnych, 
niezawodności i obsługi technicznej, a także 
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skuteczność działania zakładowego systemu 
bezpieczeństwa i jakości. Dostarczone wraz z 
wnioskiem dane statystyczne i dokumenty 
powinny udowadniać zdolność i fachowość 
Operatora do bezpiecznego prowadzenia takich 
operacji, a także powinny zawierać program 
wdrażania oraz plan osiągnięcia zdolności do 
spełnienia wymagań formalnych, organizacyjnych i 
merytorycznych, właściwych dla operacji SET-
IMC. 
 
6. OCENA WNIOSKU. 
 
Ocenę wniosku operatora należy przeprowadzić w 
oparciu o (EU) No 965/2012 Subpart L SPA.SET-
IMC: 
 
6.1 Osiągnięto akceptowalny poziom 
niezawodności dla silnika turbinowego dla 
światowej floty przy określonej kombinacji 
płatowiec/zespół napędowy.  
 
6.2 Operator ustanowił szczegółowe instrukcje i 
procedury aby zapewnić zamierzony poziom 
zdatności do lotu dla określonej kombinacji 
płatowiec/zespół napędowy i zawarł je w 
programie obsługi technicznej statku powietrznego 
operatora zgodnie z załącznikiem I do 
rozporządzenie (UE) nr 1321/2014 (część M), w 
tym wszystkie następujące elementy: 
 
a) program monitorowania trendu silnika, z 
wyjątkiem samolotów dla których indywidualne 
świadectwo zdatności do lotu wydano po raz 
pierwszy po dniu 31 grudnia 2004 r., w którym 
powinien być automatycznie zawarty system 
monitorowania trendów; 
 
b) program niezawodności napędu i powiązanych 
systemów. 
 
6.3 Ustanowiono skład załogi lotniczej, 
doświadczenie oraz program szkolenia / 
sprawdzania dla uczestniczących członków załogi 
lotniczej w operacjach SET-IMC. 
 
6.4 Operator ustanowił procedury operacyjne 
określające wszystkie następujące elementy: 
a) dopuszczalne odstępstwa od sprawności 
składowych systemów statku powietrznego z 
ograniczeniami zapisanymi w MEL: 
 
b) planowanie lotu; 
 
c) procedury normalne; 
 

d) procedury awaryjne, w tym procedury po awarii 
systemu napędowego i awaryjnego lądowania w 
każdych warunkach pogodowych; 
 
e) monitorowanie i zgłaszanie incydentów. 
 
6.5 Przeprowadzono ocenę ryzyka 
bezpieczeństwa oraz określono czas 
dopuszczalnego okresu ryzyka jeśli operator 
zamierza z niego korzystać. 
 
6.6 Operator powinien uzupełnić Instrukcję 
Operacyjną o zapisy regulujące zasady 
planowania, przygotowania, wykonywania i 
dokumentowania prowadzonych operacji SET-
IMC, a w szczególności zasad doboru lotnisk, 
minimów operacyjnych oraz krytycznego 
scenariusza lotu dla każdej z planowanych tras 
 
7. DOKUMENTOWANIE PROCESU CERTYFIKACJI 
 
7.1. Przebieg procesu certyfikacji 
dokumentowany jest na druku Listy kontrolnej: 

 LK-SET-IMC-CERT-01 lub 
 
7.2 Pakiet z procesu certyfikacji ETOPS powinien 
zawierać: 

 Wniosek ULC-AOC-01_965 

 Wnioski ULC-SET-IMC-01 dla każdego 
egzemplarza wraz ze stosownymi materiałami 
dowodowymi 

 Wypełnione listy kontrolne. 
 
7.3  Zatwierdzenie na wykonywanie operacji SET-
IMC może być ograniczone do tras i obszarów 
oraz na określony czas. 
 
7.4 Zatwierdzenie na wykonywanie operacji SET-
IMC otrzymuje się poprzez stosowny wpis do 
Specyfikacji operacyjnych zawierający co 
najmniej: 

 Typ samolotu 

 Typ silników 

 Zatwierdzony czas dopuszczalnego ryzyka 
związanego z operacjami SET-IMC.  

 Ograniczenia jeśli takie występują ( obszar 
wykonywanych operacji lub czasokres) 

 
8. Po uzyskaniu wstępnego zatwierdzenia 
operator powinien udostępnić swojemu 
właściwemu organowi roczny raport dotyczący 
jego operacji SET-IMC zawierający co najmniej 
następujące informacje: 
a) liczbę obsługiwanych lotów; 
b) liczbę godzin lotu; i 
c) liczba zdarzeń posortowanych według typu. 
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