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ROZDZIAL 21 - OPERACJE JEDNOSILNIKOWEGO SAMOLOTU TURBINOWEGO W NOCY LUB W
WARUNKACH METEOROLOGICZNYCH DLA LOTOW WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (SET-
IMC).

1. ZASTOSOWANIE

1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i
procedury majg zastosowanie do kazdego
wniosku Operatora o0 wydanie zezwolenia na
wykonywanie lotdw samolotami jednosilnikowymi
w nocy; lub w warunkach meteorologicznych dla
lotow wedtlug wskazan przyrzadow (IMC), z
wyjatkiem lotow wykonywanych zgodnie ze
specjalnymi przepisami dla lotéw z widocznoscig
(VFR).

1.2 Operator traktuje samoloty dwusilnikowe,
ktére nie spetniajg wymagan dotyczgcych
wznoszenia okreslonych w CAT.POL.A.340,
jako samoloty jednosilnikowe.

1.3 Zawarte w tym Rozdziale procedury
certyfikacji operacji SET-IMC oparte sg o zasady
podane w zatgczniku V (cze$¢ SPA) podczes¢ L
oraz:

- Zataczniku |: DEF

- Zataczniku Il: Part-ARO

- Zataczniku lll: Part-ORO

- Zataczniku IV: Part-CAT

Zatgczniku V: Part-SPA

1.4 Z uwagi na szeroki zakres materiatu stosuje
sie listy kontrolne ULC LK_SET-IMC, oraz

materiaty doradcze zawarte w prezentacji
SPA.SET-IMC..
2. TERMINY | DEFINICJE

2.1 Nalezy stosowa¢ terminy i definicje podane
w rozporzgdzeniu PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2018/1139 z dnia
4 lipca 2018 r.

3. ZASADY OGOLNE

3.1 W operacjach zarobkowego transportu
lotniczego  (CAT)  jednosilnikowe  samoloty
turbinowe eksploatuje sie w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedtug wskazan
przyrzadow, wytacznie jezeli operator uzyskat
zezwolenie na wykonywanie operacji SET-IMC,
ktére wydaje Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w formie zatwierdzenia odpowiedniego zapisu w
Specyfikacji Operacyjnej - Formularz 139 EASA
(PNO-4-01-00).

3.2 Operator ubiegajgcy sie o uzyskanie
zezwolenia na wykonywanie operacji SET -IMC
musi spetni¢ wymagania majgcych zastosowanie
przepisbw i norm oraz przeprowadzi¢ proces
certyfikacji wg procedury podanej w Dziale 2
Podrecznika PNO.

3.3  Operator powinien przedstawi¢ realistyczny
plan projektu, biorgc pod uwage okres niezbedny
do gruntownej certyfikacji oraz przeprowadzi¢
techniczng / prawng ocene wymagan w celu
spetnienia wymagan CAT SET-IMC

3.4 Zilozone przez Operatora dokumenty i
materiaty dowodowe powinny pozwalaé ustali¢, ze
Operator ocenit niezawodno$¢ silnika turbinowego
i sprawdzit, ze kombinacja silnik-ptatowiec
zapewnia wymagany poziom bezpieczenstwa. Aby
uzyskac¢ zatwierdzenie SET-IMC przez wiasciwy
organ, operator powinien uzyskac¢ dane dotyczace
niezawodnosci silnika od posiadacza certyfikatu
typu (TC) i [/ Ilub posiadacza dodatkowego
certyfikatu typu (STC), ktére powinny dostarczy¢
dowodow, ze wszystkie wymogi przepisow
SPA.SET-IMC  zostaty  spetnione. (AMC1
SPA.SET-IMC.105 (a)) w uzytkowaniu okres$lonej
kombinaciji ptatowiec/zespét  napedowy w
operacjach IFR i w nocy.

3.5 Warunkiem wstepnym dla wystgpienia o
zezwolenie na wykonywanie operacji SET-IMC
jest, aby:

a) Dane dotyczace kombinacji silnik-ptatowiec
powinny wykazywa¢ lub mogg wykazywac
prawdopodobiehAstwo utraty mocy mniejsze niz 10
zdarzen na milion godzin lotu. Awarie silnika w tym
kontekscie okre$la sie jako utrate mocy, w tym
wytgczenie silnika podczas lotu, ktérego przyczyne
mozna  przypisa¢ usterce silnika, czesci
skfadowych lub instalacji wtgczajgc w to projekt lub
instalacje dodatkowych uktadéw paliwowych lub
systemow sterowania silnikiem. (AMC1 SPA.SET-
IMC.105 (a)).

b) Operator mogt udowodni¢ wymagany w
przepisach poziom niezawodnosci i doswiadczenia
eksploatacyjnego z uzytkowaniem wnioskowanej
konfiguracji ptatowiec/zespdt napedowy samolotu.
Doswiadczenie w eksploatacji z zamierzong
kombinacjg silnik-ptatowiec powinno wynosi¢ co
najmniej 100 000 godzin, wykazujgc wymagany
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poziom niezawodnosci. Jezeli doswiadczenie to
nie zostato zgromadzone, wowczas, na podstawie
analizy lub badania, posiadacz TC / STC moze
rozwazy¢  doswiadczenie  eksploatacyjne z
podobnym lub pokrewnym rodzajem ptatowca i
silnika  turbinowego w celu opracowania
rownowaznego argumentu dotyczacego
bezpieczenstwa w celu wykazania ze kryteria
wiarygodnosci sg mozliwe do osiggniecia. (AMC1
SPA.SET-IMC.105 (a)).

c) Aby program monitorowania silnika i
program obstugi technicznej operatora obejmowat:
- monitorowanie zuzycia oleju oraz sledzi¢ trendy
zuzycia oleju. Monitorowanie powinno
by¢ ciggte i uwzglednia¢ olej dodany. Moze byc¢
rébwniez wymagany program analizy - oleju
silnikowego, jezeli jest on zalecany przez
producenta. powinna by¢ rowniez uwzgledniona
dodatkowa, okresowa  kontrola  mocy i
monitorowanie  stanu parametréw  silnika.
Parametry, ktére majg by¢ monitorowane, metoda
gromadzenia danych i proces dziatan
korygujgcych ktére powinny by¢é oparte na
instrukcjach producenta silnika. Monitorowanie to
powinno by¢ wykorzystywane do wczesnego
wykrywania pogorszenia stanu ukfadu
napedowego, pozwalajac na podjecie dziatah
korygujgcych, zanim wptynie to na bezpieczng
eksploatacje samolotu.

d) Operator okreslit ogolny okres ryzyka. W

kontekscie operacji zarobkowego transportu
lotniczego przy uzyciu jednosilnikowych
samolotéw turbinowych w warunkach

meteorologicznych lub w nocy (CAT SET-IMC)
okres ryzyka to okres lotu, podczas ktérego
operator nie wybrat awaryjnego miejsca
lgdowania. To znaczy, okres czasu, w ktorym w
wyniku utraty mocy silnika i pézniejszego awaryjne
znizania z przymusowym lgdowaniem moze
doprowadzi¢ do katastrofy. Maksymalny taczny
okres ryzyka lub przedziat czasowy pozwalajgcy
na tak wysokie ryzyko nie moze by¢ dtuzszy niz 15
minut tgcznie liczagc od startu do lgdowania. ( o ile
nie zostanie to wyraznie zatwierdzony przez ULC i
okreslone jako takie w formularzu 139 EASA pod
numerem 18.).

e) Operator ustanowit procedury planowania lotéw,
aby zapewni¢, ze trasy i wysokosci lotu zostang
tak dobrane, aby miejsce lgdowania awaryjnego
znajdowato sie w zasiegu szybowania. Niezaleznie
od tego wymogu, gdy miejsce lgdowania nie
znajduje sie w zasiegu lotu $lizgowego, jeden lub

- nad woda;
- w nieprzyjaznym srodowisku;
- nad gesto zaludnionymi obszarami.

3.6 W PROCESIE WYDAWANIA ZEZWOLENIA
OPERACYJNEGO DO OCENY UZYWANE BEDA DWA
ZESTAWY KRYTERIOW:

a) Kryteria dla wydania zezwolenia na
prowadzenie operacji zarobkowego transportu
lotniczego (CAT) jednosilnikowymi samolotami
turbinowymi  w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedtug wskazan
przyrzadoéw ( SET-IMC ) bez okresu ryzyka ( z
kazdego punktu trasy od startu do Igdowania
samolot moze dolecie¢ do bezpiecznego miejsca
lgdowania spetniajgcego kryteria AMC3 SPA.SET-
IMC.105(d)(2)

b) Kryteria dla wydania zezwolenia na
prowadzenie operacji zarobkowego transportu
lotniczego (CAT) jednosilnikowymi samolotami
turbinowymi  w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedtug wskazan
przyrzadow ( SET-IMC ) z okresSlonym czasem
ryzyka w ktérym lgdownie moze doprowadzi¢ do
katastrofy z powodu braku okreslonego
bezpiecznego miejsca do Igdowania. 3.7

4. ZLOZENIE WNIOSKU

4.1 Whniosek o wszczecie procesu certyfikacji
dla uzyskania zezwolenia na prowadzenie operacji
jednosilnikowymi samolotami turbinowymi w nocy
lub w warunkach meteorologicznych dla lotow
wedtug wskazan przyrzgdow ( SET-IMC )
powinien by¢ zlozony, co najmniej 6 miesiecy
przed planowanym  terminem  rozpoczecia
wnioskowanych operacji. Wniosek skfadany jest
na druku ULC-AOC-01_965 uzupetnionym
odpowiednio o druk ULC_SPA.SET-IMC (dla
kazdego egzemplarza). Do wniosku nalezy
dotgczy¢ wszystkie wymagane w nim dokumenty
dowodowe.

5. WSTEPNA OCENA WNIOSKU

5.1 Rozpatrujgc wniosek Operatora o]
zezwolenie na  wykonywanie  operacji 0
zwiekszonym zasiegu (ETOPS), nalezy dokona¢
gtebokiej oceny wynikéw jego dotychczasowej

dziatalnosci lotniczej, szczegolng uwage
zwracajgc ha osiggniete wskazniki i trendy
bezpieczenstwa, stopienh wyszkolenia i

doswiadczenie zatdg, skutecznos¢ stosowanych

wiecej okresdow ryzyka mozna wykorzysta¢ dla przez Operatora programdéw  operacyjnych,
niektérych typéw operacji: niezawodnosci i obstugi technicznej, a takze
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skuteczno$¢ dziatania zaktadowego systemu
bezpieczenstwa i jakosci. Dostarczone wraz z
wnioskiem dane statystyczne i dokumenty
powinny udowadnia¢ zdolnos¢ i fachowos$c¢
Operatora do bezpiecznego prowadzenia takich
operacji, a takze powinny zawieraé program
wdrazania oraz plan osiggniecia zdolnosci do
spetnienia wymagan formalnych, organizacyjnych i
merytorycznych, wiasciwych dla operacji SET-
IMC.

6. OCENA WNIOSKU.
Ocene wniosku operatora nalezy przeprowadzi¢ w

oparciu o (EU) No 965/2012 Subpart L SPA.SET-
IMC:

6.1 Osiggnieto akceptowalny poziom
niezawodnoéci dla silnika turbinowego dla
Swiatowe] floty przy okreslonej kombinaciji

platowiec/zespét napedowy.

6.2 Operator ustanowit szczegétowe instrukcje i
procedury aby zapewni¢ zamierzony poziom
zdatnosci do lotu dla okreslonej kombinaciji
ptatowiec/zespdt napedowy i zawart je w
programie obstugi technicznej statku powietrznego
operatora zgodnie z zatgcznikiem | do
rozporzgdzenie (UE) nr 1321/2014 (cze$¢ M), w
tym wszystkie nastepujgce elementy:

a) program monitorowania trendu silnika, z
wyjatkiem samolotéw dla ktérych indywidualne
Swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy po dniu 31 grudnia 2004 r., w ktérym
powinien by¢é automatycznie zawarty system
monitorowania trendow;

b) program niezawodnosci napedu i powigzanych
systemow.

6.3 Ustanowiono sktad zatogi lotniczej,
doswiadczenie oraz program  szkolenia /
sprawdzania dla uczestniczgcych cztonkéw zatogi
lotniczej w operacjach SET-IMC.

6.4 Operator ustanowit procedury operacyjne
okreslajgce wszystkie nastepujace elementy:

a) dopuszczalne odstepstwa od sprawnosci
sktadowych systemow statku powietrznego z
ograniczeniami zapisanymi w MEL:

b) planowanie lotu;

c) procedury normalne;

d) procedury awaryjne, w tym procedury po awarii
systemu napedowego i awaryjnego lgdowania w
kazdych warunkach pogodowych;

e) monitorowanie i zgtaszanie incydentow.

6.5 Przeprowadzono ocene ryzyka
bezpieczenstwa oraz okreslono czas
dopuszczalnego okresu ryzyka jesli operator
zamierza z niego korzystac.

6.6 Operator powinien uzupetni¢ Instrukcje
Operacyjng o zapisy regulujgce zasady
planowania, przygotowania, wykonywania i

dokumentowania prowadzonych operacji SET-
IMC, a w szczegdlnosci zasad doboru lotnisk,
minimow operacyjnych oraz krytycznego
scenariusza lotu dla kazdej z planowanych tras

7. DOKUMENTOWANIE PROCESU CERTYFIKACJI

7.1. Przebieg procesu certyfikacji
dokumentowany jest na druku Listy kontrolnej:
° LK-SET-IMC-CERT-01 lub

7.2 Pakiet z procesu certyfikacji ETOPS powinien

zawierac:

e Whniosek ULC-AOC-01_965

e Whnioski ULC-SET-IMC-01 dla kazdego
egzemplarza wraz ze stosownymi materiatami
dowodowymi

e Wypetnione listy kontrolne.

7.3 Zatwierdzenie na wykonywanie operacji SET-
IMC moze by¢ ograniczone do tras i obszaréw
oraz na okreslony czas.

7.4 Zatwierdzenie na wykonywanie operacji SET-
IMC otrzymuje sie poprzez stosowny wpis do
Specyfikacji  operacyjnych  zawierajacy  co
najmniej:
e Typ samolotu
o Typ silnikéw
e Zatwierdzony czas dopuszczalnego ryzyka
zwigzanego z operacjami SET-IMC.
e QOgraniczenia jesli takie wystepujg ( obszar
wykonywanych operacji lub czasokres)

8. Po uzyskaniu wstepnego zatwierdzenia
operator powinien udostepnic swojemu
wiasciwemu organowi roczny raport dotyczgcy
jego operacji SET-IMC zawierajgcy co najmniej
nastepujgce informacje:

a) liczbe obstugiwanych lotéw;

b) liczbe godzin lotu; i

c) liczba zdarzen posortowanych wedtug typu.
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CELOWO CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE PUSTE

POZOSTAWIONO
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