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ROZDZIAL 10 - OPERACJE LEASINGU STATKOW POWIETRZNYCH

1. DEFINICJE
Uzyte w tym rozdziale okreslenia majg
nastepujgce znaczenia:

Leasing — oznacza uzytkowanie statku
powietrznego przez osobe inng niz jego wtasciciel
lub uzytkownik wpisany do Swiadectwa rejestraciji
tego statku.

Biorgcy w_ leasing (Lessee) - o0znacza
Przewoznika biorgcego statek powietrzny w
uzytkowanie od jego wtasciciela lub uzytkownika
wpisanego do Swiadectwa rejestracji, na
warunkach okreslonych w umowie leasingu.

Dajacy w leasing (Lessor) — oznacza wiasciciela
lub uzytkownika statku wpisanego do $wiadectwa
rejestracji tego statku, ktory oddaje swoj statek
powietrzny w  uzytkowanie = Przewoznikowi
lotniczemu, na warunkach okreslonych w umowie
leasingu.

Wiasciciel (Owner) — oznacza osobe fizyczng lub
prawng posiadajgcg udokumentowane prawo
wlasnosci statku powietrznego, wskazang w
Swiadectwie rejestracji statku powietrznego jako
jego wiasciciel. Dajgcy w leasing, jesli jest inny niz
wpisany do $wiadectwa rejestracji witasciciel
statku musi posiada¢ udzielone na piSmie przez
wilasciciela prawo dysponowania statkiem.

Uzytkownik statku powietrzneqgo (PrzewoZznik) —
oznacza osobe prawng lub fizyczng wpisang do
swiadectwa rejestracji statku jako jego
uzytkownik, jesli jest inna niz jego wiasciciel.

Umowa leasingu bez zatogi (dry lease) — oznacza
porozumienie zawarte pomiedzy
przedsigbiorstwami, zgodnie z ktérym statek
powietrzny jest uzytkowany w ramach certyfikatu
przewoznika lotniczego (AOC) leasingobiorcy lub
— w przypadku operacji innych niz operacje
zarobkowego transportu lotniczego — na
odpowiedzialno$¢ najemcy.

Umowa leasingu z zatogg (wet lease) — oznacza
porozumienie:

- w przypadku operacji zarobkowego transportu
lotniczego — miedzy przewoznikami lotniczymi,
zgodnie z ktérym statek powietrzny jest
uzytkowany na podstawie certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) leasingodawcy, lub

- w przypadku operacji zarobkowych innych niz

operacje zarobkowego transportu lotniczego -
miedzy operatorami, zgodnie z ktérym statek
powietrzny jest uzytkowany na odpowiedzialnosé
leasingodawcy.

Damp lease - wziecie w leasing statku
powietrznego, ktoéry obejmuje zatoge kokpitu, ale
nie obejmuje personelu poktadowego.

Polski statek powietrzny — oznacza statek wpisany
do rejestru cywilnych statkbw powietrznych
prowadzonego przez Prezesa Urzedu.

Zagraniczny statek powietrzny — oznacza statek
wpisany do rejestru panstwowego statkow
powietrznych obcego panstwa.

Przewoznik polski — oznacza Przewoznika
posiadajgcego Certyfikat AOC wydany przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Przewoznik zagraniczny — oznacza Przewoznika
posiadajgcego Certyfikat AOC wydany przez
uprawnione do tego wiadze panstwa innego niz
Rzeczpospolita Polska.

Przewoznik unijny — oznacza Przewoznika, ktory
posiada Certyfikat AOC wydany zgodnie z
wymaganiami Rozporzadzenia Komisji 965/2012
oraz koncesje (air carrier licence) wydang zgodnie
z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) Nr 1008/2008. Przewoznicy polscy sg
jednoczesnie Przewoznikami unijnymi.

Przewoznik z panstwa trzecieqo — oznacza
Przewoznika, ktéry posiada Certyfikat AOC
wydany przez Panstwo inne niz panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwajcarskiej lub panstwa czionkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA).

Operacje specjalistyczne — oznaczajg wszelkie
operacje inne niz zarobkowy transport lotniczy, w
ramach ktérych statki powietrzne wykorzystywane
sg do wykonywania specjalistycznej dziatalnosci
takiej, jak dziatalnos¢ 2z zakresu rolnictwa,
budownictwa, fotografii, miernictwa, obserwacji i
patrolowania, reklamy powietrznej.

Zarobkowe operacje specjalistyczne wysokiego
ryzyka oznaczajg wszelkie zarobkowe operacje
specjalistyczne przy uzyciu statkéw powietrznych
prowadzone nad obszarem, gdzie w sytuacji
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awaryjnej istnieje prawdopodobienstwo narazenia
na niebezpieczenstwo osoéb trzecich na ziemi, lub
wedtug ustalen witasciwego organu dla miejsca, w
ktéorym operacja jest prowadzona - wszelkie
zarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu
statkdw powietrznych, ktore, ze wzgledu na swojg
specyfike oraz $rodowisko lokalne, w ktérym sg
prowadzone, stwarzajg wysokie ryzyko, w
szczegolnosci dla osob trzecich na ziemi.

2. PODSTAWY PRAWNE

Podstawe prawng dla zatwierdzenia umowy
wynajmu statku powietrznego od operatora z
panstwa trzeciego Ilub statku powietrznego
zarejestrowanego w panstwie trzecim, dla operacii
specjalistycznych i operacji specjalistycznych
wysokiego ryzyka, stanowig przepisy
ARO.OPS.155 i ORO.SP0O.100 rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 oraz art. 41 ustawy Prawo
lotnicze.

Podstawe prawng dla zatwierdzenia lub notyfikacji
umowy wynajmu_statku powietrznego od lub do
operatora z panstwa UE lub z panstwa trzeciego,
dla operacji przewozu pasazeréw lub cargo,
stanowig przepisy ORO.AOC.110 i ARO.OPS.110
rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012 oraz art. 41
ustawy Prawo lotnicze.

Ponadto dla ww. zatwierdzeh zastosowanie majg
nastepujgce regulacje prawne:

a) Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej;

b) k.p.a.;

c) k.c.;

d) Ustawa Prawo lotnicze;

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie certyfikaciji
dziatalnosci w lotnictwie cywilnym;

f) Konwencja chicagowska;

g) Rozporzgdzenie bazowe;

h) Rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014;

i) Rozporzagdzenie (WE) nr 2111/2005;

)] Rozporzgdzenie (WE) nr 1008/2008;

k) Podrecznik ICAO Doc. 8335, wydanie 5,
czesc V, rozdziaty 1-3;

1) Cir 295 LE/2 - Wskazowki dotyczace
implementacji artykutu 83 bis Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. z 1959 nr 35 poz. 212 z pdzn. zm.);

m)  materiat doradczy EASA Acceptable Means
of Compliance (AMC) and Guidance Material
(GM) dla rozporzadzenia Komisji (UE) nr
965/2012, dalej ,EASA AMC & GM”;

n) Decyzja nr 35 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 25 lipca 2017 r. w sprawie

szczegotowe) organizacji wspotpracy
pomiedzy komdrkami organizacyjnymi Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

3. PRZEDMIOT PROCEDURY ORAZ ZAKRES
JEJ STOSOWANIA

Celem niniejszej procedury jest okreslenie
jednolitych zasad postepowania w przypadku
wystgpienia wnioskéw o zatwierdzenie zawartej
umowy leasingu od podmiotéw bedgcych:

1) operatorami wykonujgcymi zarobkowe operacje
specjalistyczne, lub

2) operatorami wykonujgcymi operacje przewozu
pasazeréw/towarow.

Przedmiotem niniejszej procedury jest
zatwierdzenie lub odmowa zatwierdzenia ww.
umowy.

Zakres stosowania procedury ogranicza sie do
czynnosci realizowanych przez pracownikéw
inspektoratu wiasciwego dla profilu dziatalnosci
wnioskodawcy. Czynnosci majg na celu
stwierdzenie czy leasingobiorca i leasingodawca
spehili wymogi, o ktérych mowa w:
¢ ARO.OPS.155 i ORO.SPO.100
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 965/2012
dla operacji specjalistycznych i operacji
specjalistycznych wysokiego ryzyka;
¢ ORO.AOC.110 i ARO.OPS.110
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 965/2012
dla przewozu pasazeréw/cargo.

4. WNIOSEK O ZATWIERDZENIE UMOWY
LEASINGU

W celu ujednolicenia zasad przeprowadzenia
oceny zatwierdzenia umowy leasingu opracowane
zostaty wnioski:

e ULC-LEASE-01 — dla zatwierdzenia umowy
wynajmu statku powietrznego od / do
operatora wykonujgcego przewéz
pasazerdw/cargo;

e ULC-LEASE-02 — dla zatwierdzenia umowy
wynajmu  statku  powietrznego  od
operatora z panstwa trzeciego
wykonujgcego operacje specjalistyczne /
operacje  specjalistyczne  wysokiego
ryzyka.

Abu umozliwi¢ Prezesowi ULC rzetelng ocene
leasingodawcy oraz statkbw  powietrznych
objetych umowg, operator polski sktada ww.
wniosek (zgodnie z wykonywang dziatalnoscia)
wraz z zatgcznikami wymienionymi w Czesciach
informacyjnych ww. drukow.
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5. PROCEDURA ROZPATRYWANIA WNIOSKU

Whniosek rozpatrywany jest przez Wydziat LOL-3
pod wzgledem formalnym oraz Inspektoraty LOL-
1/2, LOL-4 i Departament LTT - kiedy wynajem
dotyczy operatoréw z panhstwa trzeciego lub jesli
ktérykolwiek ze statkédw powietrznych bedacych
przedmiotem leasingu jest zarejestrowany poza
UE, pod wzgledem merytorycznym. Inspektorzy
dokonujg analizy na podstawie list kontrolnych:

e LK-LEASE-01 - dla zatwierdzenia umowy
wynajmu statku powietrznego od / do
operatora wykonujgcego przewéz
pasazerow/cargo;

e LK-LEASE-02 - dla zatwierdzenia umowy
wynajmu  statku  powietrznego  od
operatora z panstwa trzeciego
wykonujgcego operacje specjalistyczne /
operacje  specjalistyczne  wysokiego
ryzyka.

Whnioskodawca informowany jest o wyniku
postepowania w formie decyzji administracyjne;.
Do postepowan o zatwierdzenie umowy leasingu
zastosowanie ma procedura nr PR-ADM-02
,0golne zasady postepowania
administracyjnego”.

Stosownie do art. 209ug ustawy Prawo lotnicze
uzytkownik statku powietrznego uzytkujacy go na
podstawie umowy leasingu, bez jej uprzedniego
zatwierdzenia, podlega karze pienieznej w
wysokosci 10 000 ztotych.

6. CHARAKTERYSTYKA UMOW LEASINGU
6.1. Umowa leasingu

Operacje uzytkowania statkébw powietrznych w
formule leasingu sg forma, w ramach ktorej
operator stwarza sobie mozliwosci wykonywania
operacji lotniczych przez innego operatora.
Naktada to jednak obowigzek jednoznacznego
okreslenia  zapewnienia  bezpieczehnstwa i
odpowiedzialno$¢ stron umowy leasingu w
szczegollnosci ustalenie, ktéra ze stron bedzie
odpowiedzialna za bezpieczehstwo operacji i
utrzymanie zdatnosci statku powietrznego do lotu.

Rozrézniane sg dwie podstawowe kategorie
umoéw leasingu statkdw powietrznych:
¢ leasing statku powietrznego bez zatogi (dry
lease);
¢ leasing statku powietrznego z zatogag (wet

lease).

Umowa leasingu statku powietrznego musi

spetnia¢ wymagania formalne podane w Kk.c.

Ponadto powinna zawiera¢ nastepujgce elementy:
e przedmiot umowy;

strony umowy;

okres waznosci umowy;

statki powietrzne objete umowsa;

odpowiedzialno$¢ stron za bezpieczenstwo

prowadzonych operacji;

e warunki utrzymania waznosci $wiadectw
zdatnosci do lotu statkdw powietrznych
objetych umowa;

o warunki utrzymania waznosci
ubezpieczenia OC statkéw powietrznych
objetych umowa;

e zaloge statkbw powietrznych
umowa.

objetych

Obowigzkiem uzyskania przez Przewoznika

polskiego uprzedniego zezwolenia Prezesa objete

sg nastepujgce przypadki:

o kazde wziecie (bez wzgledu na forme) w
leasing statku powietrznego od innego
Przewoznika lotniczego (wet lease in, dry
lease in).

e oddanie w leasing polskiego statku
powietrznego bez zatogi lotniczej i/lub
personelu poktadowego innemu
Przewoznikowi (dry lease-out);

Przewoznik polski oddajgcy w leasing swéj statek
powietrzny wraz z zatogg innemu PrzewoZznikowi
(wet lease-out) jest obowigzany do uprzedniego
zawiadomienia Prezesa ULCrzedu o tym fakcie.
Przewoznik polski pozostaje operatorem tego
statku powietrznego i wszelkie operacje muszg
by¢ zgodne z jego certyfikatem AOC.

Obowigzkiem uzyskania przez firme polskg

wykonujgcg operacje specjalistyczne i operacje

specjalistyczne wysokieqo ryzyka uprzedniego

zezwolenia  Prezesa  Urzedu objete sg

nastepujgce przypadki:

e kazde wziecie statku powietrznego w leasing
z zatogg od operatora z panstwa trzeciego;

e kazde wziecie w leasing statku powietrznego
bez zatogi zarejestrowanego w panstwie
trzecim.

Nie podlegajg zatwierdzeniu umowy leasingu
zawierane pomiedzy firmami unijnymi na statki
powietrzne zarejestrowane w UE — dotyczy
operacji specjalistycznych i operacji
specjalistycznych wysokiego ryzyka.

Prezes moze cofngé wydane zezwolenie, jesli
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stwierdzi, ze zaistniaty okoliczno$ci wymienione w
przepisie ARO.OPS.110 it. b) i c¢) lub
ARO.OPS.155 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

UWAGA 1: Nie beda udzielane zezwolenia na
uzytkowanie statku w formule leasingu wzietego
od operatora, ktéry znajduje sie na unijnej liscie

ORO.SPO0.100 lit. c) pkt. 1 rozporzadzenia (UE) nr
965/2012. Wszyscy potencjalni leasingodawcy
powinni by¢ umieszczeni w rejestrze
prowadzonym przez przewoznika polskiego {j.
leasingobiorce.

Zawarto$¢ _umowy ramowej jest identyczna jak

Przewoznikow objetych zakazem wilotu i operacji
na terytorium UE.

UWAGA 2: Zatwierdzenie umowy wynajmu statku
powietrznego wraz z zatoga, zawartej pomiedzy
Przewoznikiem polskim a Przewoznikiem z
panstwa trzeciego jest mozliwe dopiero po
uzyskaniu przez operatora z panstwa trzeciego
uznania zagranicznego certyfikatu AOC, o ktérym
mowa w art. 162a ustawy Prawo lotnicze.

UWAGA 3: Wet Lease In z operatorem z panstwa
Il wymaga oddzielnego zatwierdzenia, o ktorym
mowa w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr
1008/2008. Zezwolenie to jest wydawane przez
Departamentem Rynku Transportu Lotniczego
(LER) w oparciu o opinie wydang przez LOL.

6.2. Umowa ramowa

Pojawiajgcy sie problem niemozliwosci uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia umowy leasingu w
sytuacjach konieczno$ci szybkiego uzycia obcego
statku powietrznego rozwigzany zostat poprzez
zatwierdzenie umowy ramowej.

Dla_przewoznikdéw lotniczych - przewidujgc
mozliwos¢ wystgpienia potrzeby operacyjnej i
koniecznosci krotkotrwatego leasingu wraz z
zatogg (wet lease in), operator polski —
leasingobiorca, moze zawrze¢ umowe ramowg z
wiecej niz jednym leasingodawcg pod warunkiem,
ze kazdy z nich spelnia  wymagania
ORO.AOC.110 rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012.
Wszyscy potencjalni leasingodawcy powinni by¢
umieszczeni w rejestrze prowadzonym przez
przewoznika polskiego tj. leasingobiorce.

W celu umieszczenia w ww. wykazie operatora z
panstwa trzeciego, musi on przejs¢ uprzednio
proces uznania zagranicznego certyfikatu AOC na
podstawie art. 162a ustawy Prawo lotnicze.

Dla firm prowadzacych operacje specjalistyczny /
operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka -—

przewidujgc mozliwos¢ wystgpienia potrzeby
operacyjnej i  koniecznoéci  krotkotrwatego
leasingu wraz z zalogg, firma polska -

leasingobiorca, moze zawrze¢ umowe ramowg z
wiecej niz jednym leasingodawcg pod warunkiem,
ze kazdy z nich spelnia  wymagania

umowy standardowe;j.

Prezes ULC prowadzi wilasny rejestr umoéw
ramowych dla kazdego operatora.

Operator  polski  kazdorazowo  zawiadamia
Prezesa ULC o fakcie zastosowania tej formy
leasingu (bez koniecznosci uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia umowy). W zgtoszeniu
nalezy poda¢ nastepujgce informacje:

¢ dane leasingodawcy;

o daty wykonania operaciji;

o statki powietrzne;

e przyczyna operacyjna

wykorzystanie zgody ogdinej.

warunkujgca

Zgoda ogolna moze by¢é wykorzystywana nie
wiecej niz przez 10 dni w miesigcu
kalendarzowym. LOL-3 w sytuacji stwierdzenia, ze
operator przekroczyt ww. termin zawiadamia o
tym fakcie Naczelnika LOL 1 lub LOL 2 (w
zaleznosci od tego czy przekroczenie terminu
dotyczy przewoznika lotniczego czy operatora
wykonujgcego operacje specjalistyczne /operacje
specjalistyczne wysokiego ryzyka) oraz wszczyna
postepowanie ws. natozenia administracyjnej kary
pienieznej z art. 209ug ustawy Prawo lotnicze.

6.3. Umowa wziecia statku powietrznego w
leasing wraz z zalogg (tzw. wet lease in)

Leasing statku powietrznego z zatogg (wet-lease)
ma miejsce, kiedy operator dajgcy statek w
leasing zapewnia zatoge, personel pokfadowy,
obstuge techniczng oraz ubezpieczenie.

Kierowanie  operacjami  zapewnia  operator
oddajacy statek powietrzny w leasing i zapewnia,
aby statek powietrzny byt uzytkowany w oparciu o
Certyfikat AOC wydany przez wiadze lotniczg
panstwa rejestracji (w przypadku przewozu
pasazerow/tadunkéw) lub przyjmuje na siebie
petng odpowiedzialnos¢ za uzytkowanie statku
powietrznego (w przypadku operacji
specjalistycznych).

W przypadku zatég mieszanych kiedy piloci
pochodzg od obcego Operatora dajgcego statek
powietrzny w leasing, natomiast personel
poktadowy jest polski, operator dajgcy statek
powietrzny w leasing musi rozstrzygng¢ problem
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wspoélnego jezyka oraz unifikacji kwalifikacji i
ustanowienia wspoélnych procedur (np.
postepowania w razie ewakuacji).

Umowa damp lease traktowana jest jak umowa
wet lease obejmujgca tylko zatoge kokpitu.
Personel poktadowy zapewniany jest przez
leasingobiorce.

6.4. Umowa wzigcia statku powietrznego bez
zatogi (tzw. dry lease in)

Leasing statku powietrznego bez zatogi (dry
lease) ma miejsce, kiedy operator biorgcy statek
powietrzny w leasing zapewnia zatoge oraz jest
strong upowazniong i odpowiedzialng za
realizowanie  operacji lotniczych wraz ze
wszystkimi obowigzkami z tego wynikajacymi.

Jednym z warunkéw uzyskania zezwolenia
Prezesa Urzedu na wziecie w leasing obcego
statku powietrznego bez =zatogi (dry-lease in)
przez operatora polskiego jest okreslenie
warunkow sprawowania nadzoru nad jego
eksploatacjg, ktére moze nastgpi¢ poprzez:
e zawarcie porozumienia pomiedzy wtadzami
lotniczymi panstwa rejestracji a Prezesem
ULC, zgodnie z art. 83 bis Konwencji
chicagowskiej oraz art. 32 ustawy Prawo
lotnicze, lub
e przerejestrowanie samolotu do polskiego
Rejestru Statkdw Powietrznych.

Forma dry lease in wymaga wykreslenia statku
powietrznego z certyfikatu AOC leasingodawcy i
wpisanie go do certyfikatu AOC leasingobiorcy.

W przypadkach umow leasingu typu dry-lease
inicjatywa i decyzje w sprawie przekazania funkciji
i odpowiedzialnosci panstwa rejestracji oraz
zawarcia porozumienia z panstwem operatora
nalezg do wtadzy lotniczej panstwa rejestracii.

W przypadku uméw dry lease in pomiedzy
operatorami wykonujgcymi operacje
specjalistyczne /  operacje  specjalistyczne

wysokiego ryzyka Prezes Urzedu ma obowigzek
gromadzi¢ informacje na temat jak jest
sprawowany nadzor nad statkiem powietrznym,
ktérego umowa dotyczy, przez Panstwo
rejestracji.

6.5. Umowa oddania polskiego statku
powietrznego bez zatogi (tzw. dry lease out)

Warunkiem uzyskania zezwolenia Prezesa
Urzedu na oddanie w leasing bez zatogi (dry-
lease out) polskiego statku powietrznego

Przewoznikowi zagranicznemu jest okreslenie
warunkéw sprawowania nadzoru nad jedo
eksploatacijg, ktére moze nastgpic¢ poprzez:

e zawarcie porozumienia pomiedzy wiadzami
lotniczymi panstwa leasingobiorcy a
Prezesem ULC, zgodnie z art. 83 bis
Konwencji chicagowskiej oraz art. 32
ustawy Prawo lotnicze, lub

e przerejestrowanie samolotu do Rejestru
Statkéw Powietrznych panstwa
leasingobiorcy.

7. UMOWA 83BIS O PRZEKAZANIE NADZORU
NAD STATKAMI POWIETRZNYMI

Panstwo posiadajgce w swoim Rejestrze statek
powietrzny ma obowigzek utrzymywac nadzér nad
tym statkiem i jego eksploatacjg i musi miec¢
gwarancje, ze statek powietrzny oddany w leasing

operatorowi prowadzgcemu dziatalno$¢ pod
nadzorem wiladzy innego panstwa, bedzie
uzytkowany zgodnie z przepisami panstwa

rejestraciji.

Panstwo rejestracji moze upowazni¢ panstwo
operatora, pod warunkiem uzyskania zgody tego
panstwa, do realizowania niektorych funkcji
nadzoru. Przeniesienie upowaznien i uprawnien
zalezy wylgcznie od woli zainteresowanych
panstw. Nie zwalnia to jednak catkowicie panstwa
rejestracji z jego miedzynarodowych zobowigzan
wynikajgcych z Konwenciji.

W celu ujednolicenia zasad przenoszenia
niektérych zadan, funkcji i obowigzkéw pomiedzy
panstwem rejestracji i panstwem operatora dla
zachowania odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa operacji lotniczych przyjeto
zmiane do art. 83 bis Konwencji chicagowskiej
wprowadzong do stosowania protokotem w
sprawie zamiany Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonym w Montrealu
dnia 6 pazdziernika 1980 r. (Dz. U. z 2002 r. nr 58
poz. 527).

Przekazanie nie bedzie skuteczne zanim umowa
miedzy panstwami, w ktérych jest ona zawierana,
nie zostanie zarejestrowana w ICAO i podana do
wiadomosci publicznej, stosownie do artykutu 83
bis Konwencji chicagowskiej.

Wydanie z: 17.07.2020
Zmiana Nr: 13

OPERACJE LEASINGU STATKOW POWIETRZNYCH

PNO-3-10-00
Strona 5/8




Urzad Dziat:

; PODRECZNIK CERTYFIKACJI | NADZORU . . 0
Lotmctwa OPERACYINEGO PNO-965 Szczegolne przypadki certyfikaciji
Cywilnego

Zgodnie z trescig art. 83 bis Konwencji Przewoznik UE bedzie uznanie zagranicznego

chicagowskiej oraz art. 32 ust. 3 ustawy Prawo
lotnicze, obowigzek powiadomienia Sekretarza
ICAO o przekazaniu funkcji nadzoru innemu
panstwu spoczywa na panstwie przekazujgcym te
funkcje i w przypadku operatora polskiego jest to
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (LOL 3 za
posrednictwem LSM).

Inicjatywa (list intencyjny) powinna wyj$¢ od
Nadzoru Panstwa chcgcego przekazaé nadzér
nad danym statkiem powietrznym. Tres¢
porozumienia powinna by¢ zgodna =z Cir.
295 LE/2.

8. ZMIANA PANSTWA REJESTRACJI NA CZAS
LEASINGU STATKU POWIETRZNEGO BEZ
ZALOGI

Zmiana rejestru zagranicznego statku
powietrznego w okresie jego uzytkowania przez
Przewoznika polskiego w formule leasingu bez
zatogi (dry-lease in) i zarejestrowanie go w
rejestrze polskim czesto moze sie okazaé
jedynym mozliwym rozwigzaniem problemow,
wynikajgcych z obowigzku uznania licencji i
uprawnien personelu latajgcego i technicznego
przez panstwo rejestracji, a takze dla utrzymania
Swiadectwa zdatnosci do lotu (CofA) statku
uzytkowanego w formule leasingu.

Operator polski zamierzajgcy zarejestrowaé na
czas leasingu lub wspdlnego uzytkowania statek
powietrzny zarejestrowany w rejestrze innego
panstwa w rejestrze polskim albo zamierzajgcy
wykresli¢ na czas leasingu swoj statek powietrzny
Z rejestru polskiego i zarejestrowaé go w rejestrze
panstwa leasingobiorcy musi spetni¢ wymagania
rozporzgdzenia w sprawie rejestru cywilnych
statkbw powietrznych oraz znakéw i napiséw na
statkach powietrznych wpisanych do tego rejestru.

Przeniesienie rejestracji statku z rejestru obcego
do polskiego skutecznie usuwa problem
wyznaczenia panstwa sprawujgcego nadzor,
podobnie jak konsekwentnie likwiduje problem
zawierania porozumienia miedzy nadzorami,
uznawania licencji zatég i obstugi technicznej,
gdyz organem sprawujgcym nadzor
automatycznie stanie sie wtedy Prezes Urzedu.

9. UZNANIE OBCEGO
OPERATORA LOTNICZEGO

CERTYFIKATU

Jednym z  warunkéw  uzyskania  przez
Przewoznika polskiego zezwolenia Prezesa
Urzedu na wziecie w leasing statku wraz z zatogg
(wet lease in) od Przewoznika innego niz

Certyfikatu AOC zgodnie z art. 162a ustawy
Prawo lotnicze oraz rozdziatem 6 rozporzgdzenia
w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie

cywilnym.

Procedurze uznania zagranicznego certyfikatu
podlegajg certyfikaty AOC operatorow z panstw
trzecich lub wydane na podstawie przepiséw
innych niz unijne. W praktyce, potrzeba uznania
zagranicznego certyfikatu wystepuje wytacznie w
przypadku wykonywania operacji lotniczych na
rzecz operatora polskiego (fj. w wyniku zawarcia
umowy w trybie wet lease in).

Certyfikaty wydawane przez EASA lub w jej
imieniu przez Witadze Lotnicze panhstw Unii
Europejskiej zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) nr
965/2012 oraz art. 162b ustawy Prawo lotnicze sg
uznawane automatycznie.

UWAGA 1: Uznanie certyfikatu zagranicznego
moze by¢ uzaleznione od wyniku audytu, jaki
inspektorzy Urzedu przeprowadzg u posiadacza
certyfikatu (art. 162a ust. 4 ustawy Prawo
lotnicze).

UWAGA 2:  Prezes Urzedu moze cofng¢ uznanie
Certyfikatu AOC wydanego przez obce witadze
lotnicze, jesli stwierdzi, ze jego posiadacz przestat
spetnia¢ wymagania potrzebne dla jego wydania
lub utrzymania waznosci (art. 162a ust. 5 ustawy
Prawo lotnicze).

Proces uznawania obcego Certyfikatu jest
oddzielnym procesem, niezbednym do
przeprowadzenia przed wydaniem zatwierdzenia
umowy leasingu.

Celem uzyskania omawianego uznania,
posiadacz certyfikatu (lub osoba/podmiot go
reprezentujgcy), skltada wniosek do Prezesa
Urzedu wraz z niezbednymi zatgcznikami. W tym
celu stosuje sie standardowy druk ULC-UCZ-01.

Whiosek pod wzgledem formalnym weryfikowany
jest przez LOL-3, natomiast pod wzgledem
merytorycznym opiniowany jest przez LOL-1 oraz
LTT. Jezeli z analizy przedtozonych dokumentéw
nie wynika, ze do wydania przedmiotowego
certyfikatu zostaly zastosowane wszystkie normy
bezpieczenstwa odpowiadajace normom
stosowanym w Polsce, Dyrektor Departamentu
dziatajgc z upowaznienia Prezesa Urzedu moze
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podja¢ decyzje o koniecznosci wykonania audytu
sprawdzajgcego u jego posiadacza (art. 162a ust.
4 ustawy Prawo lotnicze). Potwierdza to swoim
podpisem na druku Listy Kontrolne;j.

W audycie powinni uczestniczyé inspektorzy LOL
oraz LTT (o ile wystapity watpliwosci w obszarze
zdatnosci do lotu). Przewodniczgcym audytu jest
inspektor LOL. Zakres audytu jest okreslany
indywidualnie przez Dyrektora LOL w ,Instrukcji
wyjazdowej”, w zaleznoéci od zidentyfikowanych
rozbiezno$ci co do zastosowanych norm
bezpieczenstwa. W sytuacji gdy audyt jest
konieczny tylko w obszarze zarzgdzania
zdatnoscig do lotu, Dyrektor LOL moze, w
porozumieniu z Dyrektorem LTT, wycofac
inspektora operacyjnego ze skfadu zespotu i
przekaza¢ calos¢ spraw  zwigzanych z
przeprowadzeniem audytu do LTT. Wyniki tak
przeprowadzonego audytu muszg  zostaé
przekazane do LOL-3.

Uznanie zagranicznego certyfikatu lub odmowa
jego uznania nastepuje w drodze decyzji
administracyjnej. Zastosowanie do niniejszego
postepowania ma procedura nr PR-ADM-02
»,0golne zasady postepowania
administracyjnego”.

10. WYKONYWANIE OPERACJI SPO ORAZ
OPERACJI SPO HR PRZEZ OPERATOROW
INNYCH NIZ OPERATOR POLSKI

W przypadku panstw unijnych oraz panstw
EFTA, w ktérych obowiagzuja przepisy
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 operator unijny
prowadzacy operacje specjalistyczne (inne niz
transgraniczne zarobkowe operacje
specjalistyczne wysokiego ryzyka), po zgtoszeniu
dziatalno$ci w swoim panstwie (ORO.DEC.100 i
ORO.SP0O.110) moze prowadzi¢ ustugi réwniez
na terenie Polski.

Stosownie do art. 163e ustawy Prawo lotnicze
ww. operator, jest obowigzany zgtosi¢ Prezesowi
Urzedu zamiar wykonywania danej operacji na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przed jej
rozpoczeciem. Zgtoszenia mozna dokonac¢ na
adres e-mail lol@ulc.gov.pl. W zgtoszeniu nalezy
podac¢:

. nazwe operatora;

statki powietrzne;

rodzaj wykonywanych operacji;

termin wykonywania operacji;

obszar wykonywania operacji.

W przypadku transgranicznych zarobkowych
operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka,

niezbedne jest uprzednie zawarcie porozumienia
miedzy Urzedem Lotnictwa Cywilnego a Witadza
Lotniczg panstwa operatora (ARO.OPS.150 lit. f)
rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012). W momencie
otrzymania wniosku o wydanie zezwolenia na ww.
operacje - wlasciwy organ dla operatora
weryfikuje jego Ocene Ryzyka oraz Standardowe
Procedury Operacyjne (SOP) w porozumieniu z
wiasciwym organem dla miejsca, w ktérym planuje
sie przeprowadzenie operacji. Jesli oba organy
stwierdzg, ze ww. dokumenty sg zgodne z
wymaganiami, witasciwy organ dla operatora
wydaje zezwolenie.

W przypadku operatoréw polskich, wniosek
wpltywa do LOL 5, ktéry nastepnie przekazuje go
do LOL 3 celem uzgadnia go pod wzgledem
merytorycznym z LOL 2 oraz wilasciwg obcag
Wiadzg Lotniczg. Wynik kohcowy uzgodnien
przekazywany jest do LOL 5 ktéry dokonuje
odpowiednich  zmian w  Zezwoleniu na
wykonywanie operacji specjalistycznych
wysokiego ryzyka.

W  przypadku operatorbw z panstw obcych,
wniosek przekazywany jest bezposrednio do LOL
3, ktoéry uzgadnia go pod wzgledem
merytorycznym z LOL 2. Wynik koncowy
przekazywany jest w formie pisma informacyjnego
do Wtasciwej Wtadzy Lotniczej celem wydania lub
odmowy wydania zezwolenia na wykonywanie
transgranicznych operacji specjalistycznych
wysokiego ryzyka na terytorium Polski.

Uzgodnienie ww. wnioskéw odbywa sie poprzez
liste kontrolng nr LK-SPO_HR-TR.

Podmiot zamierzajagcy wykonywaé zarobkowe
operacje specjalistyczne statkiem
powietrznym Kkategorii specjalnej, o ktorym
mowa w art. 53a ust. 1 ustawy Prawo lotnicze,
oraz statkiem powietrznym, o ktérym mowa w art.
53a ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo lotnicze, sktada
Prezesowi Urzedu zgtoszenie, o ktérym mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust.
1, wraz z wymagang w tych przepisach
dokumentacjg (tzw. PL-6).

11. ZALACZNIKI

e Whniosek ULC-lease-01

e Whniosek ULC-lease-02

e Analiza poréwnawcza — leasing AOC AN-
lease-01

e Analiza porownawcza - leasing SPO AN-
lease-02

o Lista kontrolna — leasing AOC LK-lease-01

o Lista kontrolna — leasing SPO LK-lease-02

e Lista kontrolna - LK-SPO_HR-TR
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e Whniosek o uznanie obcego certyfikatu ULC-

UzZC-01

CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE

CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE
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