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ML.A.201 (a) Obowigzki

Wiasciciel statku powietrznego odpowiada za ciggta zdatnos¢ do lotu statku
powietrznego oraz dopilnowuje, aby nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli nie zostang
spetnione wszystkie nastepujgce wymagania:

1) statek powietrzny jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu;

2) cate wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne jest prawidlowo zainstalowane
i zdatne do uzytku lub wyraznie zidentyfikowane jako niezdatne do uzytku;

3) certyfikat zdatnosci do lotu (CofA) jest wazny;

4) obstuga techniczna statku powietrznego jest prowadzona zgodnie z

zatwierdzonym programem obstugi technicznej statku powietrznego, okreslonym

w pkt ML.A.302.




‘ Kazdy statek powietrzny jest ‘ Dokument dotyczacy AMP

objety obstugg techniczng nie musi by¢ sporzadzany
zgodnie z AMP jesli spetnione sg warunki okreslone
(ML.A.302(a)) w ML.A.302(e), ppkt. 1-4




wszystkie zalecenia dotyczace obstugi
technicznej, np. okreséw
miedzynaprawczych, zalecane w
biuletynach eksploatacyjnych, listach
serwisowych oraz innych
nieobowigzkowych informacjach
serwisowych, sg przestrzegane bez
zadnych odstepstw

Piloci-wtasciciele majg upowaznienie
do wykonywania obstugi techniczne;j
pilota-wtasciciela. Odstepstwo to nie
ma  zastosowania, jezeli pilot-
wtasciciel lub — w przypadku statkéw
powietrznych stanowigcych
wspotwitasnos¢ —  ktdrykolwiek z
pilotow-witascicieli nie posiada
upowaznienia do  wykonywania
obstugi technicznej pilota-wtasciciela,
poniewaz musi to byé okreslone w
zgtoszonym lub zatwierdzonym AMP.

Warunki 1-4 ML.A.302(e)

wszystkie ICA wydane przez DAH
sg przestrzegane bez zadnych odstepstw

brak koniecznosci wykonania
dodatkowych zadan obstugi
technicznej wynikajgcych z
ktéregokolwiek ponizszych
aspektow:

a) konkretne zainstalowane
urzadzenia oraz modyfikacje
statku powietrznego;

b) przeprowadzone naprawy
statku powietrznego;

c) podzespoty o ograniczonym
czasie uzytkowania i
podzespoty  krytyczne dla
bezpieczenstwa lotu;

d) specjalne zatwierdzenia

operacyjne;

e) korzystanie ze statku
powietrznego i $rodowisko
operacyjne.



Spetnienie warunkéw 1-4 ML.A.302(e)
jest tozsame z AMP zawierajgcym
nastepujgce elementy

ML.A.302(f)
I —— —
zalecenia dotyczace obstugi ICA wydane przez DAH
technicznej, takie jak okresy
miedzynaprawcze, zalecane w
biuletynach eksploatacyjnych, listach EEEE—
serwisowych oraz innych . i )
nieobowiazkowych informacjach obowigzkowe informacje na temat

ciggtej zdatnosci do lotu, na przyktad
powtarzalne dyrektywy zdatnosci,
/ sekcje  dotyczacg  ograniczenia
zdatnos$ci do lotu w ICA oraz

szczegblne wymagania dotyczgce
4\/* obstugi technicznej zawarte w TCDS

serwisowych

zadania zwigzane z okreslonymi
dyrektywami  lub  wymaganiami
operacyjnymi lub dotyczacymi
przestrzeni powietrznej w
odniesieniu  do  poszczegdlnych
przyrzadow i urzadzen



MARIO ROZWAZA OPCTE ZWIAZANE Z OBSLUGA TECHNICZNA.

WLASNIE DOWIEDZIALEM SIE, ZE PART-M LIGHT DAJE WLASCICIELOWT MOZLIWOSE Z6LOSZENTA
PROGRAMU OBSLUGT TECHNICZNET (POT) SWOJEGO STATKU POWIETRZNEGO.
OSZCZEDNOSCT ZWIAZANE Z TYM SA KUSZACE, JEDNAK TAK NAPRAWDE NIE MAM ZADNEGO

DOSWIADCZENIA JEZELI CHODZI O OBSLUSE TECHNICZNA STATKOW POWIETRZNYCH. /4

— LUB, JESLT JESTES NIEPEWNY, ROZWAZNIEJ BEDZIE ZAKONTRAKTOWAC ORGANIZACTE
CAMO LUB CAO**, KTORA ZAJMIE SIE ZDATNOSCIA DO LOTU TWOJEGO STATKU
POWIETRZNEGO ORAZ ZATWIERZENIEM POT.

NIE CZUJE SIE KOMPETENTY ABY ZDECYDOWAC CZY INTERWAL
PRZEGLADU DLA KONKRETNEGO WYPOSAZENIA ALBO STRUKTURY
JEST WLASCIWY CZY NIE.

** PATRZ DODATEK 1 DO PART-ML

PART-ML UMOZLIWIA, W ZASADZIE DWIE OPCTE*:
— JESLI POSIADASZ ODPOWIEDNIE KOMPETENCJIE, MOZESZ 60 Z6LOSIC. NIE OZNACZA TO
JEDNAK, ZE DOSTANIESZ .WOLNA REKE" - PEWNE ELEMENTY POZOSTAJA OBOWIAZKOWE.
PONADTO, BIERZESZ ODPOWIEDZIALNOSC ZA SIEBIE ORAZ SWOICH PASAZEROW ORAZ
SPOCZYWA NA TOBIE ODPOWIEDZIALNOSE PRAWNA.

* PATRZ ML.A.302

MOGE DAC CI NAMIARY NA KILKA UZNANYCH I DOSWIADCZONYCH ORGANIZACTI CAMO/CAO. MOZE WARTO
BEDZIE SKORZYSTAC Z UStUG JEDNET Z NICH. W ZWIAZKU Z TYM, ZE PRZETMA TE ODPOWIEDZIALNOSC
OD CIEBIE ORAZ SKUPIA SIE NA OBSLUDZE TECHNICZNET, KTORA ZAPEWNI CI BEZPIECZENSTWO, MOZE
SIE TO DLA CIEBIE OKAZAC BARDZIEJ KORZYSTNE W DLUZSZEJ PERSPEKTYWIE.




‘ Deklaracja wtasciciela AMP
(ML.A.302 b), pkt.1) o
aktualizacje

AVIP

N

[

‘ AMP zatwierdzone
przez CAMO/CAO
zmiany 2 CAMO/CAO
lub wtasciciel

(ML.A.302 b), pkt.2)




Pkt. 2(b)
inst
lo
zatwierdzenia projektu (,,DAH”);

je w zakresie ciggtej zdatnosci do
BA”) wydane przez posiadacza

Mi

Pkt.2(a)
zadania lub inspekcje ujete w :Pcym
zastosowanie minimalnym programie

przegladu (,,MIP”)

MIP > ML.A.302(d)
Przyktady MIP > AMC1 ML.A.302(d)

Podstawa AMP
(ML.A.302(c), pkt.2) .



m Czestotliwos¢ - ML.A.302(d) pkt.1)

w przypadku samolotéw, motoszybowcdw turystycznych (,TMG”) i balonow

‘ — co roku lub co 100 godzin, w zaleznosci od tego, co nastgpi wczesniej, z
marginesem tolerancji do 1 miesigca lub 10 godzin. Kolejny interwat
czasowy oblicza sie od momentu przeprowadzenia inspekgc;ji

‘ w przypadku szybowcdédw i motoszybowcow innych niz TMG — w interwatach
rocznych, z marginesem tolerancji do 1 miesigca. Kolejny interwat czasowy
oblicza sie od momentu przeprowadzenia inspekcji;



m Zawartos$¢ (stosownie do typu SP) - ML.A.302(d) pkt.2)

zadania w zakresie serwisowania zgodnie z wymaganiami DAH

inspekcja oznaczen

weryfikacja zapisdw z wazenia oraz wazenie zgodnie z rozporzgdzeniem
(UE) nr 965/2012, rozporzadzeniem (UE) 2018/395 i rozporzagdzeniem (UE)
2018/1976

test dziatania transpondera (jezeli jest zainstalowany)
test dziatania statyki Pitota

w przypadku samolotow: testy eksploatacyjne mocy i obrotédw na minute
(obr./min), iskrownikéw, cisSnienia paliwa i oleju, temperatur silnika; w
przypadku silnikdbw ze sterowaniem automatycznym — opublikowang
procedure préby silnikdw; w przypadku silnikow z suchg miskg olejowa, z
turbodotadowaniem oraz chtfodzonych cieczg — test eksploatacyjny pod
katem oznak zaktdcenia obiegu cieczy 10



m Zawartos¢ (stosownie do typu SP) - ML.A.302(d) pkt.2) — cd.

inspekcje stanu i zamocowania elementéw konstrukcji, systemow i
podzespotdw dotyczacych nastepujgcych obszardw:

w przypadku samolotéw: pfatowiec, kabina i kokpit, podwozie, skrzydfa i
cze$¢ centralna, urzadzenia sterowania lotem, usterzenie ogonowe,
elektronika lotnicza i instalacje elektryczne, zespdét napedowy, sprzegta i
przektadnie, Smigto i rézne systemy, takie jak balistyczny system ratunkowy

w przypadku szybowcéw i motoszybowcow: ptatowiec, kabina i kokpit,
podwozie, skrzydfa i czes¢ centralna, usterzenie ogonowe, elektronika
lotnicza i instalacje elektryczne, zespdt napedowy (dla motoszybowcdw) oraz
rozne systemy, takie jak ruchomy balast, spadochron hamujacy lub elementy
sterowania oraz system balastu wodnego

w przypadku balondw na ogrzane powietrze: powtoka, palnik, gondola,
zbiorniki paliwa, urzgdzenia i przyrzady

w przypadku balonédw gazowych: powtoka, gondola, urzadzenia i przyrzady

11



BRAK MIP
dla wiroptatow i sterowcow

12




m AMC1 ML.A.302(d) zawiera akceptowalne MIP-y dla:

samolotow o maksymalnej masie startowej 2 730 kg (MTOM) i mniejszej

szybowce ELA2 i szybowce z napedem ELA2

balony ELA2

Aeroplanes of 2 730 kg MTOM and below

System/component/area Task and inspection detail

“ PRZVKEAD OKRESLONY ~~*""

Markings W AMG]. ML Aw30g2 o t)flf applicable, check that a

exemption for It ated pI y approved. Identificatio ational aviation author ty
(NAA)-registered a ent, as well as other identification markings o f Ig
accordance wn:hl I( ton I) ules

13



m GM1 ML.A.302(d)(2)(d) Test dziatania transpondera:

Test transpondera przeprowadzany zgodnie z EASA SIB 2011-15
lub US 14 CFR czes¢ 43 Dodatek F wuwaza sie,

ze obejmuje zadanie MIP opisane w podpunkcie
ML.A.302 (d) (2) (d).

o)
&
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AMP zawartos¢ (ML.A.302(c)) :

wyraznie wskazuje wtasciciela statku
powietrznego oraz statek powietrzny, @ moze obejmowac
ktorego dotyczy, w tym \,stelkie czynnoéci dodatkowe /
zainstalowane silniki i sSmigta, alternatywne do ICA
stosownie do przypadku

MIP/ICA DAH

obejmuje czynnosci “%
| S

15



AMP zawartos¢ (ML.A.302(c)) cd.:

obejmuje wszystkie obowigzkowe
/ informacje na temat ciggtej zdatnosci
do lotu, na przyktad powtarzalne @

dyrektywy zdatnosci,

obejmuje sekcje dotyczaca zawiera szczegllne wymagania
ograniczenia zdatnosci do dotyczace obstugi technicznej
lotu w ICA (ALS) zawarte w arkuszu danych do

certyfikatu typu (, TCDS”);

16



AMP zawartos¢ (ML.A.302(c)) cd.:

okresla wszelkie dodatkowe zadania obstugi technicznej, ktore nalezy wykonac ze
wzgledu na konkretny typ statku powietrznego, konfiguracje statku powietrznego oraz
rodzaj i specyfike operacji, przy czym uwzglednia sie co najmniej nastepujgce elementy:

konkretne zainstalowane
urzadzenia oraz modyfikacje

statku powietrznego

korzystanie
ze statku
powietrznego
i Srodowisko
operacyjne

specjalne zatwierdzenia operacyjne

przeprowadzone naprawy
statku powietrznego

stosowne dyrektywy/wymagania
operacyjne dotyczace okresowej
inspekcji niektorych urzadzen

hniczn EJ u}'wj 1k

»alare ey re
zalecenia dotyczace obstugi tec

okresy miedzynaprawcze, zalecgm w biuletynac
eksploatacyjnych, listach serwisowych oraz innycr

FIIF‘OJO\NIrJ/r‘O\N\/f"l’l |r1rorrruqrnrr| SQI’\NIJO\N/FFJ

podzespoty o ograniczonym czasie
uzytkowania i podzespoty krytyczne
dla bezpieczenstwa lotu
17



AMP zawartos¢ (ML.A.302(c)), cd.:

jezeli jest zgtaszany przez wtasciciela, musi
zawierac podpisane oswiadczenie witasciciela, ze

jest to AMP dla statku powietrznego o okreslonej @
rejestracji oraz ze ponosi on petng
o odpowiedzialnos¢ za jego tresé, a w szczegdlnosci
za wszelkie odstepstwa od zalecen DAH

YL po zatwierdzeniu przez CAMO lub CAO,

jest podpisywany przez te organizacje,

ktora przechowuje dokumentacje wraz

z uzasadnieniem wszelkich odstepstw
od zalecen DAH

wskazuje, czy piloci- - -
wiasciciele maja - -~
upowaznienie do
wykonywania obstugi
technicznej

(]

18



GM1 ML.A.302(c)(2)(b) @@ o

*

obejmuje czynnosci
MIP/ICA DAH

,DAH” oznacza posiadacza certyfikatu typu (TC), ograniczonego certyfikatu typu,
uzupetniajgcego certyfikatu typu (STC), autoryzacji europejskiego standardu
technicznego (ETSO), naprawy lub zmiany w projekcie typu.

yInstrukcje ciggtej zdatnosci do lotu (,ICA”) wydane przez posiadacza zatwierdzenia
projektu (,DAH”) nie obejmujg danych wydanych przez innego producenta oryginalnego
wyposazenia (OEM), z wyjatkiem przypadkow, gdy ICA DAH wyraznie odsyta do takich
danych OEM.

Zadania lub interwaty (np. eskalacje) alternatywne do tych z ICA DAH i wybrane przez
CAMO lub CAO dla AMP nie muszg byc¢ zatwierdzane przez witasciwy organ. Uzasadnienie
takich zmian musi by¢ przechowywane przez CAMO lub CAO.

19



GM1 ML.A.302(c)(3) O“%

*

moze obejmowac
czynnosci dodatkowe /
alternatywne do ICA

uzupetnienie

,Dziatania obstugowe alternatywne do tych, o ktérych mowa w (c)(2)(b)” dotycza sytuacji,
w ktorej ICA DAH stanowi podstawe dla opracowania AMP i CAMO, CAO lub wtfasciciel (co
bedzie miato zastosowanie) przy opracowywaniu AMP decyduje sie odstgpi¢ od niektérych

instrukcji DAH, wprowadzajgc na przyktad dtuzszy interwat lub inny rodzaj zadania
(inspekcji zamiast kontroli) niz ustalony przez ICA.

Takie alternatywne dziatania obstugowe nie mogg by¢ mniej restrykcyjne niz te okreslone
w odpowiednim MIP. Oznacza to, ze zakres obstugi, ktéry ma by¢ objety zadaniem
odbiegajgcym od zalecanego, nie moze by¢ mniej restrykcyjny niz zakres odpowiedniego
zadania w MIP pod wzgledem czestotliwosci i jego rodzaju.

20



GM1 ML.A.302(c)(3) cd. O“’\ o
UZUpenlenle

*

moze obejmowac
czynnosci dodatkowe /
alternatywne do ICA

Uwaga: powyzsze nie dotyczy jednorazowych przedtuzen interwatéw, w przypadku
ktorych podpunkt ML.A.302(d)(1) zapewnia 1-miesieczng lub 10-godzinng tolerancje (tj.
dozwolony wariant) dla samolotéow, motoszybowcéw turystycznych (TMG) i balonéw i 1-
miesieczng tolerancje dla szybowcow i szybowcow z napedem innych niz motoszybowce
turystyczne (TMG).

21



moze obejmowad

GM]_ ML,A.302(C)(3) Cd.czynnoéci dodatkowe /

alternatywne do ICA

4

® uzupetnienie

Przyktady alternatywnych czynnosci obstugowych:

Alt t
Zadanie ICA Proponowana alternatywa w AMP Zadanie MIP Sl .
akceptowalna tak/nie
Inspekcja XX Inspekcja XX Inspekcja XX
- - Tak
Interwat 6 miesiecy Interwat 12 miesiecy Interwat 12miesiecy
Inspekcja XX Inspekcja XX Inspekcja XX Ni
e
Interwat 12 miesiecy Interwat 24 miesiecy Interwat 12 miesiecy

Inspekcja XX Inspekcja XX Inspekcja XX Nie
Interwat 24 miesiecy Interwat 36 miesiecy Interwat 12 miesiecy (nalezy zachowac 24
miesigce)
Préba operacyjna systemu XX (taki sam Préba funlfcjona.lna systemu XX
Préba funkcjonalna systemu XX interwat) lub ogélna wzrokowa inspekcja (taki sam interwat) Nie*

systemu XX (taki sam interwat)

> . Préba funkcjonalna systemu XX (taki sam Préba funkcjonalna systemu XX *
Préb t XX
MR B S R 0 interwat) (taki sam interwat) Ta k
Inspekcja XX Inspekcja XX
Nie dotyczy Tak
Interwat 24 miesiecy Interwat 36 miesiecy

Préba funkcjonalna Ogdlna wzrokowa inspekcja Nie dotyczy Ta k22

*Préba funkcjonalna uwazana jest za bardziej restrykcyjna niz préba operacyjna




obejmuje wszystkie obowigzkowe awiera szczegdlne wymagania
obejmuje sekcje dotyczaca JMUJE WezystHd Wigzkow zawl 2c2e8 wymagan

oeraniczenia zdatnosci do informacje na temat ciggtej zdatnosci dotyczgce obstugi technicznej
g Icl)tu wl ICA (ALS) ' do lotu, na przyktad powtarzalne zawarte w arkuszu danych do
dyrektywy zdatnosci, certyfikatu typu (,TCDS”);

uzupetnienie

GM1 ML.A.302(c)(4)

,Obowigzkowe informacje o ciggtej zdatnosci do lotu” inne niz AD mogg réznic sie miedzy
poszczegdlnymi statkami powietrznymi, w zaleznosci od zastosowanej podstawy
certyfikacji typu. Statek powietrzny mogt zostaé certyfikowany przed wprowadzeniem
terminu , ALS (Sekcja ograniczen zdatnosci do lotu)” do specyfikacji certyfikacyjnej (lub
kodu zdatnosci do lotu). Chodzi jednak o to, aby AMP (niezaleznie od tego, czy opiera sie
na MIP, czy tez nie) obejmowat wszystkie obowigzkowe wymagania w zakresie planowej
obstugi okreslone przez posiadacza TC, posiadacza STC oraz, w stosownych przypadkach,
posiadacza TC silnika podczas poczatkowego procesu zdatnosci do lotu.

23



obejmuje wszystkie obowigzkowe awiera szczegdlne wymagania
obejmuje sekcje dotyczaca JMUJE WezystHd Wigzkow zawl 2c2e8 wymagan

oeraniczenia zdatnosci do informacje na temat ciggtej zdatnosci dotyczgce obstugi technicznej
g Icl)tu wl ICA (ALS) ' do lotu, na przyktad powtarzalne zawarte w arkuszu danych do
dyrektywy zdatnosci, certyfikatu typu (,TCDS”);

uzupetnienie

GM1 ML.A.302(c)(4) cd.

Wymagania te mozna zidentyfikowaé pod réznymi oznaczeniami, takimi jak:

— Ograniczenia zdatnosci do lotu lub elementy ograniczenia zdatnosci do lotu (ALI)

— Certyfikacyjne wymagania dotyczgce obstugi (CMR)

— Elementy o bezpiecznym okresie uzytkowania lub bezpiecznym okresie zywotnosci lub
bezpiecznym ograniczeniu zywotnosci

— Czesci o ograniczonym okresie zywotnosci (LLP)

— Ograniczenia czasowe

— Okres wycofania z eksploatacji

— Obowigzkowe inspekcje lub obowigzkowe inspekcje zdatnosci do lotu

— Ograniczenia zdatnosciowe paliwa lub ograniczenia bezpieczenstwa zbiornika paliwa
24



obejmuje wszystkie obowigzkowe awiera szczegdlne wymagania
obejmuje sekcje dotyczaca JMUJE WezystHd Wigzkow zawl 2c2e8 Wymagani

oeraniczenia zdatnosci do informacje na temat ciggtej zdatnosci dotyczgce obstugi technicznej
g Icl)tu wl ICA (ALS) ' do lotu, na przyktad powtarzalne zawarte w arkuszu danych do
dyrektywy zdatnosci, certyfikatu typu (,TCDS”);

uzupetnienie

GM1 ML.A.302(c)(4) cd.

W razie watpliwosci zaleca sie sprawdzenie TCDS
lub skontaktowanie sie z DAH.

CAMO/CAO nie moze wydtuzy¢ interwatow
obowigzkowych informacji o ciggtej zdatnosci do
lotu. Eskalacja takich zadan musi byc
zatwierdzona przez Agencje.

25



AMC1 ML.A.302(c)

Analizujgc alternatywe dla zadania obstugi technicznej wydanej lub zalecanej przez DAH,
takiej jak wydtuzenie interwatow TBO, lub rozwazajgc pominiecie zadania obstugi
technicznej wydanej lub zalecanej przez DAH, nalezy zastosowac podejscie oparte na
ryzyku, biorgc pod uwage aspekty takie jak eksploatacja statku powietrznego, rodzaj
statku powietrznego, liczba godzin i lat uzytkowania, obstuga statku powietrznego, srodki
kompensacyjne, nadmiarowos¢ komponentdw itp.

g /5‘

Low High

26



AMC1 ML.A.302(c) cd.

Zatwierdzenie OPS (operacyjne) WYZSZE RYZYKO: operacje zarobkowe, szkolenia w zakresie lotéw
zarobkowych

SREDNIE RYZYKO: szkolenie w locie przez stowarzyszenie, niezarobkowe
operacje specjalistyczne (SPO)

NIZSZE RYZYKO: prywatne
Zasady lotu WYZSZE RYZYKO: zasady lotu wg wskazan przyrzadéw (IFR)

SREDNIE RYZYKO: zasady lotu z widocznoscig (VFR) w nocy

NIZSZE RYZYKO: VFR w ciggu dnia
Ciezar statku powietrznego WYZSZE RYZYKO: inne niz ELA1

SREDNIE RYZYKO: Samoloty ELA1 inne niz lekkie samoloty sportowe (LSA),
bardzo lekkie samoloty (VLA), szybowce i szybowce z napedem

NIZSZE RYZYKO: LSA, VLA, szybowce i szybowce z napedem

27



AMC1 ML.A.302(c) cd.

Przykiady.

CLE R R LR R LI T WYZSZE RYZYKO: wiasciciel-pilot

statku powietrznego? SREDNIE RYZYKO: niezalezny personel poéwiadczajacy
Kto obstuguje statek powietrzny? WYZSZE RYZYKO: wtasciciel-pilot

SREDNIE RYZYKO: niezalezny personel poswiadczajacy

NIZSZE RYZYKO: organizacja obstugi technicznej
o2 AL E TR e bl A [T WYZSZE RYZYKO: bardzo wysoka liczba godzin lub lat

lata) SREDNIE RYZYKO: érednia liczba godzin lub lat

NIZSZE RYZYKO: niska liczba godzin lub lat
LG A S e S = O L= g =00 WYZSZE RYZYKO: miniej niz 50 godzin na rok

SREDNIE RYZYKO: okoto 200 godzin na rok

NIZSZE RYZYKO: wiecej niz 400 godzin na rok
Niezgodnosci ACAM WYZSZE RYZYKO: wiele niezgodnosci stwierdzonych w ACAM lub inspekgiji
RAMP

SREDNIE RYZYKO: niewiele niezgodnosci stwierdzonych w ACAM
NIZSZE RYZYKO: rzadkie niezgodnosci stwierdzone w ACAM
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AMC1 ML.A.302(c) cd.

System nadmiarowosci [1E] WYZSZE RYZYKO: jednosilnikowy statek powietrzny

podzespotow takich IEL SREDNIE RYZYKO: wielosilnikowy statek powietrzny

silnik/$migto)

Dodatkowe Srodki obstugi WYZSZE RYZYKO: zadnych dodatkowych érodkéw

SREDNIE RYZYKO: $rodki dodatkowe (takie jak analiza oleju, monitorowanie
danych silnika, inspekcje boroskopowe, inspekcje pod katem korozji itp.)
B a1 a7 e A ey B WYZSZE RYZYKO: awaria silnika na $migtowcu

awarii podzespotu SREDNIE RYZYKO: awaria silnika na statku powietrznym

NIZSZE RYZYKO: szybowiec lub szybowiec z napedem

Powyzsze informacje mogg by¢ przydatne dla CAMO i CAO podczas opracowywania i zatwierdzania programow
obstugi technicznej oraz dla personelu AR wykonujgcego AR i przegladajgcego skutecznos¢ deklarowanego
programu obstugi technicznej. Mogg by¢ réwniez przydatne dla wtasciciela, aby podjg¢ swiadoma decyzje o
odstepstwie od zalecen DAH. Niemniej jednak, jak zezwala ML.A.302(c)(7) i wyjasniono w GM ML.A.302, kiedy
wiasciciel sktada deklaracje dotyczacy programu obstugi technicznej, nie musi uzasadniaé takich zmian.
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ML.A.302(c)(9)

a przeglad ten jest przeprowadzany:

AMP co najmniej raz w roku
poddaje sie przegladowi,
aby ocenic jego skutecznosc

przez CAMO lub CAO zarzadzajgca
ciggta zdatnoscig do lotu statku
albO powietrznego w tych przypadkach, w
ktorych przeglad AMP nie jest
przeprowadzany w powigzaniu z
przeglagdem zdatnosci do lotu.

W powigzaniu z przeglagdem
zdatnosci do lotu statku
powietrznego przez osobe, ktéra
wykonuje przeglad zdatnosci do lotu
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ML.A.302(c)(9) cd.

W przypadku gdy przeglad wykaze braki statku powietrznego zwigzane z brakami w
tresci AMP, zmienia sie odpowiednio AMP.

W takim przypadku osoba wykonujgca przeglad informuje wtasciwy organ panstwa
cztonkowskiego rejestracji, jezeli nie zgadza sie ze sSrodkami zmiany AMP
zastosowanymi przez wtasciciela, CAMO |ub CAO.

Wiasciwy organ decyduje o tym, jakie zmiany w AMP s3 konieczne, odnoszac sie do
odpowiednich niezgodnosci i, w razie potrzeby, dziatajac zgodnie z pkt ML.B.304.
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- -

majgce zastosowanie obowigzkowe wymagania dotyczgce zgodnosci z czescig 21,
takie jak dyrektywy zdatnosci (AD), ograniczenia zdatnosci do lotu, wymagania
dotyczace obstugi technicznej dla certyfikacji i szczegdlne wymagania obstugi
technicznej zawarte w arkuszu danych do certyfikatu typu (TCDS

]
zmiany wprowadzone w dokumentach majace

wptyw na podstawe programu, takich jak ML.A.302
(d) MIP lub dane DAH

zmiany na liscie
wiascicieli-pilotéw

I
zmiany w konfiguracji
statku powietrznego
oraz rodzaj i specyfika
operacji

]
wyniki prac obstugowych
przeprowadzonych w
danym roku, ktére mogg
wykazac, ze obecny
program obstugi
technicznej jest nie
odpowiedni

wyniki AR przeprowadzonego na statku
powietrznym, ktére mogga ujawnic, ze
obecny program obstugi techpicznej jest
nie odpowiedni



AMC1 ML.A.302(c)(9)

(b) Podczas przegladu skutecznosci AMP, personel AR (lub personel CAMO/CAO, o ile
przeglad AMP nie jest przeprowadzany w potaczeniu z AR) bedzie musiat dokonaé
przegladu zadan obstugowych wykonanych w ciggu ostatnich 12 miesiecy, w tym obstugi
nieplanowej. W tym celu powinien on/ona otrzymaé¢ od wtasciciela/CAMO/CAO
dokumentacje wszystkich wykonanych w tym roku zadan obstugowych.

(c) Podczas przegladu wynikdw zadan obstugowych wykonanych w ciggu tego roku oraz
wynikdw AR nalezy zwrdci¢ uwage na to, czy mozna byto zapobiec stwierdzonym usterkom
przez wprowadzenie do programu obstugi technicznej niektérych zalecen DAH, ktore
poczatkowo zostaty zlekcewazone przez wtasciciela, CAMO lub CAO.
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GM2 ML.A.302

Podsumowanie postanowien zawartych w podpunkcie ML.A.302 w odniesieniu do tresci
programu obstugi technicznej, jego zatwierdzenia i powigzania z AR

T OPCIA 1 OPCIA 2

Odpowiedzialnos¢ za Wiasciciel (o ile dozwolone przez
Zakontrakt CAMO lub CAO
opracowanie AMP aontraxtowane N ML.A.201(f))

Zatwierdzone przez CAMO lub . L .
. . . . Deklaracja wtasciciela lub nie
Zatwierdzenie/deklaracja CAO, lub nie wymagane w
wymagane w przypadku

programu obstugi technicznej przyp;ﬁ_k: ;%c;g)oéci z 2g0dnosci 2 ML.A.302(e)

Podstawa programu obstugi MIP (nie ma zastosowania do wiroptfatow i sterowcéw) lub ICA
technicznej wydany przez DAH

Uzasadnione odstepstwo od
instrukcji DAH. CAMO/CAO
zachowuje uzasadnienia i ich
kopie przedstawia wtascicielowi

Nie trzeba uzasadnia¢ odstepstwa

Odstepstwo od ICA DAH

W pofaczeniu z AR, wykonywany przez personel AR lub, jesli nie jest

Roczny przeglad AMP wykonywany w potgczeniu z AR (np. w sytuacji przedtuzenia ARC),

przez CAMO lub CAO.
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Zasady poprawnego funkcjonowania: ‘ ‘ ‘

- SP powinien byé w danym momencie obstugiwany wg jednego AMP (AMC1

ML.A.302(a))

- Jesli nastgpi zmiana podstawy programu np. z MIP na ICA moze by¢ konieczne
przeprowadzenie obstugi technicznej (AMC1 ML.A.302(a))

- AMP moze obejmowac kilka rejestracji SP, pod warunkiem ze okreslone sg wymagania
obstugowe dla kazdego SP (AMC1 ML.A.302(b))

- AMP moze przybrac forme formularza okreslonego w AMC2 ML.A.302
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Obowiazki zwigzane z AMP (GM1 ML.A.302) : "‘

CAMO/CAO jest odpowiedzialna za opracowanie i zatwierdzenie AMP jesli witasciciel
zawart z CAMO/CAO odpowiednig umowe (GM1 ML.A.302(a));

Jesli wtasciciel nie zawart umowy z CAMO/CAO, za opracowanie zadeklarowanie AMP
odpowiedzialny jest wtasciciel przyjmujgc odpowiedzialnos¢ na jego tres¢ (w tym za
odstepstwa) (GM1 ML.A.302(b));

Zawartos¢ AMP nie moze by¢ z gory kwestionowana ani przez nadzér ani przez AMO.
AMP podlega ocenie corocznie i w przypadku koniecznosci wtasciciel odpowiednio

wprowadza do niego zmiany (GM1 ML.A.302(c));
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Obowiazki zwigzane z AMP (GM1 ML.A.302) cd.: "‘

Jezeli personel AR odnotowat braki w AMP i nie zgadza sie na wprowadzone zmiany do
AMP przez wiasciciela, informuje nadzoér lotniczy. Nadzér kontaktuje sie z wiascicielem,
prosi o kopie AMP, decyduje, ktdra zmiana jest konieczna i stwierdza niezgodnos¢. W
razie potrzeby wtasciwy organ moze réwniez zareagowac zgodnie z punktem ML.B.304
(zawieszenie ARC, zawieszenie/cofniecie CofA) (GM1 ML.A.302(d));

Witasciciel nie ma obowigzku wysytania AMP do nadzoru, nadzor lotniczy moze w
dowolnym momencie zwrdci¢ sie o przestanie informacji lub kopii AMP do wtasciciela

SP (GM1 ML.A.302(e));
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Obowigzki zwigzane z AMP (GM1 ML.A.302) cd.: "‘

- Inspekcje ARI powinny ktas¢ nacisk na zadania, dla ktdrych wprowadzono alternatywne

sposoby spetnienia, aby upewnic sie ze AMP jest skuteczny (GM1 ML.A.302(f));
- Wiasciwy organ nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ zadeklarowanego AMP, nie
zatwierdza odstepstw. Odpowiedzialnos¢ za tresé¢ zadeklarowanego AMP pozostaje po

stronie wtasciciela (GM1 ML.A.302(g));
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\ 17 \ | /
N - Odstgpstwa od ICA DAH ~ ’

[ ] (] D
v 4 N v 4 N
— —

Nie mniej restrykcyjne niz MIP Nie mniej restrykcyjne niz MIP
(GM1 ML.A.302, ppkt.a.4) + zgodnosc¢ z ,,obowigzkowymi

informacjami o ciggtej zdatnosci do lotu”
(GM1 ML.A.302, ppkt.b)
Uzasadnienie kazdego odstepstwa musi by¢ Nie ma obowigzku uzasadniania odstepstw.
udokumentowane i przechowywane wraz z AMP Odstepstwa muszg byc¢ zidentyfikowane w AMP
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AMP zgodnie z SIB 2020-05*

Musi zawierac:

‘ Powtarzajace sie AD

‘ Sekcje ograniczenia zdatnosci do lotu ALS
(przypis: zazwyczaj Rozdziat 4 AMM)

|:> Szczegdtowe wymagania zawarte w TCDS

* SIB 2020-05 ,,Program obstugi statku powietrznego w oparciu o Part-ML” 40



AMP zgodnie z SIB 2020-05*

Co jesli nie ma rozdziatu ALS w ICA?

-
)

=)

DAH powinien zrozumie¢ implikacje rozporzadzenia 2019/1383
i rozwazy¢ zmiany w zapisach swoich ICA

Wiasciciele SP powinni sie szkoli¢, a w przypadku watpliwosci zwrdcic sie
do organizacji posiadajgcych odpowiednig wiedze lub ULC (w naszym
przypadku)

Organizacje CAMO/CAO powinny zrozumiec konsekwencje
rozporzadzenia 2019/1383 i dopilnowa¢é, aby personel zaangazowany w
opracowywanie i zatwierdzanie AMP posiadat informacje, zrozumienie i
doswiadczenie ~w  przypadku zastosowania  odstepstwa  przy
opracowywaniu AMP od ICA DAH

* SIB 2020-05 ,,Program obstugi statku powietrznego w oparciu o Part-ML” 41



W jakich przypadkach inspektor przeglada
merytorycznie zawartos¢ AMP?

. jako element inspekcji ARl na wniosek wtasciciela;
. jako element inspekcji SPOT;
‘ jako odpowiedZ na zgfoszenie podmiotu wykonujgcego inspekcje ARI zgodnie z

ML.A.903 h):
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Dokument numer:

Document number:

Program obshugi technicznej statku powietrznego Part-ML (AMP)

Part-ML aircrafi maintenance programme (AMP)

Identyfikacja statku powietrznego

Aireraft identification
Rejestracja(-e): SP- Typ: Nr seryjny:
) Registration(s): Type: Serial nofs):
Wilasciciel:
Owner:
Podstawa dla programu obslugi
Basis for the maintenance programime
Instrukcje  posiadacza  zatwierdzenia Minimalny program inspekcji  (MIP) jak
projektu (DAH) dla ciaglej zdatmosci do Wwyszezegolniono w ostatniej zmianie AMCI
lotu (ICA) ML.A.302(d)
’ g(e.:sgn approval holder (DAH) instructions for continued airworthiness fﬂgﬁﬁ;ﬁgﬁgﬁf programme (MIP) as detailed in the latest revision of
Inne MIP zgodne z ML.A.302(d)
Other MIP complying with ML A 302(d)
(Zadania wymien w Dodatku A)

{List the tasks in Appendix 4)

&
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Posiadacz zatwierdzenia projektu (DAH)
Design approval holder (DAH)
Instrukcje dla ciaglej zdatnosci do lotu (ICA)
Odpowiednie odniesienie do ICA
3 Producent wyposazenia i typ (zmiana/ dnla_ nie ‘Wymagana przyjmujac, Ze uiyvwana jest
Equipment manufacoirer and npe zawsze ostafmia zmiana)
Applicable ICA reference (revision/dare not required assuming the larest revision
will always be used)
Dla statkow powietrznych innych niz balony
For aircraft other thar balloons
Statek powietrzny
38 | (inny niz balony)
Aireraft jother thean balloons)
3b Si].mk (o ile dotyczy)
Engine (if applicable)
3e Smlglc_ (o ile dotyczy)
Propeller (if
Dla balonaw
For balleens
34 | Powtoka (tylko dla balonow)
Emvelope (only for balloons)
Kosz(-e)
3e | (tylko dla balonéw)
Basker(z) fonly for balloons)
Palnik(-1)
3f | (tylko dla balonéw)
Burner(s) (only for balloons)
Butle paliwowe
3g | (tylko dla balonéw)
Fuel cylinders jonly for balloons)

44



AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Dodatkowe ijmgama nbshlgowe do ICA DAH’a lub do MIP (dotvczy wszystkich AMP)

requirements do the DAH" ICA or io the MIP {applicable fo all AMPs)

Wskaz, czv w AMP uw zglqdnmnu ktarakolwiek z ponizszyvch rodzajow powtarzalnej

obslugi (edpowiadajac ,,TAK”, podaj szczegdlowe wymagania w Dodatku B) TAK NIE
Indicare if any of the following opes of repeditve maimienance are included in the AMP {when replying “FES, liw the specific requiremenis in Yes Ne
Appendix B)

Obsluga ze wzgledu na okreslony sprzet 1 modyfikacje O O
Maintenance due to specjfic equipment and modificarions

Obstuga ze wzgledu na naprawe O O
Maintenance due o repairs

Obsluga ze wzgledu na komponenty o ograniczonym okresie uzytkowania (tylko w

przypadku zastosowania MIP. W przeciwnym razie dane te sa juz czescia danych DAH O O
wykorzystywanych jako podstawa dla AMP).

Maintenance due to jfe-limited componeniz (this should be only [f the MIP is used. Otherwise, this data i already part qf the DAH s datg used ar a basis

for the AMP.)

Obstuga ze wzgledu na obowigzkowe informacje o ciagle] zdatnosci do lotu (ograniczenia

zdatnose1 do lotu (ALI), wymagama w zakresie obstug: certyfikacyjne; (CMR), szczegdlne O O
wymagania w TCDS itp.)

Maintenance due to mandarory continuing airwerrthiness information (airworthiness Iimitarions (ALIs), certification maimrenance requirements (CMRz),

specific requirements in the TCDS, atc)

Rekomendacje dot. obstugi, takie jak interwaly miedzy przegladanu (TBO), podawane za

posrednictwem biuletynow serwisowych, listow serwisowych 1 innych nieobowiazkowych

informacj1 serwisowych - -
Maintenance due to mandatory continuing airworthiness informarion (afrwerthiness Iimitations (ALI5), certification maimrenance requirements (CMRz),

specific requirements in the TCDS, atc.)

Obstuga ze wzgledu na powtarzalne AD O O
Maintenance due to repatithe 4Dz

Obsluga wynikajaca z okreslonych dyrektyw/wymagain dotyczacych przestrzeni
powietrznej/operacyjnych (wysokosciomierz, kompas, transponder 1tp.) O O
Muaintenance due to specific operational/airspace directives/ requiremeanis (alitmeter, compass, ransponder, eic. )

Obsluga ze wzgledu na rodzaj operacji lub zatwierdzen operacyjnych O O
Muaintenance due fo the fype of operation or eperational approvals

Inne

Other D D
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Czynnosci obslugowe alternatywne do ICA DAH (nie mniej restrykeyjne niz MIP)
Maintenance tasks alternative to the DAH’s ICA (not less restrictive than the MIP)

Wiskaz, czy istnieje jakies alternatywne zadanie obshugi dla ICA DAH TAK NIE
5 (jezeli ,,TAK"™, wyszczegolnij konkretne alternatywne zadania obslugi w Zalaczniku C) Yes Ne
Indicate if there 15 any maintenance task alternative to the DAH's ICA
(when ‘YES', list the specific alternative maintenance tasks in Appendix C) I:l I:l

Czy sa zastosowane w AMP odstepstwa, eskalacje
interwatdéw, alternatywne czynnosci do tych okreslonych
w ICA DAH lub czy rezygnujemy z jakiegos zadania?
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

aparciu o Part-WCQ)

Remark: pilo-owner maintenance is nov allowed for airergft operated by a commercial ATODTO

Obsluga techniczna wyvkonywana przez pilota-wlasciciela (tvlko balony nie uzyvtkowane w oparciu o podsekcje
ADD lub szvbowce nie nieuzvtkowane w oparciu o podsekcje DEC lub inne statki powietrzne uivtkowane w

Uwaga: Obshuga techniczna wykonywana przez pilota-wiasciciela nie jest dozwolona w przypadku statkow powietrznych uzytkowanych przez zarobkowe ATO /DTO
Pilot-ewner maintenance (only for balleons not eperated nnder Subpart-ADD, or sailplanes not operated under Subpart-DEC, or other aireraft eperated under Part-NCO)

Czy pilot-wlasciciel wykonuje obsluge sam (pkt. ML.A.803)?

Dags the prlof-owner pevform pilot-ovwner maintenance (refl ML A 80317

Jezel tak, wpisz nazwisko pilota-wlasciciela upowaznionego do wykonywania takiej
obshugi:

Ifyes, enver the name of the pilor-ovwner(s) authorized to perform such mainnenance:

6 Nazwisko pilota-wlasciciela: Nr licencji:
Filor-owner name: Licence mumber:
Podpis; Data:
StEmarure: Diara:

Uwaga: Mozna przywola¢ wykaz w przypadku wspolne) wlasnose1 statku powietrznego

NOTE: I is possible ro refer fo a list in the case of jointly owned aircraft.

TAK

Fex

NIE

No
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Zatwierdzenie/deklaracja programu obslugi (wybierz odpowiednia opcje)
Approval/declaration of the maintenance programme (select the appropriate option)

Deklaracja wlasciciela: Zatwierdzenie przez

Declaration by the owner:
zakontraktowang CAMO/CAOQ:
Approval by the contracted CAMO/CAO:

»Oswiadczam, Ze jest to program obslugi technicznej | Nr zatwierdzenia CAMO/CAO:
statkow powietrznych, o kforych mowa w kolumnie 1, | Approval reference no of the CAMO/CAO:

i jestem w pelni odpowiedzialny za jego zawartosé, w
szezegolnosci za wszelkie zadania alternatywne w
stosunku do danych DAH”.

“I hereby declare that this is the maintenance programme applicable fo the aircraft
referred to in Block 1, and I am fully responsible for its confent and, in particular, for any
alfernatives tasks to the DAH’s data.”

Podpis/nazwisko/data: Podpis/nazwisko/data:
Signatremame/date: Signature/mame/date:
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Oswiadczenie certyfikacyjne

Certification statement

LDopilnuje, aby statek powietrzny byl obslugiwany zgodnie z niniejszym programem obslugi technicznej
oraz, Ze program obshugi technicznej zostanie w razie potrzeby przejrzany i zaktualizowany”.

Podpisano przez osobeg/organizacje odpowiedzialna za ciagla zdatnosé do lotu statku powietrznego zgodnie z ML.A.201:
wd will ensure that the aircrafi is maintained in accordance with this maintenance programme and that the maintenance programme will be reviewed and npdared as required.”
Signed by the person/organisation responsibie for the continuing airworthiness of the aircraft according fo ML A.201:

Wiasciciel/leasingobiorca/operator ] CAMO/CAO ]
Owner/Lessee/operator CAMO/CAO

Imie 1 nazwisko wlasciciela/leasingobiorcy/operatora lub numer zatwierdzenia CAMO/CAO
Name of owner/lessee/operator or CAMO/CAO approval number:

Adres:

Addrass:

Telefon/fax:

Telephone/fax:
E-mail:
Email:

Podpis/data:

Signature/date:
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Zalaczone dodatki:
Appendices attached:
s A TAK O NE
o | Dok TR g NE ¢
mee . mE oo NEC
o P TAK 0 NE [
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Dodatek A — Minimalny program inspekcji (MIP)
(dotvczy tvlko jezeli uzvwanv inny MIP niz ten opisany w AMC1 ML.A.302(d) — patrz Sekcja 2 powvzZej
Appendix A — Minimum inspection programme (MIP) (only applicable if a MIP different from the one described in AMCI ML.A.302(d)} is used — see Section 2 above)

Szczegoly zadan i inspekcji zawarte w stosowanym MIP.
Detail the tasks and imspections contained in the MIP being used.

zadania obstugowe inne niz opisane
w przyktadowym MIP w AMC1 ML.A.302(d)
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Dodatek B — Dodatkowe wymagania obslugowe

uwzgledni¢ tylko jezeli konieczne — patrz Sekcja 4 powvze
Appendix B — Additional maintenance requirements (include only if necessary — see Section 4 above)

Niniejszy dodatek powinien zawiera¢ tvlko zadania zawarte w AMP, zgodnie = zalecanvm interwalem [ub = innvm
interwaten.

(Wszystkie powtarzajqce sie zadania obstugi technicznej nieuwzglednione w tvm dokumencie, ub réznice w
interwalach powinny byé przechowywane w aktach CAMO/CAQ (o ile zawarto umowe) wraz = ich uzasadnienien.
Dodatek D moze byv¢ opcjonalnie stosowany. Niemniej jednak wlasciciel/CAMO/CAQO jest odpowiedzialny za wziecie
pod uwage wszystkich instrukcji, nawet jesli nie zostaly zastosowane i tutaj wymienione. Osoba wvkonujqca przeglad

zdatnosci do lotu (AR), przeglgdajqc AMP, nie jest odpowiedzialna za kompletnosé niniejszego dodatku, ale moze
wvkonac¢ probkowanie pod kqtem niezgodnosci stwierdzonveh podczas fizvcznego przeglqdu i jako element badania
kompletmosci).
This appendix is supposed to include only the tasks which are included in the AMP, é) at the recommended interval or at a different one.

(All repetitive maintenance fasks not included here, or the interval differences should be by the CAMO/CAO (when confracted) in their files with their corresponding justifications. Appendix D

may optionally be used. Nevertheless, the owner/CAMO/CAO is responsible for taking info ac t all instructions, even if they are not adopted and listed here. The person performing the AR, if
reviewing the AMP, is not responsible for the completeness of this appendix, but may do some sampli part of the investigations and the findings discovered during the physical review).

Dodatek B — wypetniany jest na podstawie odpowiedzi
podanych wczesniej w Sekcji 4 POT




AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Opis zadania
Task description

Odniesienie

References

Interwal

Interval

(zaznacz kratke. jezeli interwal r6zni sie od
wymaganego w przywolanym dokumencie)

(tick box if the selected interval differs from
that required in the referenced document)

Obsluga ze wzgledu na okreslone wyposazenie i modyfikacje

Maintenance due to specific equipment and modifications

U

O

Dodatek B — informacja nt. zmienionego interwatu obstugi
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Jezeli, ICA DAH jest uzywana jako podstawa AMP, ten dodatek stuzy do uwzglednienia zadan alternatywnvch do ICA
DAH zawartvch w AMP.

(W przypadku zawarcia umowy = CAMO/CAO wszystkie elementy uzasadniajqce odstepstwa od 1CA DAH powinny by¢

przechowywane przez CAMO/CAO, a organizacja powinna udostepnic wlascicielowi kopie takich uzasadnier)
When the DAH's ICA are used as the basis for the AMP, this appendix is used fo include the tasks alternative to the DAH s ICA, which are included in the AMP.
{When a CAMO/CAQ is confracted, all elements justifving the deviations from the DAH s ICA should be kept by the CAMO/CAO and the organisation should provide a copy of these justifications fo

the owner )

Wymiana oleju 50FH/4m-ce e 100FH/12m-cy

TBO silnika 1600FH/12lat |Przeglad weryfik....| 100FH/12m-cy
.

Dodatek C — np. jesli w Dodatku B zaznaczono zmiane interwatu
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AMC2 ML.A.302 Formularz AMP EASA

Niniejszy dodatek mozna wykorzvstac¢ opcjonalnie do przedstawienia dodatkowvch informacji, takich jak pelen wyvkaz
zadan AMP lub spis dokumentow (np. biuletvny serwisowe) rozwazanvch podczas opracowvwania AMP.

This appendix may optionally be used ro provide additional information, such as the complete list of AMP rasks or the Iist of documents (e.g. service bulletins) considered during the development
of the AMP.
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AMP to jeden z kluczowych elementéw zarzgdzania ciggta zdatnoscig do lotu
i wazne by byt postrzegany jako narzedzie a nie jeden z kolejnych

dokumentéw wytwarzanych w procesie ,,zarzadzania”.

AMP

O,
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pytania
pytania '
pytania \ ,
N ”
N
pytania —
pytania

pytania

pytania
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Dziekuje za uwage

Angelika Bielec

abielec@ulc.gov.pl
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*Grafika pobrana ze https://pl.smiletemplates.com/ (Free PowerPoint Template)
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