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1. STRUKTURA ORGANIZACYJNA | PROCEDURY PANSTWOWEJ WtADZY NADZORUJACE) |

Struktura panstwowej wiadzy nadzorujgcej:
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Podstawa prawna:

o Ustawaz dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2017 r. poz. 959 oraz 1089 z péin.
zm.);

o Zarzadzenie nr 13 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 23 listopada 2017 r.
zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustalenia regulaminu organizacyjnego Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 lipca 2017 r. w sprawie

certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz.U z 2017 r. poz. 1400);



o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2003 r. w sprawie kontroli
przestrzegania przepisbw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego
(Dz.U. z 2003 r. nr 168 poz. 1640 z 2005 nr 197 poz. 1638);

o Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r.
w sprawie nadzoru nad bezpieczenistwem w zarzgdzaniu ruchem lotniczym i stuzbach
zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010;

o Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r.
ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz
zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010;

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 19 maja 2017 r. w sprawie
licencji i swiadectw kwalifikacji personelu stuzb ruchu lotniczego (Dz.U. 2017 r. poz.
1115);

o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE;

© Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne dotyczace licencji i certyfikatow
kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE).

Organizacja paristwowej wiadzy nadzorujgcej: ustawa — Prawo lotnicze, art. 21, ust. 2, pkt. 3), 4)

i15).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest centralnym organem administracji rzadowej,
wiasciwym w sprawach lotnictwa cywilnego. Do jego zadar i kompetencji nalezy, miedzy innymi,

sprawowanie funkcji pafnstwowej wtadzy nadzorujacej (National Supervisory Authority, NSA) w

zakresie realizacji zadan przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej.

Procedury dziatania paristwowej wladzy nadzorujgcej: ustawa — Prawo lotnicze (art. 21, 160—

162), Rozporzadzenie w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym.

Certyfikacja jest sprawdzeniem trwatej zdolnosci podmiotu do bezpiecznego
wykonywania okreslonej dziatalnosci lotniczej. Certyfikacji podlega miedzy innymi szkolenie
personelu lotniczego oraz zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, zgodnie z art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. z pzniejszymi
zmianami w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej. Certyfikacja instytucji zapewniajgcych stuzby Zzeglugi powietrznej w polskiej

przestrzeni powietrznej dokonywana jest zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej.



Certyfikacje w zakresie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej przeprowadza Prezes Urzedu na
wniosek zainteresowanego podmiotu, po upewnieniu sie o zgodnosci ze wspdlnymi wymaganiami

i warunkami niezbednymi do uzyskania certyfikatu.

Prezes Urzedu przeprowadza okresowe i — w razie potrzeby — dorazne kontrole w celu
sprawdzenia, czy posiadacz certyfikatu nadal spetnia ustalone przepisami prawa wymagania
potrzebne do wydania i utrzymania waznosci certyfikatu. W razie stwierdzenia uchybien, Prezes
Urzedu moze wezwac zainteresowany podmiot do ich usuniecia w okreslonym terminie — pod
rygorem cofniecia certyfikatu. Po uptywie tego terminu lub w razie stwierdzenia, ze dany podmiot

nie spetnia wymagan okreslonych w certyfikacie, Prezes Urzedu moze cofnaé certyfikat.

Kontrole okresowe prowadzone s3 zgodnie z zatwierdzonym przez Prezesa Urzedu planem
nadzoru biezgcego nad stuzbami zeglugi powietrznej i funkcjami zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM/ANS). Plan taki okresla zakres merytoryczny kontroli i czestotliwosé ich powtarzania
w poszczegolnych obszarach dziatalnosci instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ze
szczegdlnym uwzglednieniem tych, w ktérych podczas wczesniejszych kontroli stwierdzono

niezgodnosci.

2. PRZESTRZEN POWIETRZNA ORAZ INSTYTUCJE PODLEGAJACE NADZOROWI PANSTWOWE)
WLADZY NADZORUJACE)

Podstawa prawna:

o Ustawa Prawo lotnicze, art. 121;

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury
polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegétowych warunkow i sposobu korzystania z
tej przestrzeni (Dz.U z 2014 r., poz. 351);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r. w sprawie zakazéw
lub ograniczen lotéw na czas dtuiszy niz 3 miesigce (Dz.U. 2010 nr 106 poz. 678 i z 2011
nr 251 poz. 1507);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 grudnia 2017 r. w sprawie ograniczen

lotéw na czas nie dtuiszy niz 3 miesigce (Dz.U. 2017 poz. 959 i 1089).

Polska przestrzenn powietrzna, dostepna dla zeglugi powietrznej, jest klasyfikowana zgodnie
z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
oraz umowami i przepisami miedzynarodowymi. W polskiej przestrzeni powietrznej dziatajg
instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, a w wydzielonych czesciach tej przestrzeni —

cywilne lub wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego lub wtasciwe organy wojskowe.



Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego tworzg cywilne lotniskowe organy stuzb ruchu

lotniczego, dziatajgce w przestrzeni kontrolowanej.

W skfad przestrzeni powietrznej kontrolowanej, stanowigcej czes$¢ przestrzeni, w ktérej

wszystkim statkom powietrznym zapewnia sie stuzbe kontroli ruchu lotniczego (Air Traffic Control

— ATC), zgodnie z klasyfikacjg ICAO, wchodza:

1) obszar kontrolowany (Control Area — CTA) obejmujacy:

a) rejony kontrolowane lotnisk lub weztéw lotnisk (Terminal Control Area — TMA) —

ustanawiane zwykle u zbiegu tras ATS w poblizu jednego lotniska lub kilku lotnisk;
b) state drogi lotnicze (Airway — AWY);

c) warunkowe drogi lotnicze kategorii pierwszej (Conditional Route — CDR), mozliwe do
planowania statego i dostepne w okresach podanych w Zbiorze Informacji Lotniczych

(Aeronautical Information Publication — AIP Polska);

d) przestrzen powietrzng, rozciggajgca sie od poziomu FLO95 do poziomu FL660,
z wyjatkiem TSA, TRA oraz CBA, dla ktérych okreslono klase przestrzeni powietrznej

wtasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostaty one sklasyfikowane;

2) strefy kontrolowane lotnisk (Control Zone — CTR) oraz strefy kontrolowane lotnisk wojskowych
(Military CTR, MCTR) — umozliwiajgce manewr podejscia do ladowania, startu i nabrania

wysokosci;

3) strefy czasowo rezerwowane (Temporary Reserved Area — TRA) i rejony lotow po obu stronach
granicy panstwa, bedace rejonami czasowo wydzielonymi lub rezerwowanymi,
ustanowionymi ze wzgledu na szczegdlne wymogi operacyjne (Cross-Border Area — CBA),
dla ktérych okreslono klase przestrzeni powietrznej wtasciwg dla przestrzeni

kontrolowanej.

Kategorie dla warunkowych drég lotniczych okresla Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP).
PAZP opracowuje: AWY, CDR, CTR, MCTR, TMA w uzgodnieniu z Szefostwem Stuzby Ruchu
Lotniczego Sit Zbrojnych RP (SSRL SZ RP). PAZP przedktada do akceptacji Prezesowi Urzedu
Lotnictwa Cywilnego projekt: AWY, CDR, CTR, MCTR, TMA w terminie 91 dni przed ich
planowanym wejsciem w zycie. Planowanie i ustalanie AWY i CDR prowadzi sie w ramach
skoordynowanej wspétpracy ogdlnoeuropejskiej struktury drég. W przypadku zawieszenia lub
zakonczenia zapewniania stuzb ATC w TMA albo w CTR lub MCTR, rejon ten albo ta strefa ulega
likwidacji, a jego/jej przestrzen przyjmuje klase odpowiednig do zapewniane]j stuzby ruchu
lotniczego. Zaakceptowang przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego strukture przestrzeni
powietrznej kontrolowanej oraz jej zmiany publikuje sie w Dzienniku Urzedowym Urzedu

Lotnictwa Cywilnego i w AIP Polska.



W skiad przestrzeni powietrznej niekontrolowanej wchodza:

1) przestrzeri powietrzna dostepna dla zeglugi powietrznej, inna niz przestrzed powietrzna

kontrolowana;

2) strefy ruchu lotniskowego (Aerodrome Traffic Zone — ATZ), stanowigce przestrzen powietrzna
nad cywilnymi lotniskami niekontrolowanymi i przylegajgcymi terenami, niezbednymi do
wykonania procedur startow i lgdowan oraz zadan szkoleniowych, dla ktérych okreslono

klase przestrzeni wiasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej;

3) strefy ruchu lotniskowego lotniska wojskowego (Military ATZ — MATZ), stanowigce przestrzen
powietrzng nad wojskowymi lotniskami niekontrolowanymi i przylegajgcymi terenami,
niezbednymi do wykonania procedur startéw i lgdowar oraz zadan szkoleniowych, dia
ktérych okreslono klase przestrzeni wiasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie

zostata ona sklasyfikowana;

4) strefy czasowo rezerwowane (Temporary Reserved Area — TRA) i rejony lotdw po obu stronach
granicy panstwa, bedace rejonami czasowo wydzielonymi lub rezerwowanymi,
ustanowionymi ze wzgledu na szczegdlne wymogi operacyjne (Cross-Border Area — CBA), dla

ktorych okreslono klase przestrzeni powietrznej wiasciwa dla przestrzeni niekontrolowane;.

Wszystkie elementy struktury przestrzeni powietrznej opracowuje PAZP w uzgodnieniu z SSRL
SZ RP i przedkfada do akceptacji Prezesowi ULC w terminie 91 dni przed ich planowanym wejéciem
w Zycie. Zaakceptowang przez Prezesa Urzedu strukture przestrzeni powietrznej oraz jej zmiany

publikuje sie w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego i w AIP Polska.

W raportowanym okresie, tj. 1.01-31.12.2017 r., nadzorowi Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego podlegaty nastepujace instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrzne;j:
o Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (ATS, CNS, AlS);
o Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowy Instytut Badawczy (MET);
o Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0. 0. (AFIS);
o Port Lotniczy Radom S.A. (AFIS, COM w zakresie ruchomej tgcznosci powietrze-ziemia);
o Centrum Ustug Logistycznych (AFIS);
o Lotnisko Mielec Sp. z 0. 0. (AFIS);

o Radom Meteo Sp. z 0. 0. (MET);
o Warmia i Mazury Sp. z 0.0. (AFIS, COM, MET).



3. UPRAWNIONE PODMIOTY, WYZNACZONE DO PRZEPROWADZANIA REGULACYINYCH
AUDYTOW Z ZAKRESU BEZPIECZENSTWA

W raportowanym okresie Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie wyznaczyt do
przeprowadzania regulacyjnych audytéw z zakresu bezpieczenstwa zadnych organizacji.

4. AKTUALNE ZASOBY PANSTWOWEJ WEADZY NADZORUJACE)

Nazwa NSA: Urzad Lotnictwa Cywilnego
Zakres zadan NSA: liczba etatow:
licencjonowanie personelu i certyfikacja osrodkow szkolenia 2
certyfikacja i nadzor nad bezpieczernstwem w ATM/ANS 10

W sumie : 12

Liczba wykwalifikowanych audytoréw/inspektoréw w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem:

12

Po analizie zasobdéw kadrowych w zakresie wykwalifikowanych inspektoréw
bezpieczenstwa stwierdzono, ze sg one niewystarczajgce. Brak dwoch inspektorow z obszaru
licencjonowania co nastrecza trudnosci w petnej i efektywnej realizacji planu nadzoru biezgcego

w obszarze objetym rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 2015/340.

5. KWESTIE BEZPIECZENSTWA USTALONE W PROCESACH NADZORU NAD BEZPIECZENSTWEM,
REALIZOWANE PRZEZ PANSTWOWA WLADZE NADZORUJACA, W TYM:

A. Regulacyjne audyty w zakresie bezpieczenstwa, realizowane w ramach nadzoru bieiqcego
(Zatgcznik 1: Plan nadzoru bieigcego nad stuzbami Zeglugi powietrznej, ATFM, ASM i
pozostatymi funkcjami zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM/ANS), realizowany w okresie od 1

stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2017r.)

Program nadzoru nad ANSP jest opracowywany w oparciu o rezultaty analiz oceny ryzyka

(zatacznik nr 1). Regulacyjne audyty w zakresie bezpieczeristwa w stuzbach ATM/ANS realizowane

sa w obszarach zgodnych z wymaganiami rozporzadzenia (UE) nr 1035/2011, ktére obejmuijg:

e strukture organizacyjng i zarzgdzanie;

e zarzadzanie bezpieczenstwem i jakoscia;
e bezpieczenstwo stuzb;

o jakosc stuib;

e zasoby ludzkie;



e potencjat i kompetencje techniczne i operacyjne;

e metody dziatania i procedury postepowania.

Realizacja regulacyjnych audytéw w zakresie bezpieczeristwa w roku 2017 odbywata sie

w oparciu o zatwierdzony przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego ,,Plan nadzoru biezacego nad
stuzbami zeglugi powietrznej, ATFM, ASM i pozostatymi funkcjami zarzgdzania ruchem lotniczym
(ATM/ANS), realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2017 r.”. W ramach procesu
nadzoru biezgcego nad instytucjami zapewniajagcymi stuzby ATM/ANS inspektorzy Departamentu
Zeglugi Powietrznej wykonali w okresie 1.01-31.12.2017 tacznie 81 kontroli, w tym:
e w zakresie ATM (z wylaczeniem FIS i AFIS): 22 kontrole,
e w zakresie CNS: 32 kontroli, w tym:
o COM: 15 kontroli,
o NAV: 14 kontroli,
o SUR: 3 kontrole,
e w zakresie FIS i AFIS: 7 kontroli,
e w zakresie AlS: 4 kontrole,

e w zakresie MET: 16 kontroli.

B. Zgodnosc instytucji zapewniajqcych stuzby ATM/ANS, dziatajgcych w  rejonie
odpowiedzialnosci paristwowej wladzy nadzorujgcej, ze stosownymi wymogami w zakresie
przepisow bezpieczenstwa.

Kontrole przeprowadzone w 2017 roku przez Departament Zeglugi Powietrznej, w ramach
prowadzonego nadzoru nad instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, wykazaty:
e w zakresie ATM (z wytgczeniem FIS i AFIS): 49 niezgodnosci i 12 obserwacji,
e zakresie CNS: 4 niezgodnosci i 37 obserwacji, w tym:
o COM: 0 niezgodnosci i 19 obserwacji,
o NAV: 4 niezgodnosci i 13 obserwacji,
o SUR: 0 niezgodnosci i 5 obserwacji,
e w zakresie FIS i AFIS: 8 niezgodnosci i 3 obserwacje,
e w zakresie AIS: 1 niezgodnosc¢ i 0 obserwacji,

e w zakresie MET: 2 niezgodnosci i4 obserwacje.

W odniesieniu do stwierdzonych w 2017 roku niezgodnoséci podmioty nadzorowane

przedstawity programy dziatan naprawczych, ktére zostaty zaakceptowane przez NSA.
8



Wprowadzanie dziatah naprawczych zostato zakoriczone, a raporty niezgodnosci zostaty

zamkniete — odpowiednio w obszarze:

e ATM: 7 niezgodnosci,

e CNS: 4 niezgodnosci,

e FIS i AFIS: 8 niezgodnosci,
e AIS: 0 niezgodnosci,

e MET: 1 niezgodnos¢.

Do dnia 31 grudnia 2017 roku podmioty nadzorowane nie przedstawity dowodow obiektywnych

potwierdzajacych usuniecie 5 niezgodnosci stwierdzonych w 2017 roku, w tym w obszarach:

e ATM: 4 niezgodnosci,

e CNS: 0 niezgodnosci,

e FIS i AFIS: 0 niezgodnosci,

e AIS: 0 niezgodnosci,

e MET: 1 niezgodnosc.
Ponadto, do dnia 31 grudnia 2017 roku podmioty nadzorowane nie przedstawity dowodow
obiektywnych potwierdzajgcych usunigcie 11 niezgodnosci przeniesionych z rejestru niezgodnosci

z 2016 roku.

tacznie otwartych niezgodnosci na dzien 31 grudnia 2017 roku: 16.

Skutecznoéé wprowadzonych przez podmioty nadzorowane dziatan naprawczych jest
potwierdzana w trakcie nadzoru biezgcego oraz kontroli uzupetniajgcych. Nie stwierdzono

niezgodnosci, ktére mogtyby mie¢ powazne implikacje w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem.

C. Monitoring dopuszczalnych poziomdw bezpieczeristwa w blokach przestrzeni powietrznej za

ktére paristwowa wiadza nadzorujgca ponosi odpowiedzialnos¢ (Zatqcznik 3: Rejestr zdarzen)

Na obecnym etapie prowadzony jest monitoring specyficznych zdarzen w ATM, ktore
maja bezposredni wptyw na utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa.

Zgodnie z celami ustalonymi w oparciu o rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r., ustanawiajace system skutecznosci dziatania dla stuzb zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, poczawszy od roku 2015,
stosuje klasyfikacje dotkliwosci w oparciu o metodologie analizy ryzyka (Risk Analysis Tool, RAT),

co najmniej w stosunku do nastepujacych zdarzen:

e naruszen minimow separacji;



e wtargniec na pas startowy;

e szczegOlnych zdarzen zwigzanych z ATM.

W roku 2017 w bazie ECCAIRS zarejestrowano 1024 zdarzenia z udziatem ATM. Z tej liczby
312 zdarzen nie miafo wptywu na bezpieczenstwo. 679 zdarzen zakwalifikowano jako incydenty —
z czego 57 jako incydenty znaczace, 10 jako waine, a 6 jako powazne, wymagajace zbadania.

21024 zarejestrowanych zdarzen z udziatem ATM, odnotowano 39 zdarzen typu AIRPROX
w przypadku 13 ATM miat bezposredni a w przypadku 2 posredni wptyw.

13 zdarzen w ramach 1024 dotyczyto RVSM przy czym 8 zdarzen nie miato wplywu na

bezpieczeristwo, a przypadku 3 system ATM miat bezposredni wptyw na wystapienie zdarzenia.

W 34 przypadkach odnotowano wtargniecia na drogi startowe (Runway Incursion — VAP)
w tym 6 incydentow z 1 znaczacym.

W 64 przypadkach miaty miejsce zdarzenia zwigzane ze $wiadczeniem stuzby ATM/CNS
i funkcji pomocniczych. W tym odnotowano 20 zdarzeri prowadzacych do cze$ciowe] degradacji

stuzby ATM. W 6 przypadkach miaty miejsce powazne incydenty.

D. Kontrole potwierdzeri bezpieczeristwa w odniesieniu do nowych systemdéw lub zmian
w systemach funkcjonalnych, majgcych wplyw na bezpieczeristwo, tqcznie z informacjami
o nowych systemach i zmianach w juz istniejqcych, zaakceptowanych przez parstwowgq
wiladze nadzorujgcq oraz o tych, ktore zostaly zaakceptowane wewnetrznie przez instytucje

zapewniajqce stuiby ATM/ANS, zgodnie z okreslonymi procedurami (nieznaczne zmiany).

ATM: w okresie 1.01-31.12.2017 r. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej zgtosita 142 zmiany w
systemach funkcjonalnych w zakresie ATM, w tym 8 w zakresie procedur lotu, 16 w zakresie zmian
w strukturze przestrzeni powietrznej, 115 w zakresie zmian w strukturze przestrzeni powietrznej

na czas krotszy niz 3 miesigce oraz 3 w innym zakresie z obszaru ATM.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wydat tacznie 22 decyzje zatwierdzajgce wprowadzenie zmian
w zakresie ATM, przy czym przed wydaniem 4 decyzji przeprowadzono kontrole potwierdzen
bezpieczenstwa, zwigzane z wdrazanymi zmianami w systemach funkcjonalnych, a pozostate

decyzje wydano bez kontroli w terenie.

CNS: w okresie 1.01-31.12.2017r. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej zgtosita 19 zmian w
systemach funkcjonalnych w zakresie CNS, w tym: 10 zmian w zakresie COM, 3 zmiany w zakresie
NAV, 6 zmian w zakresie SUR. Po analizie charakteru i zakresu zgtoszonych zmian przeprowadzono
8 kontroli potwierdzen bezpieczeristwa (odpowiednio 4, 1 i 3) oraz wydano 8 decyzji Prezesa ULC
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o zatwierdzeniu wejécia w zycie zmian, w tym w odniesieniu do poszczegdlnych stuzb: COM - 4,

NAV -1, SUR-3.

MET: w okresie 1.01-31.12.2017 r. zgtoszona zostata 1 zmiana w systemach funkcjonalnych.

Okres jej realizacji zostat zadeklarowany na | kwartat 2018 roku.

E. Wytyczne bezpieczeristwa wydane przez paristwowq wfadze nadzorujqgcq.

Paristwowa wiadza nadzorujgca nie wydata wytycznych bezpieczenstwa w zakresie ATM/ANS.

6. OSRODKI SZKOLENIA (ORGANIZACIE SZKOLENIOWE) PERSONELU StUZB RUCHU
LOTNICZEGO PODLEGAJACE NADZOROW! PANSTWOWEJ WtADZY NADZORUJACE!.

Podstawa prawna:

o Ustawa Prawo lotnicze, art. 160-162;

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 19 maja 2017 r. w sprawie
licencji i $wiadectw kwalifikacji personelu stuzb ruchu lotniczego (Dz. U. z 2017 r. poz.
1115);

o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE;

o Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne dotyczace licencji i certyfikatow
kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr
923/2012 i uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 (Dz. U. UE L 63 z
6.3.2015, str. 1).

W raportowanym okresie, tj. 1.01-31.12.2017 r., nadzorowi Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

podlegaty nastepujace podmioty:

e Oérodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
(OSPA PAZP);

e Oérodek Szkolenia Lotniczego Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego Wyiszej Szkoty
Oficerskiej Sit Powietrznych (OSLSRL WSOSP);

e Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (nadzér nad kompetencjami personelu ATS).
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Realizacja audytéw w zakresie bezpieczeristwa w roku 2017 odbywata sie w oparciu o
zatwierdzony przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego ,Plan nadzoru biezacego na 2017”.
Ponadto, w ramach procesu nadzoru biezgcego inspektorzy Inspektoratu Personelu Stuzb Ruchu
Lotniczego wykonali szereg kontroli doraznych, co w okresie 1.01-31.12.2017 r. dato tacznie 9
audytow i kontroli:

1. 3 audyty certyfikacyjne;

2. 2 audyty w ramach biezgcego nadzoru,

3. 4 kontrole dorazne.

W powyiszym zakresie stwierdzono 2 niezgodnosci, z czego jedna pozostaje niezamknieta na

dziert 31.12.2017r.
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