ZAŁĄCZNIK 1
ODSTĘPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ (Załącznik 10 ICAO)

	Szczegółowe różnice ICAO/Polska 
	Uzasadnienie/Uwagi

	W Polsce nie stosuje się frazeologii POZIOM [LOTU]  JEDEN ZERO ZERO (ICAO). W Polsce poziomy lotu składające się z pełnych setek należy wymawiać tak, jak w języku potocznym, tj. POZIOM [LOTU] STO.
	W celu zminimalizowania ryzyka pomylenia sąsiadujących poziomów lotu JEDEN ZERO ZERO i JEDEN JEDEN ZERO podczas zajmowania wysokości zezwolonej

	W Polsce nie stosuje się frazeologii SKŁOK SIEDEM ZERO ZERO ZERO (ICAO). W Polsce kody transpondera składające się z pełnych tysięcy należy wymawiać tak, jak w języku potocznym, tj. SKŁOK SIEDEM TYSIĘCY.
	W celu zminimalizowania zajętości częstotliwości radiowych i tym samym podniesienia standardów bezpieczeństwa.

	W Polsce nie stosuje się frazeologii QNH JEDEN ZERO ZERO ZERO (ICAO). W Polsce wartości QNH składające się z pełnych tysięcy należy wymawiać tak, jak w języku potocznym, tj. QNH TYSIĄC.
	

	Przekazując informację o ruchu kolizyjnym, należy użyć zwrotów: NA GODZINIE DZIESIĄTEJ, JEDENASTEJ, DWUNASTEJ.
	

	Jeśli wcześniej została nawiązana łączność i nie spowoduje to nieporozumienia, organ ATS może pominąć w dalszych transmisjach swój znak wywoławczy.
	

	Następująca metoda potwierdzania odbioru nie jest stosowana w Polsce: „Znak wywoławczy statku powietrznego, po nim znak wywoławczy stacji lotniczej” (ICAO). W Polsce stosuje się: (znak wywoławczy statku powietrznego) PRZYJĄŁEM.
	Procedury w Polsce są zgodne z przykładami zaprezentowanymi w Doc 9432 ICAO, które różnią się od metod opisanych w powyższym paragrafie..

	Jeżeli pilot nieprawidłowo powtórzy instrukcję lub zezwolenie, należy użyć słowa NIEPRAWIDŁOWO a następnie powtórzyć prawidłową wersję.
	Słowo POWTARZAM po słowie NIEPRAWIDŁOWO  jest zbędne.

	W Polsce słowo PRZESŁUCHAJ oznacza “przesłuchaj (częstotliwość)” (ICAO) natomiast MONITORUJ -  “zmień częstotliwość zgodnie z instrukcją i czekaj na wywołanie (przez wskazany organ ATS).
	Zwrot STANDBY FOR (częstotliwość) (ICAO) może zostać zrozumiane jako “czekaj na polecenie zmiany częstotliwości”.

	Radarowa kontrola zbliżania – przyloty = DIRECTOR/ZBLIŻANIE
	


