Projekt z 2010-02-1
ROZPORZĄDZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY1)
z dnia                         2010 r.

w sprawie tworzenia lotniskowych cywilnych organów służb ruchu lotniczego 
Na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.2)) zarządza się, co następuje:

§ 1. Rozporządzenie określa szczegółowe warunki i sposób tworzenia lotniskowych cywilnych organów służb ruchu lotniczego na lotniskach kontrolowanych i niekontrolowanych.
§ 2. Ilekroć w rozporządzeniu jest mowa o:

1) organie TWR - (tower) – rozumie się przez to lotniskowy cywilny organ służby ruchu lotniczego zapewniający służbę kontroli lotniska;

2) organie APP -  (approach) – rozumie się przez to cywilny organ służby ruchu lotniczego zapewniający służbę  kontroli zbliżania dla lotniska, na którym został ustanowiony lub dla tego lotniska oraz innych lotnisk w ramach TMA;

3) organie AFIS -  (Aerodrome Flight Information Service) – rozumie się przez to lotniskowy cywilny organ służby ruchu lotniczego, zapewniający lotniskową służbę informacji powietrznej;

4) PAŻP – rozumie się przez to Polską Agencję Żeglugi Powietrznej;

5) Prezesie Urzędu – rozumie się przez to Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;

6) Prezesie Agencji – rozumie się przez to Prezesa Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej; 
7) TMA - TMA (Terminal Control Area) - rozumie się przez to rejon kontrolowany lotniska lub węzła lotnisk.

§ 3. 1. Zarządzający lotniskiem użytku publicznego zapewnia, aby na  lotnisku użytku publicznego utworzono  lotniskowe cywilne organy służb ruchu lotniczego.

2. Lotniskowe cywilne organy służb ruchu lotniczego na lotniskach użytku publicznego mogą być ustanowione jedynie przez instytucję posiadającą ważny certyfikat upoważniający do zapewniania służb ruchu lotniczego.

3. Lotniskowe organy służb ruchu lotniczego mogą być tworzone również na lotniskach innych niż lotniska użytku publicznego.

§ 4. 1. Zarządzający lotniskiem kontrolowanym przeprowadza postępowanie konkursowe mające na celu wyłonienie instytucji, która utworzy organ TWR łącznie z organem APP  lub tylko organ TWR, z zastrzeżeniem ust. 4 i § 5. 

2. Zorganizowanie i funkcjonowanie lotniskowych organów służb ruchu lotniczego przez instytucje wyłonione w drodze konkursu reguluje umowa zawarta między tą instytucją a zarządzającym lotniskiem.

3. Tryb wyznaczania instytucji zapewniającej lotniskowe organy służb ruchu lotniczego na lotnisku kontrolowanym określają przepisy rozporządzenia wydanego na podstawie art. 128 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.

4. Zarządzający lotniskiem kontrolowanym posiadający certyfikat instytucji zapewniającej służby ruchu lotniczego w zakresie lotniskowej służby ruchu lotniczego, która ma być ustanowiona na tym lotnisku, może wystąpić do Prezesa Agencji z wnioskiem o ustanowienie przez niego organów TWR lub APP bez prowadzenia postępowania konkursowego, o którym mowa w  ust. 1.

§ 5. 1. Zarządzający lotniskiem, które jest objęte Transeuropejską Siecią Transportową (TEN-T) w rozumieniu decyzji (WE) nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspólnotowych wytycznych dotyczących rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. UE L 228 z 9.9.1996, s. 1, Polskie wydanie specjalne, rozdział 7, tom 2, s. 364 z późn. zm.), może wystąpić do Prezesa Agencji z wnioskiem o ustanowienie przez niego organów TWR lub APP bez prowadzenia postępowania konkursowego, o którym mowa w § 4 ust. 1.

2. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1, zarządzający lotniskiem dołącza uzasadnienie wraz z analizą aktualnego i prognozowanego ruchu lotniczego na lotnisku i w jego rejonie, natężenia i rodzajów ruchu lotniczego oraz wpływu innych uwarunkowań uzasadniających potrzebę tworzenia służb ruchu lotniczego, a w szczególności charakterystyki terenu oraz szczególnego wpływu warunków meteorologicznych na bezpieczeństwo wykonywania operacji lotniczych.

3. Prezes Agencji wprowadza do planów działalności ustanowienie wnioskowanych organów służb ruchu lotniczego, jeśli uzna, że inwestycja spełnia warunki opłacalności.

4. Prezes Agencji odmawia wprowadzenia do planów działalności inwestycji utworzenia organu TWR, jeśli prognozowana liczba operacji handlowych na tym lotnisku w roku następnym po roku, w którym utworzono służby, jest mniejsza niż 25. 000 rocznie, z zastrzeżeniem ust. 7.

5. Prezes Agencji odmawia wprowadzenia do planów działalności utworzenia organu APP, jeśli prognozowana liczba operacji handlowych na tym lotnisku w roku następnym po roku, w którym utworzono służby, jest mniejsza niż 45. 000 rocznie, z zastrzeżeniem ust. 7.

6. W przypadku gdy prognozowana liczba operacji handlowych na tym lotnisku w roku następnym po roku, w którym utworzono służby, jest większa niż 40. 000 rocznie i występują trudne warunki ruchowo-nawigacyjne lub przewidywany dobowy rozkład wszystkich operacji wymaga uporządkowania jednoczesnego przylotu kilku statków powietrznych (ustalania kolejności podejść), Prezes Agencji może wprowadzić do planów działalności ustanowienie organu TWR łącznie z APP, z zastrzeżeniem ust. 7.

7. Jeżeli nie są spełnione warunki opłacalności, a prognozowana liczba operacji handlowych na lotnisku jest mniejsza niż wartości określone w ust. 4 lub 5, Prezes Agencji może wprowadzić do planów działalności PAŻP utworzenie organu TWR lub organu TWR łącznie z APP, jeśli zarządzający lotniskiem zapewnia współfinansowanie utrzymywania tych służb.

8. W przypadku gdy Prezes Agencji odmówił,  w terminie 14 dni,  zarządzającemu lotniskiem, o którym mowa w ust. 1, wprowadzenia do planów działalności utworzenia służb ruchu lotniczego, minister właściwy do spraw transportu, kierując się ważnym interesem państwa, może określić,  na wniosek zarządzającego lotniskiem,  zakres zapewniania przez PAŻP służb, po zasięgnięciu opinii Prezesa Urzędu. 

9. Jeżeli minister właściwy do spraw transportu nie podejmie decyzji, o której mowa w ust. 8, w terminie14 dni,   zarządzający lotniskiem może wyłonić instytucję w trybie, o którym mowa w  § 4.
§ 6. 1. Zarządzający lotniskiem kontrolowanym zawiera umowę o zasadach współpracy z instytucją zapewniającą służby ruchu lotniczego na tym lotnisku. 
2. Umowa określi w szczególności:  

1) strony umowy i cel jej zawarcia;

2) zakres odpowiedzialności stron  umowy;

3) podział odpowiedzialności na polu naziemnego ruchu lotniczego lotniska;

4) czas zapewniania służb ruchu lotniczego w ciągu doby; 

5) odpowiedzialność za organizację współpracy;

6) procedury współpracy obowiązujące personel operacyjny stron, w tym:

a) wymianę informacji o ruchu lotniczym między służbami operacyjnymi,

b) postępowanie w sytuacjach szczególnych;

7) wyposażenie techniczne tworzonych organów służb ruchu lotniczego oraz     specyfikacje terminalowych urządzeń nawigacyjnych lotniska;
8) zasady wzajemnych rozliczeń finansowych;
9) wymagania dotyczące wprowadzania zmian do umowy i odstępstw od jej postanowień;

10) warunki wypowiedzenia umowy.

3. Instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego zainstaluje urządzenia techniczne niezbędne dla funkcjonowania organu TWR lub organów TWR i APP łącznie, zgodnie z załącznikiem do niniejszego rozporządzenia oraz zapewni:

1) wyposażenie radionawigacyjne lotniska dla nieprecyzyjnego podejścia do lądowania, niezbędne dla zachowania wymaganego poziomu bezpieczeństwa wykonywanych operacji ruchu lotniczego;
2) niezbędne wyposażenie radionawigacyjne dla  precyzyjnego podejścia do lądowania, jeśli tak stanowi umowa.

4. Jeżeli na wniosek zarządzającego lotniskiem wyposażenie techniczne organów służb ruchu lotniczego ma wykraczać poza wyposażenie niezbędne, o którym mowa w ust. 3, koszty dodatkowego wyposażenia obciążają zarządzającego lotniskiem.

5. Zarządzający lotniskiem zapewnia usytuowanie organu TWR w miejscu gwarantującym możliwość obserwacji  wzrokowej podejść do lotniska oraz elementów pola manewrowego lotniska, na których organ TWR zapewnia separacje statków powietrznych.
§ 7. 1. W przypadku gdy na lotnisku funkcjonuje organ TWR utworzony i utrzymywany wyłącznie ze środków PAŻP, PAŻP może dokonać zmiany statusu świadczenia służby z organu TWR na organ AFIS lub całkowitego zakończenia świadczenia służby, w terminach i na warunkach określonych w umowie z zarządzającym lotniskiem.

2. PAŻP przekazuje zarządzającemu lotniskiem informację o planowanej zmianie statusu świadczenia służby z organu TWR na organ AFIS lub o całkowitym zakończeniu świadczenia służby nie później niż 12 miesięcy przed planowaną zmianą lub zakończeniem świadczenia służby.

§ 8. 1. Organ AFIS tworzy zarządzający lotniskiem niekontrolowanym posiadający ważny certyfikat upoważniający do zapewniania służby AFIS lub wyłoniona przez zarządzającego  instytucja posiadająca taki certyfikat.

2.  Wyłoniona przez zarządzającego lotniskiem niekontrolowanym  instytucja tworzy  i utrzymuje służbę AFIS na podstawie umowy z zarządzającym lotniskiem. 

3. W przypadku, gdy służba AFIS będzie zapewniana przez instytucję, zarządzający lotniskiem zobowiązany jest udostępnić tej instytucji:
1) zezwolenie na założenie lotniska;

2) zezwolenie na zarządzanie lotniskiem użytku publicznego, jeśli lotnisko posiada taki status;
3) prognozę ruchu lotniczego na sezon lub okres objęty umową;

4) plan organizacji ruchu na lotnisku i ruchu lotniczego w rejonie lotniska ze wskazaniem sposobów uniknięcia kolizji z ruchem lotniczym z istniejących sąsiednich lotnisk;

5) pomieszczenia konieczne do zapewnienia służby AFIS wraz z pomieszczeniem socjalnym, dostępem do źródeł energii elektrycznej, infrastruktury łączności, infrastruktury wodnokanalizacyjnej, sanitariatów i innych niezbędnych mediów oraz pomieszczenia technicznego na radiostacje, urządzenia nagrywające, wskaźniki urządzeń nawigacyjnych i meteorologicznych;

6) umowę z dostawcą usług meteorologicznych.

4. Umowa, o której mowa w ust. 2, powinna określać w szczególności:  

1) warunki i zasady świadczenia służby AFIS;

2) wzajemne zobowiązania stron w zakresie wyposażenia organu AFIS w niezbędny sprzęt i wyposażenie;

3) czas zapewniania służb ruchu lotniczego w ciągu doby;

4) termin uruchomienia przez instytucję służby AFIS;

5) zasady wynajmu pomieszczeń i wysokości opłat eksploatacyjnych;

6) zasady wzajemnych rozliczeń;

7) warunki i zasady wypowiedzenia umowy.

5. Umowa, o której mowa w ust. 3,  może zawierać inne postanowienia właściwe dla danego lotniska, w szczególności zależne od statusu własności infrastruktury, terenu i potrzeb inwestycyjnych, o ile strony uznają to za niezbędne. 

§ 9. 1. Organ AFIS powinien być zlokalizowany w miejscu gwarantującym możliwość obserwacji wzrokowej pola wzlotów i podejść do lotniska.
2. Wyposażenie organu AFIS niezbędne dla właściwego funkcjonowania tworzonej służby ruchu lotniczego określa załącznik do niniejszego rozporządzenia.

§ 10. 1. Podmiot ustanawiający lotniskową służbę ruchu lotniczego wnioskuje do PAŻP o ustanowienie strefy właściwej dla ustanowionej służby, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.
2. W przypadku gdy PAŻP jest podmiotem ustanawiającym lotniskową służbę ruchu lotniczego, stosowny wniosek o podjęcie decyzji, o którym mowa w ust. 1, PAŻP składa bezpośrednio do Prezesa Urzędu.
§ 11.1. Na lotniskach, które zostały zarejestrowane przed dniem wejścia w życie rozporządzenia, umowy, o których mowa w § 4,  § 6 albo  § 8 powinny zostać zawarte najpóźniej w ciągu 24 miesięcy od dnia wejścia w życie rozporządzenia.

2. W przypadku nie zawarcia umowy przez zarządzającego w przewidywanym           w ust. 1 terminie, Prezes Urzędu wydaje decyzję o cofnięciu certyfikatu lotniska.
§ 12. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.

MINISTER  INFRASTRUKTURY
W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

Załącznik 
do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie tworzenia lotniskowych                  

cywilnych organów służb ruchu lotniczego

MINIMALNE  WYMAGANE  WYPOSAŻENIE  OPERACYJNE SŁUŻB  TWR, APP, AFIS

	Lp.
	Wyposażenie
	TWR
	TWR +APP
	APP
	AFIS

	1. 
	Słuchawki    
	x
	x
	x
	x

	2. 
	 Mikrofon                                                                     
	x
	x
	x
	x

	3. 
	Radiostacja nadawczo-odbiorcza  VHF z zestawem zapasowym                                       
	x
	x
	x
	x

	4. 
	Głośniki 
	x
	x
	x
	x

	5. 
	Panel sterowania radiostacją
	x
	x
	x
	x

	6. 
	Panel wyboru zestaw nagłowny/zestaw ręczny 
	x
	x
	x
	x

	7. 
	Intercom 
	x
	x
	x
	x

	8. 
	Telefon, faks, terminal AFTN
	x
	x
	x
	

	9. 
	Rejestrator korespondencji 
	x
	x
	x
	x

	10. 
	Zasilanie zasadnicze
	x
	x
	x
	x

	11. 
	Zasilanie zapasowe 
	x*
	x
	x
	x

	12. 
	Przenośna lampa sygnalizacyjna
	x
	x
	
	

	13. 
	Zestaw „meteo” (barometr, termometr, wiatromierz)
	x
	x
	
	x

	14. 
	Zegar 
	x
	x
	x
	x

	15. 
	Zestaw sterowania światłami pola naziemnego ruchu lotniczego lotniska
	x
	x
	
	

	16. 
	Panel monitorowania pomocy nawigacyjnych
	x
	x
	x
	

	17. 
	Oświetlenie pomieszczeń – zasadnicze i awaryjne   
	x
	x
	x
	x

	18. 
	Wskaźnik radarowy do pracy przy świetle dziennym 
	x*
	x
	
	

	19. 
	Wskaźniki radaru z panelem sterowania 
	
	
	x
	

	20. 
	Sterowanie radarem wtórnym 
	
	x
	x
	

	21. 
	Zobrazowanie pasków postępu lotu  
	x
	x
	x
	x

	22. 
	Wyposażenie automatyzacji stanowiska
	
	
	x
	

	23. 
	Schowki / ekspozycje (NOTAM itp.) 
	x
	x
	x
	

	24. 
	Rejestrator ATIS 
	
	x
	x
	

	25. 
	Okulary p. słoneczne 
	x
	x
	
	x

	26. 
	Lornetka 
	x
	x
	
	x


* w zależności od okoliczności, tam gdzie jest to konieczne
UZASADNIENIE
Niniejszy projekt rozporządzenia jest wykonaniem delegacji z art. 121 ust. 5 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.). W związku z nowelizacją ustawy - Prawo lotnicze dokonaną ustawą z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej (Dz. U. Nr 249, poz. 1829) koniecznym stało się wydanie rozporządzenia uwzględniającego powstanie nowego podmiotu zapewniającego służby ruchu lotniczego, a także możliwość świadczenia tych służb przez inne upoważnione przez władzę lotniczą podmioty. 
 
Projekt niniejszego rozporządzenia został opracowany z uwzględnieniem wymogów międzynarodowych mających na celu zapewnienie bezpieczeństwa operacji lotniczych. 
Projekt odchodzi od arbitralnego kryterium ilościowego obowiązkowego utworzenia i finansowania przez Agencję lotniskowych cywilnych organów służb ruchu lotniczego. Podstawowym warunkiem utworzenia na lotnisku organów służb ruchu lotniczego jest zawarcie porozumienia pomiędzy zarządzającym lotniskiem a Agencją lub innym uprawnionym podmiotem, w formie umowy, która określać będzie rodzaje służb zapewniane przez Agencję lub inny uprawniony podmiot oraz  niezbędne regulacje określone w § 4-8 projektu. Tym samym zapewnionym zostanie, iż Agencja lub inny uprawniony podmiot, zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr 1794/2006 Komisji Europejskiej z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiającym wspólny schemat opłat za korzystanie ze służb żeglugi powietrznej (Dz. Urz. L 341 z 7.12.2006) powinna pobierać opłaty za usługi, które świadczy, w wysokości odpowiadającej kosztom ich świadczenia.
W § 3 projektu rozporządzenia wskazano generalnie na zarządzającego lotniskiem jako podmiot zapewniający utworzenie lotniskowych organów służb ruchu lotniczego oraz sposób ustanowienia tych organów.
W § 4 projektu rozporządzenia został określony sposób tworzenia lotniskowych służb ruchu lotniczego na lotnisku kontrolowanym przez zarządzającego tym lotniskiem w drodze konkursu, a także wskazano na wyjątek od stosowania tej reguły.

W § 5 określone zostały warunki tworzenia lotniskowych służb kontroli ruchu lotniczego na lotniskach komunikacyjnych objętych programem TEN-T. Zarządzający lotniskiem objętym ww. programem, zobligowany do utworzenia lotniskowego organu  służby ruchu lotniczego zwraca się z wnioskiem do Prezesa Agencji bez drogi konkursowej. Ustalane zostają wówczas warunki umowy i w zależności od  ilości prognozowanych operacji powoływane są odpowiednie organa służb ruchu lotniczego. Ilość operacji i ich uzasadnienie zostało zaproponowane w oparciu o dotychczasowe doświadczenia i kalkulacje o charakterze ekonomicznym oraz uwarunkowania wynikające z konieczności koordynacji handlowego transportu lotniczego z niehandlową – głównie szkoleniową - działalnością. W przypadku niespełnienia zakładanych warunków opłacalności (braku pokrycia kosztów za świadczone usługi) minister właściwy do spraw transportu na wniosek zarządzającego lotniskiem podejmuje decyzję dotyczącą rekompensowania kosztów dla PAŻP. Przy podejmowaniu decyzji minister kieruje się ważnym interesem Państwa.
W § 6 projektu rozporządzenia zapisano najistotniejsze elementy umowy o zasadach współpracy między zarządzającym lotniskiem a instytucją zapewniającą służby ruchu lotniczego.

W § 7 wskazano na możliwości zmiany statusu świadczenia służby ruchu lotniczego na lotnisku przez PAŻP w przypadku świadczenia tej służby przez Agencję wyłącznie z jej środków.

 W § 8 i 9 określono warunki sprawowania lotniskowej służby informacji powietrznej (AFIS) przez certyfikowany organ zarządzającego lotniskiem lub przez wyłonioną przez zarządzającego instytucję posiadającej taki certyfikat na podstawie zawartej umowy. 
W § 10 określono tryb ustanawiania stref ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej odpowiednio do rodzaju tworzonej lotniskowej służby  ruchu lotniczego.

W § 11 wprowadzono zapis przejściowy dotyczący zawierania umów przez zarządzających lotniskami, które zostały zarejestrowane przed wejściem w życie przedmiotowego rozporządzenia. 
Nowelizowane rozporządzenie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach dotyczących sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych. 

Zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporządzenia zostanie udostępniony na stronach urzędowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej. Brak było zgłoszeń podmiotów zainteresowanych pracami nad projektem.
OCENA SKUTKÓW REGULACJI (OSR) 
1. Podmioty, na które oddziałuje projektowane rozporządzenie- regulacja będzie miała pozytywny wpływ na użytkowników przestrzeni powietrznej, zapewnia im bowiem wyższy poziom bezpieczeństwa poprzez świadczenie służb ruchu lotniczego przez instytucje certyfikowane oraz na bieżąco nadzorowane. 

2. Konsultacje społeczne- projekt rozporządzenia będzie konsultowany z następującymi podmiotami: 

1. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej

2. Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze”

3. Związek Regionalnych Portów Lotniczych

4. Port Lotniczy Gdańsk Sp. z o.o.

5. Port Lotniczy Łódź im. Władysława Reymonta Sp. z o.o.

6. Port Lotniczy Poznań-Ławica Sp. z o.o.

7. Spółka Port Lotniczy Rzeszów-Jasionka Sp. z o.o.

8. Port Lotniczy Szczecin Goleniów Sp. z o.o.

9. Górnośląskie Towarzystwo Lotnicze S.A. w Katowicach

10. Port Lotniczy im. Ignacego Paderewskiego Bydgoszcz S.A.

11. Port Lotniczy Wrocław S.A.

12. Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków-Balice Sp. z o.o.

13. Port Lotniczy „Mazury” Sp. z o.o.

14. Aeroklub Polski

15. Aeroklub Mielecki,  

16. Aeroklub Krakowski,

17. Aeroklub Kielecki, 

18. Aeroklub Radomski, 

19. Aeroklub Krainy Jezior, 

20. Aeroklub Suwalski, 

21. Aeroklub Białostocki, 

22. Aeroklub Ziemi Zamojskiej, 

23. Aeroklub Świdnik,

24. Aeroklub Kujawski, 

25. Aeroklub Pomorski, 

26. Aeroklub Ostrowski,

27. Aeroklub Koniński, 

28. Aeroklub Częstochowski, 

29. Górska Szkoła Szybowcowa, 

30. Aeroklub Bielsko – Bialski, 

31. OKL Politechniki Rzeszowskiej, 

32. Aeroklub Rzeszowski, 

33. Aeroklub Stalowowolski, 

34. Aeroklub Włocławski, 

35. Aeroklub Ziemi Mazowieckiej, 

36. Aeroklub Warmińsko – Mazurski, 

37. Aeroklub Północnego Mazowsza, 

38. Aeroklub Bydgoski,  

39. Aeroklub Grudziądzki, 

40. Aeroklub Łódzki,

41. Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej, 

42. Centralna Szkoła Szybowcowa, 

43. Aeroklub Leszczyński, 

44. Aeroklub Zagłębia Miedziowego,  

45. Aeroklub Poznański, 

46. Aeroklub Szczeciński, 

47. Aeroklub Słupski, 

48. Aeroklub Gliwicki, 

49. Aeroklub Śląski, 

50. Aeroklub R O W Rybnik, 

51. Aeroklub Opolski, 

52. Aeroklub Dolnośląski, 

53. Aeroklub Wrocławski, 

54. Aeroklub Ziemi Lubuskiej,  

55. Centralna Szkoła Spadochronowa, 

56. Aeroklub Lubelski, 

57. Aeroklub Elbląski, 

58. Aeroklub Gdański, 

59. Aeroklub Jeleniogórski, 

60. Aeroklub Podkarpacki, 

61. Aeroklub Orląt,

62. Aeroklub Podhalański, 

63. Krajowe Towarzystwo Lotnicze – AOPA Poland,  

64. PLL „Lot”

65. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.

3. Wpływ na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżet jednostek samorządu terytorialnego- wprowadzenie niniejszego rozporządzenia nie powoduje skutków finansowych dla sektora finansów publicznych. Obowiązki dla Agencji zawarte w projekcie, m.in. zainstalowania odpowiedniego wyposażenia technicznego niezbędnego dla lotniskowych organów zapewniających służby ruchu lotniczego wynikać będzie bezpośrednio z zakresu umowy zawartej z zarządzającym co do zakresu świadczonych usług. 

4. Wpływ na rynek pracy – zmiana w przepisach rozporządzenia nie wpłynie na rynek pracy.  

5. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorców- projektowana regulacja nie ma wpływu na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorstw.

6. Wpływ na sytuację i rozwój regionalny- regulacja nie ma bezpośredniego przełożenia na sytuację i rozwój regionalny.

7. Zgodność z prawem UE- projektowane rozporządzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej.

1) Minister Infrastruktury kieruje działem administracji rządowej - transport na podstawie §1 ust. 2 pkt. 4 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Infrastruktury   (Dz. U.  Nr  216, poz. 1594). 


2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340.








