Projekt z 13.05.2009 r.

ROZPORZĄDZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY1)
z dnia ……………… 2009 r.

w sprawie sposobu i warunków zapewniania służby informacji lotniczej

Na podstawie art. 132 pkt 1 i 3 - 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. ― Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.
)) zarządza się, co następuje:

§ 1. Rozporządzenie określa:

1) sposób i warunki zapewniania służby informacji lotniczej;

2) sposób i warunki udostępniania i rozpowszechniania wydawnictw służby informacji lotniczej;

3) zasady współdziałania służby informacji lotniczej z zarządzającymi lotniskami.

§ 2. Użyte w rozporządzeniu skróty i określenia oznaczają:

1) ICAO – Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

2) Konwencja o międzynarodowym lotnictwie cywilnym – Konwencję o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisaną w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z późn. zm.3)); 
3) PAŻP – Polską Agencję Żeglugi Powietrznej;
4) porozumienie SLA – (Service Level Agreement) umowę w sprawie dostarczania danych do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, zawartą pomiędzy podmiotem dostarczającym dane, a instytucją zapewniającą służbę informacji lotniczej;
5) Prezes Urzędu – Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;

6) AIRAC - (Aeronautical Information Regulation And Control) system, o którym mowa w Załączniku 15 do Konwencji  o międzynarodowym lotnictwie cywilnym;

7) Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych – pakiet, o którym mowa w Załączniku 15 do Konwencji  o międzynarodowym lotnictwie cywilnym;
8) AIP Polska – (Aeronautical Information Publication) Zbiór Informacji Lotniczych, wchodzący w skład Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych..
§ 3. 1. Warunki i sposób zapewniania służby informacji lotniczej określają normy i zalecane metody postępowania zawarte w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, z zastrzeżeniem ust. 2 i 3.

2. Nie stosuje się norm określonych w pkt 4.3.7, 4.4.5, 5.2.13.3 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym.

3. Informacja o lotniskach, na których odbywa się ruch zgodnie z IFR, publikowana jest zgodnie z normami i zalecanymi metodami postępowania zawartymi w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. 

4. Informacja o lotniskach i lądowiskach, na których odbywa się ruch zgodnie z VFR, publikowana jest w AIP Polska, w części AD4 „AIP VFR”.

5. Zakres danych publikowanych w części AD4 „AIP VFR” określa załącznik nr 1 do rozporządzenia.
§ 4. 1. Kompetencje i obowiązki „władzy lotniczej”, o której mowa w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, wykonuje Prezes Urzędu.

2. Kompetencje i obowiązki „agencji, której przekazano uprawnienia do zapewniania służb”, o której mowa w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, wykonuje PAŻP.

3. Kompetencje i obowiązki „władzy meteorologicznej”, o której mowa w pkt. 8.2.2 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym wykonuje instytucja zapewniająca służbę meteorologiczną.

§ 5. PAŻP odpowiada za prawidłowość opublikowanych informacji lotniczych, zgodnie z pkt 3.1.1.1 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym.
§ 6.1. Publikacja informacji lotniczych odbywa się zgodnie z systemem AIRAC, z zastrzeżeniem ust. 2.

2. NOTAM publikowane są zgodnie z okresem ważności określonym przez podmiot dostarczający dane, po otrzymaniu od niego propozycji wydania NOTAM.

§ 7. 1. W przypadku zamiaru opublikowania danych określonych w Dodatku 4 do Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, dane do publikacji powinny być dostarczone do PAŻP, zgodnie z systemem AIRAC, z wyprzedzeniem co najmniej 77 dni przed datą ich wejścia w życie.

2. Pozostałe dane do publikacji powinny być dostarczone do PAŻP, zgodnie z systemem AIRAC, co najmniej 63 dni przez datą ich wejścia w życie.
§ 8. 1. Publikacja informacji lotniczych odbywa się na podstawie porozumienia SLA.

 2. Wzór porozumienie SLA określa załącznik nr 2 do rozporządzenia.


§ 9. W celu zabezpieczenia jakości danych lotniczych personel odpowiedzialny za dostarczanie danych do publikacji podlega odpowiedniemu szkoleniu, zgodnie z programem szkolenia zatwierdzonym przez Prezesa Urzędu. 

§ 10. Współrzędne geograficzne przesyłane do publikacji wyraża się w światowym systemie geodezyjnym WGS-84 (World Geodetic System). Dane te powinny być potwierdzone przez uprawnionego geodetę.

§ 11. Do publikacji informacji lotniczych stosuje się, zamiast metrycznych jednostek miar  Międzynarodowego Układu Jednostek Miar (SI), niemetryczne jednostki miar dla określenia odpowiednio:

    1) wysokości - stopa [ft] (1 ft = 0,3048 m);

    2) odległości - mila morska [NM] (1 NM = 1852 m);

    3) prędkości lotu - węzeł [kt] (1 kt = 0,514444 m/s);

    4) gradientu zniżania/wznoszenia - stopa na minutę [ft/min]  (100 ft/min = 0,5080 m/s).

§ 12. 1. PAŻP przekazuje do zatwierdzenia przez Prezesa Urzędu dane przeznaczone do publikacji w Zbiorze Informacji Lotniczych – AIP, Suplementach do AIP oraz Biuletynach Informacji Lotniczych (AIC), niezwłocznie po ich otrzymaniu.

2. Mapy lotnicze przesyłane do zatwierdzenia mają postać nieskompresowanych, rastrowych plików elektronicznych w formacie GeoTiff z referencją przestrzenną w Państwowym  Układzie Współrzędnych Geodezyjnych „1992” (PUWG 92) lub światowym systemie geodezyjnym WGS-84. Minimalna rozdzielczość rastra mapy wynosi 400 dpi. Przesyłane pliki zawierają treść tylko w granicach ramki mapy. 

3. Dane lotnicze znajdujące się na mapach lotniczych przesyłanych do zatwierdzenia, w przypadku, gdy dane te mają charakter przestrzenny, przekazywane są Prezesowi Urzędu w postaci elektronicznej w jednym z powszechnie przyjętych formatów wymiany danych GIS (Geographic Information System) z referencją przestrzenną w Państwowym Układzie Współrzędnych Geodezyjnych „1992” (PUWG 92) lub światowym systemie geodezyjnym WGS-84 wraz z atrybutami obiektów.
4. Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego zatwierdza dane przeznaczone do publikacji w terminie 7 dni od dnia ich otrzymania.

§ 13. PAŻP udostępnia Prezesowi Urzędu dane zawarte w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych w postaci elektronicznej, umożliwiającej ich przetwarzanie.
§ 14. 1. Bazę danych o terenie i przeszkodach lotniczych, w rozumieniu rozdziału 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, prowadzi PAŻP.
2. Dane o przeszkodzie w strefie 1, o której mowa w rozdziale 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, dostarcza PAŻP posiadacz nieruchomości, na której znajduje się przeszkoda lotnicza, dostarcza posiadacz nieruchomości, na której znajduje się przeszkoda, zgodnie z przepisami rozporządzenia wydanego na podstawie art. 192 pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze, z zastrzeżeniem ust. 6.

3. Dane o terenie dotyczące strefy 1, o której mowa w rozdziale 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, dostarcza do PAŻP wyznaczona instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego w tej strefie, niezwłocznie po zaistnienia zmian w terenie.
4. Dane o terenie i przeszkodach, dotyczące strefy 2, o której mowa w rozdziale 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, dostarcza PAŻP wyznaczona instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego w tej strefie, niezwłocznie po zaistnieniu zmiany w terenie lub przeszkodach.

5. Dane o terenie i przeszkodach, dotyczące strefy 3 i 4, o których mowa w rozdziale 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, dostarcza PAŻP zarządzający lotniskiem, niezwłocznie po zaistnieniu zmiany w terenie lub przeszkodach.

6. Dane, o których mowa w ust. 1-4, są zgodne ze specyfikacjami  określonymi w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. 
§ 15. 1. Zarządzający lotniskiem, w stosunku do lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych oraz zarządzający lądowiskiem, w stosunku do lądowiska wpisanego do ewidencji lądowisk, obowiązany jest do przekazania do PAŻP danych wymagających publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych odpowiednio dotyczących lotniska albo lądowiska w terminie 14 dni od dnia wpisania lotniska albo lądowiska do rejestru lotnisk albo ewidencji lądowisk.
2. Przepis ust. 1 stosuje się odpowiednio do zmiany danych wymagających publikacji.

§ 16. Sposób i warunki udostępniania i rozpowszechniania przez instytucje zapewniające służbę informacji lotniczej map lotniczych i innych wydawnictw tej służby określa Załącznik 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. 
§ 17.1. Prezes Urzędu zawiadamia ICAO o różnicach w rozumieniu art. 38 Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2. Różnice, o których mowa w ust. 1, są ogłaszane w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego oraz odpowiednio w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP Polska), wchodzącym w skład Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych.
§ 18. Dokumenty (Doc) opublikowane przez ICAO, o których mowa w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, stosuje się od dnia wejścia w życie rozporządzenia, wydanego na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. ― Prawo lotnicze, wprowadzającego do stosowania dany dokument (Doc).

§ 19. Dane, o których mowa w § 14, niezbędne do utworzenia bazy danych o terenie i przeszkodach lotniczych, podmioty wskazane w § 14 dostarczą do PAŻP:

1) w przypadku danych dotyczących stref 1 i 4, w terminie 6 miesięcy od daty wejścia w życie rozporządzenia;

2) w przypadku danych dotyczących stref 2 i 3, w terminie określonym  w pkt. 10.6.1.2 Rozdziału 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. 

§ 20. Do czasu utworzenia bazy danych o terenie i przeszkodach nie stosuje się norm i zalecanych  metod postępowania określonych w rozdziale 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym.
§ 21. Traci moc rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca 2009 r. w sprawie służby informacji lotniczej (Dz. U. Nr 58, poz. 478).
§ 21. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.
MINISTER INFRASTRUKTURY
UZASADNIENIE

Przedmiotowa regulacja stanowi wykonanie przepisu art. 132 pkt 1, 3 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.). 

Aktualnie materia objęta niniejszym projektem rozporządzenia uregulowana jest w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2004 r. w sprawie służby informacji lotniczej oraz szczegółowych zasad działania telekomunikacji lotniczej (Dz. U. Nr 78, poz. 736) wydanym na podstawie art. 132 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze. 
Przedmiotowe rozporządzenie w sprawie służby informacji lotniczej w sposób bardzo ogólny reguluje kwestie związane z wymaganiami, którym powinny odpowiadać mapy lotnicze i inne wydawnictwa służby informacji lotniczej, poprzez odesłanie do Załącznika 4 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z późn. zm.), natomiast zagadnienia związane ze sposobem i warunkami zapewniania służby informacji lotniczej, w tym szczegółowymi zasadami dotyczącymi przygotowania i dostarczania danych do opracowania i publikacji map lotniczych i innych wydawnictw służby informacji lotniczej oraz sposobami ich rozpowszechniania, a także odnoszące się do zasad współdziałania służby informacji lotniczej z zarządzającymi lotniskami zbywa odesłaniem do Załącznika 15 do ww. Konwencji.
Z uwagi na powyższe, a także ze względu na konstrukcję upoważnienia z art. 132 ustawy z dnia 3 lipca  2002 r. – Prawo lotnicze, zdecydowano o wydaniu oddzielnie rozporządzeń: 

- w sprawie sposobu i warunków zapewniania służby informacji lotniczej i zasad współdziałania służby informacji lotniczej z zarządzającymi lotniskami (art. 132 pkt 1 i 3-4);

- w sprawie wymagań, którym powinny odpowiadać mapy lotnicze (art. 132 pkt 2);

- w sprawie szczegółowych zasad działania telekomunikacji lotniczej (art. 132 pkt 5), które zostało wydane jako rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca 2009 r. w sprawie zasad działania telekomunikacji lotniczej (Dz. U. Nr 58, poz. 479).

W dniu wejścia w życie projektowanego rozporządzenia traci moc rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca 2009 . w sprawie służby informacji lotniczej (Dz. U. Nr 58, poz. 478).

Głównym celem projektowanego rozporządzenia w sprawie sposobu i warunków zapewniania służby informacji lotniczej oraz zasad współdziałania służby informacji lotniczej z zarządzającymi lotniskami wydawanego na podstawie art. 132 pkt 1, 3 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze jest uzyskanie pełnej zgodności z wymaganiami międzynarodowymi stanowionymi przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), które są zawarte w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r. - „Służby informacji lotniczej”. 

Z analizy stosunku załączników do przepisów krajowych, a w szczególności Konstytucji RP wynika, że nie może być do nich zastosowany przepis art. 91 ust. 3 Konstytucji RP, stanowiący, iż jeżeli wynika to z ratyfikowanej przez Rzeczpospolitą Polską umowy konstytuującej organizację międzynarodową, prawo przez nią stanowione jest stosowane bezpośrednio, mając pierwszeństwo w przypadku kolizji z ustawami. 
Z przepisów Konwencji (art. 37 i 38) wynika, że nie stwarzają one podstaw do podejmowania przez ICAO uchwał zawierających normy, które mogłyby być uznane za normy samowykonalne. Z art. 37 Konwencji wynika wyraźnie, że rolą uchwał ICAO jest „ujednolicanie” przepisów poszczególnych państw – stron Konwencji, nie zaś ich zastąpienie. Ponadto art. 38 przewiduje wprost konieczność informowania ICAO o różnicach zachodzących pomiędzy przepisami krajowymi i stosowaną praktyką, a normami międzynarodowymi. W związku z tym, iż wobec wyraźnego brzmienia i intencji art. 37 i 38 Konwencji chicagowskiej, uchwały ICAO nie zawierają norm samowykonalnych, nie znajduje do nich zastosowanie art. 91 ust. 3 Konstytucji RP. W świetle powyższych ustaleń należy stwierdzić, że normy zawarte w uchwałach ICAO nie podlegają bezpośredniemu stosowaniu w polskim porządku prawnym oraz wymagają transponowania do polskiego prawa. Stanowisko takie przedstawiła także Rada Legislacyjna w opinii z dnia 30 września 1998 r.

Tym samym projektowane rozporządzenie ma stanowić swoisty „klucz” dla użytkowników, którzy czytaliby go łącznie z opublikowanym Załącznikiem 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. Rozwiązanie to pozwoli uniknąć zaistnienia potencjalnie niebezpiecznych sytuacji w zabezpieczeniu żeglugi powietrznej spowodowanych rozbieżnościami pomiędzy często aktualizowanym Załącznikiem 15, a polskim ustawodawstwem.

W § 2 zdefiniowano skróty i określenia użyte w  rozporządzeniu. W projekcie nie zostały zdefiniowane skróty, które są wyjaśnione w dokumencie ICAO Doc 8400 „Skróty i kody stosowane w międzynarodowym lotnictwie cywilnym.”, który został wprowadzony do stosowania Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 13 marca 2009 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagań ICAO w zakresie skrótów i kodów stosowanych w ruchu lotniczym.
W § 3 projektu rozporządzenia przyjęto, że sposób i warunki zapewniania służby informacji lotniczej określają normy i zalecane metody postępowania zawarte w Załączniku nr 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym - „Służby informacji lotniczej”, jak również określono odstępstwa od norm i zalecanych metod postępowania Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. W § 3 ust. 4 wprowadza się odstępstwo w zakresie publikacji informacji o lotniskach i lądowiskach, na których odbywa się ruch zgodnie z  przepisami ruchu według wskazań przyrządów – VFR. Informacja ta będzie publikowana w AIP Polska, w części AD4 o nazwie „AIP VFR”. Załącznik 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym wprowadza wymóg publikowania bardzo szczegółowych danych dotyczące lotnisk np. dane o pomocach wzrokowych, drogach startowych i kołowania, płytach postojowych, pomocach radionawigacyjnych, służbach i urządzeniach do świadczenia usług obsługi naziemnej itd. W odniesieniu do lotnisk i lądowisk o ruchu VFR, które obecnie znajdują się w AIP Polska skutkuje to tym, że wiele rubryk w części „AD- Lotniska” AIP Polska posiada zapis – „brak danych”. W związku z tym wszystkie istotne z punktu widzenia operacyjnego informacje o lotnisku lub lądowisku z ruchem VFR można przedstawić w bardziej przydatnej dla pilota, zwięzłej formie (zgodnie z Załącznikiem 1 do rozporządzenia). Publikacja „AIP VFR”, w dużej części, wzorowana jest na tego typu publikacjach istniejących w innych państwach europejskich (np. Niemcy, Dania).

W § 4 uściśla się, iż kompetencje i obowiązki „władzy lotniczej”, o której mowa w Załączniku 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, wykonuje Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego, kompetencje i obowiązki „agencji, której przekazano uprawnienia do zapewniania służb”, wykonuje certyfikowana na podstawie odrębnych przepisów instytucja zapewniająca służby informacji lotniczej. Instytucją zapewniająca służby informacji lotniczej jest w Polsce Polska Agencja żeglugi Powietrznej. Z tego względu w rozporządzeniu konkretne obowiązki zostały nałożone bezpośrednio na PAŻP. Kompetencje i obowiązki „władzy meteorologicznej”, o której mowa w p. 8.2.2 Załącznika 15 do Konwencji wykonuje instytucja zapewniająca służbę meteorologiczną.
W § 5 projektowanego rozporządzenia został określony podmiot obowiązany do publikowania Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych oraz odpowiedzialny za prawidłowość opublikowanych informacji lotniczych. Dotychczasowy brak określenia organu odpowiedzialnego za publikowane informacje lotnicze został zarzucony Polsce w trakcie trwania w Urzędzie Lotnictwa Cywilnego audytu ICAO Universal Safety Oversight Audit Programme.

Celem przepisów zawartych w § 6 jest zagwarantowanie jakości i integralności danych lotniczych, poprzez wymóg publikacji informacji lotniczych na podstawie porozumienia SLA. Możliwość publikacji informacji lotniczych uwarunkowana jest podpisaniem porozumienia w sprawie dostarczania danych do publikacji (wzór porozumienia określa Załącznik 2 do projektu), zawartego pomiędzy podmiotem dostarczającym dane a certyfikowaną instytucją zapewniającą służby informacji lotniczej. Wprowadzenie prawnego wymogu podpisywania porozumień na dostarczanie danych wymagane jest zgodnie z celem INF05 dokumentu organizacji Eurocontrol pt. European Convergence and Implementation Plan, zatytułowanym „Improve end – to – end integrity of aeronautical data”, który ustanawia ramy prawne dla wprowadzenia porozumień typu SLA (Service Level Agreement) pomiędzy podmiotem dostarczającym dane lotnicze a instytucją zapewniającą służby informacji lotniczej. Powyższy dokument zakłada dostosowanie zasad przepływu danych zawierających informacje lotnicze do końca 2009 r.

W § 7 określono wymóg publikowania danych lotniczych zgodnie z systemem AIRAC.
W § 8 projektu doprecyzowano terminy dostarczenia danych do publikacji zgodnie z systemem regulacji AIRAC, w którym ustanowienie, wycofanie lub wprowadzenie znaczących zmian opiera się na zasadzie jednolitych dat wprowadzenia ich w życie.  System regulacji AIRAC wprowadzony został przez wymagania Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. 
W § 9 wprowadza się, w celu zabezpieczenia jakości danych lotniczych zgodnych z Załącznikiem 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, wymóg odpowiedniego przeszkolenia osób odpowiedzialnych za dostarczanie danych do służby informacji lotniczej.

W § 10 określono, iż współrzędne geograficzne przesyłane do publikacji mają być wyrażone w światowym systemie geodezyjnym WGS-84 i potwierdzone przez uprawnionego geodetę, co jest zgodne z wymaganiami Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. 
W § 11 wprowadzono możliwość publikowania informacji lotniczych dotyczących wysokości  w stopach, odległości w milach morskich, prędkości w węzłach oraz gradientu zniżania/wznoszenia w stopach na minutę. Możliwość publikowania danych wyrażonych w tych jednostkach jest podyktowana tym, że znajdują się one w powszechnym użyciu w lotnictwie cywilnym. Wiele instrumentów na pokładach samolotów jest wyskalowana w tych jednostkach. Jednostki te są również dopuszczone przez Załącznik 5 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym – „Jednostki miar” (tabela 3-3). Publikowanie informacji lotniczych z użyciem tych jednostek zwiększy poziom bezpieczeństwa w ruchu lotniczym.
W § 12 projektu narzucono obowiązek przesyłania informacji lotniczych przeznaczonych do publikacji w Zbiorze Informacji Lotniczych – AIP, Suplementach do AIP, Biuletynach Informacji Lotniczych (AIC) do zatwierdzenia przez Prezesa ULC. Ułatwi to nadzór nad instytucją zapewniającą służby informacji lotniczej oraz przyczyni się do poprawy jakości publikowanych danych.
Nałożono również na instytucję zapewniającą służbę informacji lotniczej obowiązek przesyłania do zatwierdzenia map lotniczych w postaci wyspecyfikowanych w projekcie plików elektroniczych, jak również obowiązek przesyłania danych przestrzennych zawartych na mapach w postaci elektronicznej. Dostęp do elektronicznych wersji map i danych przestrzennych znacznie ułatwi proces weryfikacji informacji lotniczych na nich zawartych, na etapie zatwierdzania do publikacji.
W § 13 projektu nałożono na instytucję zapewniającą służbę informacji lotniczej obowiązek udostępniania danych zawartych w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych Prezesowi Urzędu w postaci elektronicznej, dla potrzeb prowadzenia bieżącego nadzoru nad służbą
W § 14 projektu rozporządzenia określono podmiot odpowiedzialny za prowadzenie bazy danych o terenie i przeszkodach lotniczych oraz podmioty odpowiedzialne za dostarczanie danych do tej bazy z poszczególnych stref terytorium Polski, zgodnych z rozdziałem 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. Wymagania Rozdziału 10 Załącznika 15 stanowią, że dane o terenie i przeszkodach dla strefy 1 i 4 powinny być dostępne od dnia 20 listopada 2008 natomiast dla strefy 2 i 3 od dnia 18 listopada 2010r. Obecnie Polska zgłosiła odstępstwo od wymagań Rozdziału 10 Załącznika 15 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, z powodu braku uregulowań w tym zakresie. Zdefiniowanie podmiotów odpowiedzialnych pozwoli na rozpoczęcie prac nad tworzeniem tej bazy danych. 

§ 15 projektu rozporządzenia nakłada obowiązek przesłania danych o lotnisku zarejestrowanym w rejestrze lotnisk cywilnych oraz lądowisku znajdującym się w ewidencji lądowisk przez zarządzającego do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych. Wyznaczony został termin przesłania informacji do publikacji.

W § 16 projektu rozporządzenia określono sposób i warunki udostępniania i rozpowszechniania map lotniczych i innych wydawnictw tej służby.
W § 17 projektu rozporządzenia została określona procedura zgłaszania przez Państwo – stronę Konwencji, różnic pomiędzy przepisami krajowymi i stosowaną praktyką a normami Załącznika 15 i jego zmianami. Kompetencje w tym zakresie, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze, posiada Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego, niemniej właściwym jest bezpośrednie wskazanie, dla adresatów regulacji zawartych w Załączniku 15 organu, który dokonuje zgłoszenia do ICAO oraz miejsca publikacji powyższej informacji. 
Celem proponowanego przepisu zawartego w § 18 projektu rozporządzenia jest rozstrzygnięcie ewentualnych wątpliwości, które mogą pojawić się po wejściu  w życie projektowanego rozporządzenia, w zakresie obowiązywania wydawanych przez ICAO dokumentów – podręczników tzw. Doc, zawierających wymagania o charakterze specjalistycznym. Niniejsze rozporządzenie bezpośrednio wdraża przepisy Załącznika 15, w którym istnieją odwołania do różnych numerów Doc. W przypadku gdy norma Załącznika 15 będzie bezpośrednio odwoływać się do danego Doc, wskazując, że w Doc zawarte są np. warunki i okoliczności związane z tą normą, może powstać wątpliwość, czy już w momencie wejścia w życie rozporządzenia należy zastosować tę normę i związane z nią regulacje zawarte w Doc. Wymagania zawarte w Doc, będą obowiązywać dopiero w momencie wdrożenia Doc do polskiego porządku prawnego poprzez art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze. 
Z uwagi na skomplikowany system przepisów prawa lotniczego, koniecznym jest zawarcie stosowanych przepisów w projektowanym rozporządzeniu, tak by czytelna była relacja wymagań zawartych w Załączniku 15 i określonych w Doc.
Celem proponowanego przepisu zawartego w § 19 projektu rozporządzenia jest określenie terminów, w jakich dane o terenie i przeszkodach powinny być przekazane do bazy danych prowadzonej przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej. 

§ 20 projektu rozporządzenia stanowi odstępstwo od norm Załącznika 15 do Konwencji dotyczących bazy danych elektronicznych o terenie i przeszkodach. Wymagania Rozdziału 10 Załącznika 15 stanowią, że dane o terenie i przeszkodach dla strefy 1 i 4 powinny być dostępne od dnia 20 listopada 2008. Odstępstwo to wprowadza się do chwili utworzenia ww. bazy danych. 
Projektowana regulacja jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporządzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach dotyczących sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych oraz nie wymaga przedstawienia właściwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporządzenia zostanie udostępniony na stronach urzędowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej
OCENA SKUTKÓW REGULACJI (OSR)
Podmioty, na które oddziałuje projektowane rozporządzenie:

1) Ministra Infrastruktury;

2) Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;

4) instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej;

5) przewoźników lotniczych;

6) zarządzających lotniskami.

Konsultacje społeczne.

Projekt rozporządzenia zostanie skonsultowany m.in. z następującymi podmiotami:

· Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze”;

· Polska Agencja Żeglugi Powietrznej;

· Związek Regionalnych Portów Lotniczych;

· Aeroklub Polski;

· przewoźnicy lotniczy. 

Wpływ na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego 

Wprowadzenie niniejszego rozporządzenia nie powoduje skutków finansowych dla sektora finansów publicznych.
Wpływ na rynek pracy. 

Projektowane rozporządzenie nie wpłynie na rynek pracy. 

Konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw.

Projektowana regulacja nie będzie miała negatywnego wpływu na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw. Przyczyni się natomiast do zwiększenia bezpieczeństwa operacji lotniczych w polskiej przestrzeni powietrznej.
Wpływ na sytuację i rozwój regionalny.
Rozporządzenie nie wpłynie na sytuację i rozwój regionalny. 
1) Minister Infrastruktury kieruje działem administracji rządowej – transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Infrastruktury(Dz. U. Nr 216, poz. 1594). 


2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340.


3) Zmiany wymienionej umowy zostały ogłoszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 70, poz. 700 i 701.
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