







projekt – 13. 10. 2009 r.

ROZPORZĄDZENIE 


MINISTRA INFRASTRUKTURY
)
z dnia …………………………… 2009 r.

zmieniające rozporządzenie w sprawie klasyfikacji statków powietrznych

Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.
)) zarządza się, co następuje:

§ 1. W rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie klasyfikacji statków powietrznych (Dz. U. Nr 139, poz. 1333 oraz z 2007 r. Nr 89, poz. 592) wprowadza się następujące zmiany w § 6:

1) w pkt 4 zdanie wprowadzające do wyliczenia otrzymuje brzmienie: 

„4) samoloty w rozumieniu przepisów „CS- Definicje” wprowadzone do stosowania decyzją nr 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego z dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie definicji i skrótów stosowanych w specyfikacjach certyfikacyjnych dla wyrobów, części i wyposażenia, zmienioną decyzją nr 2007/16/R Dyrektora Wykonawczego Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego z 7 grudnia 2007 r. zmieniającą decyzję nr 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego w sprawie definicji i skrótów stosowanych w specyfikacjach certyfikacyjnych dla wyrobów, części i wyposażenia, wydaną na podstawie rozporządzenia (WE) nr 1592/2002 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspólnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego, które dzieli się w następujący sposób:”;
2) w pkt 5-7 otrzymują brzmienie:
„5) szybowce – stałopłaty, uzyskujące siłę nośną, niezbędną do utrzymania się w powietrzu na skutek zjawisk aerodynamicznych występujących podczas lotu na ich powierzchniach pozostających w tym czasie w niezmiennym położeniu, które podczas lotu swobodnego nie są zależne od silnika; 
6) szybowce z napędem – stałopłaty wyposażone w jeden lub więcej silników posiadające, przy wyłączonym silniku, cechy szybowca;
7) motoszybowce turystyczne – szczególna kategoria szybowców z napędem, z integralnie zabudowanym silnikiem niechowanym w locie i śmigłem niechowanym w locie, zdolne do wykonania startu i wznoszenia przy użyciu własnego napędu;”.

§ 2. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.










Minister Infrastruktur
UZASADNIENIE

Projekt rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie klasyfikacji statków powietrznych stanowi wypełnienie upoważnienia ustawowego zawartego w art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2008 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.).
Projektowana zmiana ma m.in. na celu usunięcie niespójności terminologicznej w zakresie definicji „szybowca z napędem pomocniczym” oraz „motoszybowca”, między treścią zmienianego rozporządzenia a definicjami zawartymi w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.U. z 2003 Nr 165, poz. 1603, z późn. zm.). Jednocześnie projektowana nowelizacja wprowadza nowe brzmienie definicji szybowca, szybowca z napędem oraz motoszybowca turystycznego dostosowane do terminologii obowiązującej w regulacjach europejskich, w tym w specyfikacjach certyfikacyjnych Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego – CS „Definicje”, wprowadzonych do stosowania decyzją nr 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego z dnia 5 listopada w sprawie definicji i skrótów stosowanych w specyfikacjach certyfikacyjnych dla wyrobów, części i wyposażenia, zmienioną decyzją nr 2007/16/R Dyrektora Wykonawczego EASA z 7 grudnia 2007 roku, wydaną na podstawie rozporządzenia (WE) nr 1592/2003 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspólnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego. 
Oprócz obowiązujących aktualnie w systemie EASA definicji, projektowana zmiana uwzględnia również definicję motoszybowca turystycznego (Touring Moto Glider - TMG) z projektu rozporządzenia Komisji Europejskiej ustanawiającego zasady wykonawcze w zakresie licencjonowania oraz certyfikowania pilotów pod względem zdrowotnym, opracowywanego przez Europejską Agencję Bezpieczeństwa Lotniczego i przedłożonego do publicznej konsultacji w Ogłoszeniu o projektowanych zmianach 2008 – 17b (Notice of Proposed Amendment 2008 -17b).      
Zgodnie z § 6 pkt 7 rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie klasyfikacji statków powietrznych motoszybowce to stałopłaty przeznaczone głównie do celów sportowych, rekreacyjnych i edukacyjnych, wyposażone w napęd pomocniczy wystarczający do zapewnienia im samodzielnego startu i wznoszenia (…).Natomiast zgodnie z § 6 pkt 6 szybowce z napędem pomocniczym to stałopłaty przeznaczone głównie do celów sportowych, rekreacyjnych i edukacyjnych, wyposażone w napęd pomocniczy wystarczający do utrzymania ich w ustalonym locie poziomym, lecz niewystarczający do zapewnienia im samodzielnego startu (…). Tymczasem według rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie licencjonowania personelu lotniczego motoszybowiec turystyczny definiuje się jako szybowiec silnikowy z integralnie zabudowanym silnikiem niechowanym w locie, zdolny do wykonania startu i wznoszenia przy użyciu własnego napędu. Z kolei szybowiec z napędem to szybowiec z zespołem napędowym, który stanowi jego integralną cześć konstrukcyjną, inny niż motoszybowiec turystyczny.  
W aktualnym stanie prawnym istnieje problem z klasyfikacją szybowców z napędem pomocniczym, których zabudowany silnik i śmigło są chowane w locie, a ponadto napęd pomocniczy  umożliwia im samodzielny start i wznoszenie. Według definicji zawartej w obecnie obowiązującym rozporządzeniu w sprawie klasyfikacji statków powietrznych są to motoszybowce, zaś według definicji zawartej w rozporządzeniu w sprawie licencjonowania personelu lotniczego klasyfikuje się je jako szybowce z napędem.
Uwzględniając proponowane zmiany w § 6 pkt 7 zmianie ulega zdanie wprowadzające do wyliczenia w § 6 pkt 4 rozporządzenia w sprawie klasyfikacji statków powietrznych. Definicja samolotu będzie dostosowana do terminologii przyjętej w specyfikacjach certyfikacyjnych Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego  - „CS-Definicje” wprowadzonych do stosowania decyzją nr 2003/11/RM Dyrektora Wykonawczego Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego z dnia 5 listopada w sprawie definicji i skrótów stosowanych w specyfikacjach certyfikacyjnych dla wyrobów, części i wyposażenia, zmienioną decyzją nr 2007/16/R Dyrektora Wykonawczego EASA z 7 grudnia 2007 roku, wydaną na podstawie rozporządzenia (WE) nr 1592/2003 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspólnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego. 
Projekt rozporządzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji przepisów technicznych i aktów prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z późn. zm.).

Zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporządzenia zostanie udostępniony na stronach urzędowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej.
Ocena Skutków Regulacji:

Podmioty, których dotyczy regulacja zawarta w akcie wykonawczym: 
Producenci i użytkownicy motoszybowców i szybowców z napędem.
Konsultacje Społeczne
Projekt zostanie skonsultowany z następującymi podmiotami:

1) Aeroklub Polski

2) Aerokluby regionalne oraz nadzorowane przez nie ośrodki szkolenia lotniczego 
3) Ośrodki szkolenia lotniczego nie nadzorowane przez aerokluby regionalne:
1. AEROGRYF

2. ADRIANA AVIATION

3. PZL MIELEC

4. EADS PZL ZUA MIELEC

5. AVIA –TECH

6. POLSKA AGENCJA ŻEGLUGI POWIETRZNEJ

7. TECHNIKA / AEROTECHNIKA

8. EXIN

9. NORMAL

10. HELI INVEST

11. IBEX

12. OKL RZESZÓW

13. PLL LOT

14. EUROLOT

15. PZL ŚWIDNIK

16. ROYAL-STAR AERO

17. PRIMA CHARTER

18. ACTIV X SPORT

19. AEROKRAK

20. ALTI

21. ALTUS

22. PARALOTNIOWA SZKOŁA ALBATROSÓW

23. AVIATOR

24. BESKID – PARAGLIDING

25. BIELIK

26. POZNAŃSKA SZKOŁA LATANIA NA PARALOTNIACH

27. DYNAMIC SPORT

28. FALCO

29. FLY & FUN

30. FLY SCHOOL

31. GLAJT

32. KLIF

33. MIKROLOT

34. MUMINEK

35. SZKOŁA LATANIA - ARKADIUSZ POMARAŃSKI

36. NAUKA LATANIA NA PARALOTNIACH

37. RUNWAY

38. CENTRUM SZKOLENIOWE WIEDZA

39. BARTOLINI AIR

40. SZKOŁA LATANIA FENIKS

41. PARALOTNIOWA SZKOŁA LATANIA "ORZEŁ"

42. SZKOŁA BEZPIECZNEGO LATANIA

43. PARALOTNIE NAUKA LATANIA

44. ZWIĄZEK POLSKICH SPADOCHRONIARZY

45. NAUKA LATANIA-MARCIN TOBISZEWSKI

46. LUBELSKA SZKOŁA PARALOTNIOWA – GAGARIN

47. SPZOZ LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE

48. PARAPASJA
49. SILVAIR

50. BIESZCZADZKA SZKOŁA PARALOTNIOWA

51. SZKOŁA SPADOCHRONOWA "OMEGA"

52. PARALOTNIE EMILIA PLAK

53. AEROTEKA

54. FLY POLSKA

55. POLSKIE STOWARZYSZENIE SPORTÓW POWIETRZNYCH

56. CENTRALWINGS - NOWY PRZEWOŹNIK SP. Z O.O.

57. ALIFF AIR

58. ŻELAZNY6

59. TOP-SZKOŁA PARALOTNIOWA

60. SUDECKA SZKOŁA PARALOTNIOWA

61. SPRINTAAIR S.A.

62. SKYDIVE.PL

63. AD ASTRA WARSAW FLIGHT ACADEMY
64. SZKOŁA PARALOTNIOWA ALBATROS

65. PARABARA

66. FLY ADVENTURE

67. AIRACTION

68. HENOR

69. KOMPOL

70. SZKOŁA PARALOTNIOWA TOMASZA WÓJCIKA

71. TARGOR FLIGHT CLUB

72. SPRINTAIR AVIATION SCHOOL

73. BIELSKI PARK TECHNOLOGICZNY LOTNICTWA PRZEDSIĘBIORCZOŚCI I INNOWACJI

4) Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA – Poland.
Wpływ regulacji na dochody i wydatki budżetu i sektora publicznego

Rozporządzenie nie ma wpływu na dochody i wydatki budżetu i sektora publicznego.

Wpływ regulacji na rynek pracy

Wprowadzenie do stosowania nowego rozporządzenia nie będzie miało wpływu na rynek pracy. 

Wpływ regulacji na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw

Projektowana zmiana nie wpłynie na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw. 

Wpływ regulacji na sytuację i rozwój regionów

Rozporządzenie nie zawiera przepisów mających wpływ na sytuację i rozwój regionów.

Zgodność projektu z prawem UE

Przedmiot regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

�) Minister Infrastruktury kieruje działem administracji rządowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).


�) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz, z 2009 r. Nr 18, poz. 97, Nr 227, poz. 1505, Nr 42, poz. 340.
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