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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postgpowania dla tacznosci
lotniczej zostaly po raz pierwszy przyjete przez Radg 30
maja 1949 r., zgodnie z zatozeniami Artykutu 37
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago 1944 r.) i oznaczone jako Zalacznik 10 do
Konwencji. Zaczely obowiazywaé 1 marca 1950 r. Normy
i Zalecane Metody Postgpowania zostaly opracowane na
podstawie zalecen, przedstawionych przez wydziat
Tacznosci na trzeciej sesji w styczniu 1949 r.

Do siédmego wydania, Zatacznik 10 publikowany byt w
jednym tomie, sktadajacym si¢ z czterech czesci, wraz z
zatacznikami: czg$¢ I — Wyposazenie i systemy, czgs¢ 11 —
Czgstotliwosci radiowe, czg$¢ III — Procedury oraz czgsé
IV — Kody i skroty.

Na mocy poprawki 42, cze¢$¢ IV zostala usunigta z
Zalacznika. Kody i skroty, ktore si¢ w niej znajdowaty,
zostaty przeniesione do Doc 8400.

W wyniku przyjecia poprawki 44, 31 maja 1965 r., siodme
wydanie Zalacznika 10 zostalo zastapione przez dwa
tomy: tom I (pierwsze wydanie) sktadajacy si¢ z czgsci I —
Wyposazenie i systemy oraz czegsci 11 — Czgstotliwosci
radiowe, oraz tomu II (pierwsze wydanie) zawierajacego
procedury telekomunikacyjne

W wyniku przyjecia poprawki 70, 20 marca 1995 r.,
Zatacznik 10 zostal przeredagowany i1 zawieral pigé
tomow: tom I — Pomoce radionawigacyjne, tom Il —
Procedury telekomunikacyjne, tom Il — Systemy
facznosci, tom IV — Radary dozorowania i i systemy
unikania kolizji oraz tom V — Wykorzystanie widma
lotniczych czgstotliwosci radiowych. Na mocy poprawki
70, tomy III i IV zostaly opublikowane w 1995 r., a
publikacja tomu V planowana byta z poprawka 71.

Tom II zawiera material, ktory posiada status Procedur
Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS). Material ten zostat
ujety, przed publikacja pierwszego wydania tomu II, w
PANS — Procedury tacznosci radiotelefonicznej (Doc
7181), ktory jest obecnie zastgpowany.

Tabela A przedstawia proces tworzenia poprawek do
Zatacznika 10, az do poprawki 43, wraz z lista
zasadniczych tematow, jesli zaszta taka potrzeba, oraz
data, kiedy Zalacznik i poprawki zostaly przyjgte przez
Radg, data ich wejscia w zycie oraz wdrozenia.

Dziatania Umawiajacych sie Panstw

Powiadomienie o roznicach. Zwraca si¢ uwage
Umawiajacych si¢ Panstw na zobowiazania natozone

ZALACZNIK 10-TOM II

(vii)

Artykutem 38 Konwencji, w ktorym wymaga sig
powiadomienia Organizacji o jakichkolwiek roznicach

wystgpujacych pomigdzy przepisami krajowymi a
migdzynarodowymi normami i zalecanymi metodami
postgpowania zawartymi w niniejszym Zataczniku, i
poprawkach do niego, jezeli powiadomienie o takich
réznicach ma znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej. Ponadto, Umawiajace si¢ Panstwa proszone
sa o biezace informowanie Organizacji o jakichkolwiek
roznicach, ktore moga wystapi¢ w przysztosci, wzglednie
0 anulowaniu réznic, ktore poprzednio sygnalizowano.
Whiosek stosowany do powiadamiania o rdéznicach
zostanie przestany do Umawiajacych si¢ Panstw,
bezzwlocznie po przyjeciu kazdej poprawki do Zatacznika.

Zwraca si¢ rOwniez uwagg panstw na zatozenia zawarte w
Zataczniku 15, odnoszace si¢ do publikowania rdznic
pomigdzy ich przepisami krajowymi, a praktykami oraz
pokrewnymi  normami i  zalecanymi  metodami
postepowania ICAO w stuzbach informacji lotniczej, poza
obowiazkami wynikajacymi z Artykutu 38 Konwencji.

Ogloszenie informacji. Informacje na temat opracowania
oraz anulowania zmian w wyposazeniu, stuzbach oraz
procedurach, wptywajace ujemnie na operacje statkow
powietrznych, zapewniane zgodnie z normami, zalecanymi
metodami postgpowania oraz procedurami zawartymi W
Zalaczniku 10, powinny by¢ przekazywane oraz wchodzié
w zycie zgodnie z Zalacznikiem 15.

Wykorzystanie tekstu Zalqcznika w przepisach krajowych.
13 kwietnia 1948 r., Rada przyjela rezolucje zwracajaca
uwage Umawiajacych si¢ Panstw na konieczno$¢
zastosowania w ich przepisach krajowych, w stopniu, w
jakim jest to mozliwe, precyzyjnego jezyka, ktory jest
stosowany w normach ICAO majacych charakter
regulacyjny oraz wskazujacych odstgpstwa od norm,
wilacznie z dodatkowymi przepisami krajowymi waznymi
dla bezpieczenstwa i regularno$ci zeglugi powietrzne;j.
Tam, gdzie jest to mozliwe, zalozenia niniejszego
Zatacznika zostaly celowo ujgte w sposdb majacy utatwié
ich wlaczenie do przepisow krajowych, bez dokonywania
zasadniczych zmian w tekScie.

Procedury Shuzb Zeglugi Powietrznej (PANS) zawarte w
Zalaczniku 10, tom II nie posiadaja statusu norm
przyjetych przez Rad¢ w formie zatacznikow do
Konwencji, dlatego tez nie obowigzuja wraz ze
zobowiazaniami nalozonymi Artykutem 38, dotyczacymi
powiadamiania o réznicach, w przypadku ich
niewdrozenia. Niemniej jednak, Umawiajace si¢ Panstwa
powinny zwréci¢ uwage na zalozenia zawarte w
Zataczniku 15, w zwiazku z publikacja w Zbiorach
Informacji Lotniczej list znaczacych réznic pomigdzy ich
procedurami, a pokrewnymi procedurami ICAO
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Status komponentéw Zalgcznika

Zatacznik sklada sig z przedstawionych ponizej czgsci,
z ktorych jednak nie wszystkie musza znalez¢ sig
w kazdym Zalaczniku. Ich status jest nastgpujacy:

1. Materiat zawarty w Zatqczniku:

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjete
przez Rad¢ na mocy postanowien Konwencji.
Zdefiniowane sg W sposob nastepujacy:

Norma: Wszelkie wymagania dotyczace cech
fizycznych,  konfiguracji, = materiatdéw, dzialan
personelu  lub  procedur, ktorych  jednolite
zastosowanie uznawane jest za niezbgdne dla
bezpieczenistwa, lub regularno$ci migedzynarodowej
zeglugi powietrznej i ktore Umawiajace si¢ Panstwa
beda stosowaé zgodnie z Konwencja. W przypadku
niemoznoS$ci zastosowania si¢, na mocy Artykutu 38,
obowiazuje przestanie stosownego powiadomienia do
Rady.

Zalecane  Metody  Postepowania: Wszelkie
wymagania dotyczace cech fizycznych, konfiguracji,
materiatdw, dziatania, personelu lub procedur, ktorych
jednolite zastosowanie uznawane jest za pozadane w
interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub
efektywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i
ktérych Umawiajace si¢ Panstwa podejma probe
stosowania zgodnie z Konwencja.

b) Zalqczniki: materiat dla wygody oddzielnie
pogrupowany, jakkolwiek tworzacy cze¢$¢é norm i
zalecanych metod postgpowania przyjetych przez
Rade.

c) Definicje: sformutowania objasniajace znaczenie
termindw uzywanych w normach i
zalecanych metodach postgpowania, ktdre nie maja
przyjetego znaczenia stownikowego Definicja nie ma
niezaleznego statusu, lecz stanowi podstawowa czgs¢
kazdego dokumentu norm i zalecanych metod
postgpowania, w ktérym dany termin jest
uzywany, poniewaz jakakolwiek zmiana znaczenia
terminu miataby wplyw na przedstawiane wymagania
dokumentu.

d) Tabele i rysunki, ktore uzupetiaja lub ilustruja
normy i zalecane metody postgpowania, i do ktorych
czynione jest odniesienie, tworza czgs¢ norm lub
zalecanych metod postgpowania i posiadaja ten sam
status.

2. Material  zatwierdzony  przez  Rade do
opublikowania wraz z normami i zalecanymi
metodami postepowania:

a) Przedmowy: material historyczny i
wyja$niajacy, oparty na  dzialaniach  Rady,

i uwzgledniajacy wyjasnienie zobowigzan panstw w
zakresie zastosowania norm i zalecanych metod
postgpowania, wynikajacych z Konwencji i rezolucji
0 przyjgciu.
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b) Wstepy: material wyjasniajacy, wprowadzany na
poczatku poszczegdlnych czgéci, rozdziatow lub
sekcji zalacznika, aby pomdc zrozumie¢ zastosowanie
tekstu.

c) Uwagi: Praktyczne informacje i odniesienia do
danych norm i zalecanych metod postgpowania
niestanowiace jednak ich czgsci.

d) Dodatki: material uzupetniajacy do norm i
zalecanych metod postepowania Iub ujgty w
charakterze wytycznych do ich zastosowania.

Wybdér jezyka

Niniejszy zatacznik zostal sporzadzony w czterech
jezykach — angielskim, francuskim, rosyjskim
i hiszpanskim. Kazde spos$rod zainteresowanych
panstw proszone jest o wybdr jednego jezyka w celu
wdrozenia dokumentu na szczeblu krajowym lub ~ w
innych celach okreslonych Konwencja, poprzez jego
bezposrednie zastosowanie, lub poprzez
przetumaczenie na wlasny jezyk, o czym nalezy
powiadomi¢ Organizacjg.

Praktyki wydawnicze

W  celu wskazania  statusu  poszczegdlnych
nagléwkow, zastosowano nast¢pujaca praktyke: tekst
Norm zostat wydrukowany czcionka Roman, pismem
zwyktym; tekst Zalecanych Metod Postepowania
zostal wydrukowany pismem zwykltym kursywa, za$
ich status zostal wskazany naglowkiem Zalecenia,;
tekst Uwag zostaty wydrukowany pismem zwyklym
kursywa, za$ ich status wskazany zostal nagtdowkiem
Uwaga.

Przy sporzadzaniu wymagan zastosowano nastepujaca
praktyke wydawnicza: w przypadku norm uzyto
czasownika ,bedzie”, a w przypadku zalecanych
metod postgpowania uzyto czasownika ,,powinien
byc¢/zaleca sig”.

Jednostki miar uzywane w niniejszym dokumencie sa
zgodne z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek Miar
(SI), zgodnie z wyszczegélnieniem podanym w
Zataczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zatacznik 5 zezwala
na uzycie alternatywnych jednostek nienalezacych do
uktadu SI, jednostki zostaly przedstawione w
nawiasach, =~ w  kolejnosci  po  jednostkach
podstawowych. Tam, gdzie cytowane sa dwa zestawy
jednostek, nie nalezy zaktada¢, iz pary wartosci sa
rowne i wymienne. Mozna zaktada¢, iz osiagnigty
zostal ekwiwalentny poziom bezpieczenstwa, gdy
uzywany jest wylacznie jeden lub drugi zestaw
jednostek.

Jakiekolwiek odniesienie do czgSci niniejszego
dokumentu, ktdre jest oznaczone liczba i/lub tytulem,
obejmuje wszystkie podpunkty tej czgsci.

Zapis materialu w Zataczniku 10, tom II, Procedury
Stuzb Zeglugi Powietrznej — zostaty zapisane kursywa,
z oznaczeniem poczatkowym PANS.

(viii)



Przedmowa

Zatqcznik 10 — Lqcznosé lotnicza

Zmiana Zrédlo Temat Przyjete
Obowiqzujqce
Wdrozone

44 Siodma sesja wydziatu tacznosci Wraz z opracowaniem tomu II i wlaczeniem odpowiednich zatozen, ktore 31 maja1965r.

(COM). zawarte byty w Doc 7181 — PANS — Procedury tacznosci radiotelefonicznej, 1 pazdziernika 1965 r.
konieczne okazalo si¢ ogdlne przeredagowanie zatozen dotyczacych procedur 10 marca 1966 r.
Iacznosci, ktore zostaty wlaczone w nowe wydanie tomu II.

45 Szdste spotkanie Zespotu specjalistow  Szereg szczegdtowych zmian w procedurach AFTN; poprawka do 12 grudnia 1966 r.
dalekopisowych. rozdziatu 5 1 6, w celu zastosowania bardziej precyzyjnych procedur w trakcie 12 kwietnia 1967 r.
Czwarta Konferencja AN. bezposredniej tacznoéci pomigdzy pilotem i kontrolerem ruchu lotniczego; 24 sierpnia 1967 r.

zmiana tekstu pkt. 3.7 — Zastosowanie skrotow i kodow, w celu naprawienia
niezamierzonej zmiany znaczenia wprowadzonej przez poprawke 42.

46 Piate spotkanie Zespotu automatyzacji Zatozenia dotyczace transmisji depesz ATS, przeznaczonych 7 czerwca 1967 r.

ATC. do wykorzystania w komputerze ATC. 5 pazdziernika 1967 r.
8 lutego 1968 r.

47 Spotkanie wydziatowe COM/OPS. Woprowadzenie nowych uproszczonych procedur w niebezpieczenstwie 11 grudnia 1967 r.

w ruchomej facznosci lotniczej, ktore bardziej odpowiadaja specjalnym 11 kwietnia 1968 r.
wymogom migdzynarodowego lotnictwa cywilnego. 22 sierpnia 1968 r.

48 Siddme spotkanie Zespotu Wprowadzenie zmian w procedurach klasyfikacji depesz i procedur 23 stycznia 1969 .

specjalistow dalekopisowych. dalekopisowych, w $wietle doswiadczen zdobytych w zautomatyzowanych 23 maja 1969 r.
dziataniach AFTN. 18 wrzesnia 1969 r.

49 Pierwsze spotkanie Zespotu Zatozenia dotyczace zastosowania 7-jednostkowego kodu do wymiany danych 1 czerwca 1970 r.
ds. zautomatyzowanych systemow o $rednim tempie; wprowadzenie przepiséw dotyczacych kategorii depeszy 1 pazdziernika 1970 r.
wymiany danych. ruchomej shuzby lotniczej. Na podstawie studium utrwalania oraz prezentacji 4 lutego 1971 r.
Szosta konferencja AN. regionalnych procedur uzupehiajacych, wprowadzenie przepisow

dotyczacych: list odpowiednich tras zapasowych w osrodkach facznosci
AFTN, wezesnej transmisji depesz AFTN posiadajacych oznaczenie
pierwszenstwa GG lub wyzsze, nastuchu czgstotliwosci 121,5 MHz podczas
dhugich lotow nad woda, dziatan stacji lotniczych otrzymujacych raport z lotu,
lub depeszg zawierajaca informacje na temat warunkow pogodowych
przekazywanych przez statek powietrzny oraz dziatan podejmowanych przez
stacj¢ otrzymujaca depesze o sytuacji niebezpiecznej, lub depeszg o sytuacji
awaryjnej i 0 minigciu zagrozenia.

50 Piate spotkanie NAT RAN. Wprowadzenie terminu ,,Herc (Hz)” zamiast terminu ,,0kresy na sekund¢ 24 marca 1972 r.
Drugie spotkanie Zespotu (c/s)” jako jednostki czgstotliwosci dla zjawisk elektrycznych 24 lipca 1972r.
ds. zautomatyzowanych systemow i radiotechnicznych; zmiany w przepisach dotyczacych krotko- 7 grudnia 1972r.
wymiany danych. i dlugoterminowego zachowania zapisu korespondencji AFTN oraz
Studium zeglugi powietrznej nt. okresu 30 dni na zachowanie dziennikow taczno$ci; rozszerzenie wstgpu
zalecen spotkania RAN dot. do tomu II z materiatem na temat 7-jednostkowego zestawu kodowego;
powszechnego zastosowania. wprowadzenie definicji ,,bezposredniego tacza telefonicznego ATS”,

Szdsta konferencja AN. ,.kanatu operacyjny meteo” oraz ,,operacyjnej sieci telekomunikacji meteo”;
reorganizacja przepisow zawartych w rozdziale 3 i 4, poprzez zgrupowanie
w rozdziale 3 ogoélnych przepisow dla czterech czgsci dotyczacych
miedzynarodowej shuzby telekomunikacji lotniczej oraz w rozdziale 4
przepisow dotyczacych statej stuzby lotniczej, facznie z siecia stalej
telekomunikacji lotniczej; przepisy dotyczace zapisu meldunkéw z powietrza
w formie AIREP.
51 Szoste spotkanie EUM RAN Wprowadzenie zatozen dotyczacych zastosowania systemu dostarczania 11 grudnia 1972 r.
depeszy AFTN. 11 kwietnia 1973 r.
16 sierpnia 1973 r.
52t - Bez zmian -

53t - Bez zmian -

542 Czwarte spotkanie Zespotu Ujgcie odno$nikow w tomie I, czg$¢ I, rozdziat 4, art. 4.12 oraz we wstgpie 17 czerwca 1974 r.
ds. zautomatyzowanych systemow do tomu II, odno$nie tempa wymiany danych. -
wymiany danych. -

(ix) 27/11/03

Nr 78



Zalgcznik 10 — Lgcznosé lotnicza Tom Il
Zmiana Zrédlo Temat Przyjete
Obowiqzuje
Wdrozone
55t - Bez zmian -
56" - Bez zmian -
57 Spotkanie ASIA/PAC RAN. Poprawki dotyczace prowadzenia nastuchu 121,5 MHz przez zatogi statkow 16 czerwca 1976 r.

58

59

60

61

62

63

64

65

66"

27/11/03

Nr 78

Szoste spotkanie Zespotu
ds. zautomatyzowanych systemow
wymiany danych.

Spotkanie wydzialowe COM (1976

r.).

Osme spotkanie Grupy planowania
zeglugi powietrznej EUR.

Trzecie spotkanie Regionalnej grupy
planowania UER/NAM/NAT.

Siodme spotkanie Zespotu

ds. zautomatyzowanych systemow
wymiany danych.

Spotkanie wydziatowe COM (1978
r.).

Osme spotkanie Zespotu
ds. zautomatyzowanych systemow
wymiany danych.

Dziewiate spotkanie Zespotu
ds. zautomatyzowanych systemow
wymiany danych.

Komisja zeglugi powietrznej

Zalecenia ANC dot. metody
stosowania daty/czasu odniesienia.
Spotkanie wydziatowe COM/MET
(1982r.).

Trzecie spotkanie Zespotu

ds. gromadzenia, przetwarzania i
przekazywania informacji ATS.

10 spotkanie Zespotu

ds. zautomatyzowanych systemow
wymiany danych.

powietrznych przekraczajacych wyznaczone obszary; eliminacja jednostek
stacji oceanicznych ze stacji lotniczych, z ktorymi nalezy podjaé probe
nawigzania kontaktu radiowego w przypadku awarii facznosci powietrze-
ziemia.

Poprawka dotyczaca materiatu dozwolonego w depeszach AFS oraz
procedury wnioskowania powtorzenia znieksztatconych depesz w sieci
AFTN; wprowadzenie formatu depeszy dla 7-jednostkowego zestawu
kodowego.

Poprawka dotyczaca czgsci adresu w depeszy AFTN.

Oznaczenie kanatow 25 kHz VHF; krotkoterminowe zachowanie depesz
AFTN.

Wprowadzenie nowych numeréw seryjnych wykorzystywanych przez
Migdzynarodowy zwiazek telekomunikacyjny (ITU), bardziej zrozumiate
sformutowanie terminu ,,przepisy radiowe”; zmiany definicji sieci statej
telekomunikacji lotniczej (AFTN); wprowadzenie definicji ,,Jaczno$¢
operacyjna”; nowe przepisy dotyczace procedur w przypadku niepelnego
adresu; zmiany w przepisach dotyczacych maksymalnej dtugosci depeszy;
zmiany w przepisach dotyczacych depeszy o regularnosci lotow.

Zmiany oraz uzupehienia przepiséw odnoszacych sig do depesz
stuzbowych, wielokrotnych wersow adresowych oraz procedur

w przypadku niepetnego adresu; zmiany oraz uzupelnienia w przepisach
dotyczacych sprawdzenia kanatu transmisji oraz w przepisach dotyczacych
wykrycia znieksztalconych depesz; dodanie przepiséw na temat transferu
depesz AFTN poprzez niezalezne tacza oraz sieci kodowe i bajtowe.

Zmiany w przepisach dotyczacych pierwszenstwa depesz i oznaczenia

pierwszenstwa.

Wprowadzenie nowych i poprawionych procedur radiotelefonicznych
dotyczacych procedur radiotelefonii, do wykorzystania przez ruchome
stuzby lotnicze.

UTC; zmiany w dtugosci tekstu depeszy AFTN, jak roéwniez pierwszenstwo
przesytania i kierowania depesz; procedury testowe na kanatach AFTN;
nowy materiat w adresie AFTN w dodatku C.

Bez zmian

)

16 pazdziernika 1976 r.
6 pazdziernika 1977 r.

27 czerwca 1977 r.
27 pazdziernika 1977 r.
23 lutego 1978 r.

14 grudnia 1977 r.
14 kwietnia 1978 r.
10 sierpnia 1978 r.

4 grudnia 1978 r.
4 kwietnia 1979 .
29 listopada 1979 r.

10 grudnia 1979 r.
10 kwietnia 1980 r.
27 listopada 1980 r.

14 grudnia 1981 r.
14 kwietnia 1982 r.
25 listopada 1982 r.

13 grudnia 1982 r.
13 kwietnia 1983 r.
24 listopada 1983 r.

30 marca 1983 r.
29 lipca 1983 r.
7 czerwca 1984 r.

6 grudnia 1984 r.
6 kwietnia 1985 r.
21 listopada 1985 r.



Przedmowa

Zatqcznik 10 — Lacznosé lotnicza

Zmiana Zrédlo Temat Przyjete
Obowiqzuje
Wdrozone

67 Osme spotkanie, 104 sesja Rady. Zmiany oraz poprawki wydawnicze w procedurach AFTN wynikajace 16 marca 1987 r.
Spotkanie wydziatowe COM/MET z nowego trzyliterowego oznacznika ICAO; zmiany dotyczace systemu 27 lipca 1987 r.
(1982 r.). Komisja zeglugi dystrybucji dla AFTN; wprowadzenie nowych procedur dotyczacych 22 listopada 1987 r.
powietrznej. transmisji calych setek w radiotelefonii; wprowadzenie nowych procedur do

wykorzystania w kanatach tacznosci VHF powietrze-powietrze; poprawki
wydawnicze do zastosowania obowiazujacej frazeologii radiotelefonicznej
w jezyku angielskim, we wszystkich wersjach jezykowych Zatacznika 10,
tom 1.

68 Komisja zeglugi powietrzne;j. Nowe procedury formutowania znakow wywolawczych radiotelefonii, 29 marca 1990 r.
stosowanych przez statki powietrzne; zmiany dotyczace zabezpieczenia 30 lipca 1990 .
samolotu przed bezprawnymi aktami zaktdcen; nowe procedury dotyczace 15 listopada 1990 r.
utrzymywania nastuchu na 121,5 MHz.

69 Spotkanie wydziatowe COM/MET Zmiany w procedurach depesz AFTN oraz dodanie materiatu dotyczacego ~ 22 marca 1993 r.
(1982 r.). Spotkanie wydziatlowe wymogow telekomunikacji w systemie prognozowania na catym swiecie 26 lipca 1993 .
COM/MET/OPS (1990 r.). (WAFS); dodanie materiatu na temat tacznosci z uzyciem taczy transmisji 11 listopada 1993 r.

danych VHF powietrze-ziemia oraz zmiany w materiale dotyczacym
systemow offsetowych VHF (ang. offset carrier system).
70 Komisja zeglugi powietrzne;j. Nowa frazeologia odnosnie transmisji numeréw w radiotelefonii; zmiany w 20 marca 1995 r.
(5-te procedurze AFTN dotyczacej akceptacji transmisji depeszy, kategorii 24/07/1995 r.
wyd.) depesz oraz usunigcia nieaktualnego materiatu dotyczacego radiotelefonii. 9 listopada 1995 r.

71 Komisja zeglugi powietrznej: Zmiany w procedurach sieci stalej tacznosci lotniczej. 12 marca 1996 r.
pierwsze spotkanie Zespotu ds. sieci 15 lipca 1996 r.
telekomunikacji lotniczej (ATNP). 7 listopada 1996 r.

72 Komisja zeglugi powietrznej: czwarte  Modyfikacja procedur R/T dotyczacych wprowadzenia separacji kanatlowej 12 marca 1997 r.
spotkanie Zespotu ds. ruchomej 8,33 kHz; usunigcie definicji VDL. 21 lipca 1997 r.
facznosci lotniczej (AMCP). 6 listopada 1997 r.

73 Komisja zeglugi powietrznej: drugie ~ Zmiany w strukturze depesz meteo przesytanych poprzez AFTN; 19 marca 1998 r.
spotkanie zespotu ds. sieci wprowadzenie materialu dotyczacego czynnikow ludzkich. 20 lipca 1998 r.
telekomunikacji lotniczej (ATNP). 5 listopada 1998 r.

74 Komisja zeglugi powietrznej. Wprowadzenie kanatu “Interpilota” powietrze-powietrze. 18 marca 1999 r.

19 lipca 1999 r.
4 listopada 1999 r.

75 - Bez zmian -

76 (6- Komisja zeglugi powietrznej: trzecie  Przepisy proceduralne statej stuzby lotniczej (AFS) elementow 12 marca 2001 r.

te spotkanie Zespotu ds. sieci radiotelefonicznych oraz elementow lacznos$ci danych; zmiany wynikajace 16 lipca 2001 r.

wyd.) telekomunikacji lotniczej (ATNP). z wprowadzenia pojedynczej czgstotliwosci “Inerpilota” powietrze- 1 listopada 2001 r.
Sekretariat na podstawie propozycji powietrze; usunigcie odniesien do nieaktualnych technik
Grupy ds. koordynacji procedur stuzb  radiotelegraficznych; technologia w kontek$cie szeregu aplikacji taczy
ruchu lotniczego réznych agencji transmisji danych; aktualizacja odno$nikéw do Regulaminu
(MAPCOG). radiokomunikacyjnego ITU.
Piate spotkanie zespotu ADSP.
Siodme spotkanie Zespotu ruchomej
facznosci lotniczej (AMCP).
Sekretariat

77
- Bez zmian -

78 Komisja zeglugi powietrznej Wymagania dotyczace bieglej znajomosci jezyka. 5 marca 2003 r.

14 lipca 2003 .
27 listopada 2003 r.

(xi)

24/11/05
Nr 80



Zmiana Zrédlo Temat Przyjete
Obowiqzuje
Wdrozone
79 - Bez zmian -
80 Grupa planowania zeglugi Zmiany w procedurach identyfikacji kanatu nadawczego w fonicznej 25 lutego 2005 .

81

82

83

84

85

86

87

powietrznej dla
Europy (EANPG);
Zespo6t tacznoscei lotniczej (ACP)

Zespot tacznoscei lotniczej (ACP);
ZespoOt ds. operacyjnych taczy
transmisji danych (OPLINKP);
Sekretariat

tacznosci VHF

Bez zmian

Aktualizacja wymagan dla lotniczej statej sieci telekomunikacyjnej
(AFTN)/wspdlnej sieci wymiany danych ICAO (CIDIN), procedur
facznosci stosowanych w radiotelefonicznych (R/T) procedurach
odpowiedzi i w przypadku awarii facznosci glosowej; wykorzystanie taczy
transmisji danych pomigdzy kontrolerem a pilotem (CPDLC).

Bez zmian

Bez zmian

Bez zmian

Bez zmian

Bez zmian

1. Nie dotyczy norm lub zalecanych metod postepowania.

15/11/12
Nr 87

(xii)

11 lipca 2005 r.
24 listopada 2005 r

N

5 lutego 2007 r.
6 lipca 2007 r.
2 listopada 2007 r.

N



ZALACZNIK 10 - TOM |1
PROCEDURY EACZNOSCI

Wstep

Celem  miedzynarodowej  telekomunikacyjnej — stuzby
lotniczej jest zapewnienie pomocy telekomunikacyjnych i
radiowych dla zeglugi powietrznej niezbednych dla
bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci
miedzynarodowej zeglugi powietrznej.

Procedury miedzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby
lotniczej zostaly przedstawione w niniejszym dokumencie
do wykorzystania na calym Swiecie. Uznaje sie, iz w
niektorych przypadkach moga by¢ wymagane procedury
uzupelniajqce, majqce na celu sprostanie konkretnym
wymogom poszczegolnych regionow ICAO. Jakakolwiek
procedura uzupelniajqca zalecana do tego celu, musi
stanowi¢  wymog charakterystyczny dla  okreslonego
regionu i nie moze byé zawarta, jesli pozostaje w
sprzecznosci  z jakqkolwiek swiatowq procedurq ICAO.

Jesli uznano to za wiasciwe, w niniejszym dokumencie
sparafrazowano konkretny Regulamin radiokomunikacyjny
ITU.  Uzytkownicy  niniejszych  Procedur  powinni

uwzgledni¢ fakt, iz Zalqcznik z przepisami radiowymi
miedzynarodowej — konwencji  telekomunikacyjnej ma
charakter kompleksowy, dlatego powinien by¢ stosowany
we wszystkich wiasciwych przypadkach.

Wszystkie odniesienia do ,,przepisow radiowych” dotyczq
przepisow radiowych publikowanych przez
Miedzynarodowy Zwiqzek Telekomunikacyjny. Procedury
tacznosci sq stosowane w polqczeniu ze Skrotami i kodami
Doc 8400 oraz z innymi kodami i skrotami, ktore mogq
zostaé zatwierdzone przez ICAO, do wykorzystania w
tqcznosci.

Tom II zawiera szereg przepisow dotyczqcych wymiany
informacji, ktore zostaly opracowane glownie dla niskich
predkosci  modulacji  wykorzystujqcych  zakodowane
zestawy Miedzynarodowych Alfabetow Nr 2 i 3. Przepisy
dla Miedzynarodowego Alfabetu Nr 5 (lIA-5) do
wykorzystania na Srednich i wyzszych predkosciach
sygnalizacji  przedstawiono w Zalqczniku 10, tom III

ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Ponizsze terminy stosowane w niniejszej publikacji

beda mie¢ znaczenia przedstawione W tym
rozdziale:
Uwaga 1. Liste dodatkowych specjalistycznych

terminow w zakresie lqcznosci oraz ich definicje
przedstawiono w Zalqczniku A.

Uwaga 2. Wszystkie odniesienia do Regulaminu
radiokomunikacyjnego stanowiq odniesienie do
regulaminu radiokomunikacyjnego publikowanego
przez Miedzynarodowy Zwiqzek Telekomunikacyjny
(ITU). Regulamin radiokomunikacyjny podlega
zmianie na mocy decyzji zawartych w konicowych
aktach sSwiatowych konferencji nt. {qcznosci
radiowej, ktore zwykle organizowane sq co dwa lub
trzy lata. Dalsze informacje nt. procesow ITU
dotyczqcych wykorzystania czestotliwosci
lotniczego systemu radiowego zostaly
przedstawione w Podreczniku nt. wymogow widma
czestotliwosci radiowych dla lotnictwa cywilnego,
tqcznie z deklaracjq na temat zatwierdzonej polityki
ICAO (Doc 9718).

1.1 Stuzby

ZALACZNIK 10-TOM II

1-1

Lotnicza stuzba rozglaszania - stuzba rozgtaszania,
ktorej celem jest przekazywanie informacji na temat
zeglugi powietrznej.

Miedzynarodowa stuiba telekomunikacyjna -
stuzba telekomunikacyjna miedzy biurami lub
stacjami roznych panstw albo migdzy stacjami
ruchomymi, ktére nie znajduja si¢ w tym samym
panstwie lub podlegaja roznym panstwom.

Radionawigacyjna stuiba lotnicza (RR S1.46) -
stuzba radionawigacyjna, ktorej celem jest
zapewnienie realizacji potrzeb i bezpiecznego
wykonywania lotow przez statki powietrzne.

Uwaga. Dla tatwego odniesienia i/lub jasnosci
zrozumienia powyzszej definicji, cytowane sq
nastepujqce przepisy radiowe:

RR S1.10 - Radionawigacja:
wykorzystywana do celow nawigacyi,
ostrzeganiem o przeszkodach.

radiolokacja
tqcznie z

RR S1.9 - Radiolokacja: okreslanie pozycji,
predkosci i/lub innych cech charakterystycznych
obiektu, lub uzyskiwanie informacji odnoszqcych sie
do tych parametrow za pomocq wlasciwosci fal
radiowych.

1/11/01




Zatqcznik 10 — Lqcznosé lotnicza

Ruchoma stuiba lotnicza (RR S1.32) - stuzba
ruchoma migdzy stacjami lotniczymi a stacjami
poktadowymi lub migdzy stacjami poktadowymi, w
ktérej moga  uczestniczy¢é stacje  statkow
ratowniczych. W  stuzbie tej moga by¢
wykorzystywane radiolatarnie wskazujace miejsce
zagrozenia, pracujace na  czgstotliwosciach
uzywanych w niebezpieczenstwie i sytuacjach
zagrozenia.

Ruchoma (R)* stuiba lotnicza (RR S1.33) -
ruchoma stuzba lotnicza przeznaczona do
przekazywania informacji, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa 1 regularnosci lotow cywilnych
statkow powietrznych, gléwnie na krajowych lub
migdzynarodowych trasach lotniczych.

Ruchoma satelitarna stuzba lotnicza (RR S1.35) -
ruchoma stuzba satelitarna, ktorej ruchome stacje
naziemne zainstalowane sa na pokladzie statkow
powietrznych. W stuzbie moga by¢
wykorzystywane poktadowe radiolatarnie
wskazujace miejsce zagrozenia.

Ruchoma satelitarna (R)* stuiba lotnicza (RR
S1.36) - ruchoma satelitarna stuzba lotnicza
przeznaczona do  przekazywania informacji
dotyczacych bezpieczenstwa i regularnosci lotow

cywilnych statkow powietrznych, gltownie na
krajowych  lub  migdzynarodowych  trasach
lotniczych.

Stata  stuiba lotnicza (AFS) - shuzba

telekomunikacyjna migdzy okreslonymi punktami
statymi, przeznaczona gléwnie do zapewnienia
bezpieczenstwa  zeglugi  powietrznej oraz
regularnego, sprawnego i ekonomicznego dziatania
stuzb lotniczych.

Stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN) -
ogllnoswiatowy system stalych faczy lotniczych
stanowiacy czgs$¢ statej telekomunikacyjnej stuzby
lotniczej wymiany depesz i/lub danych cyfrowych,
pomigdzy stalymi telekomunikacyjnymi stacjami
lotniczymi posiadajacymi identyczne lub zgodne
charakterystyki.

Telekomunikacyjna stuzba lotnicza - stuzba
telekomunikacyjna przeznaczona do dowolnych
celéw lotniczych.

1.2 Stacje
Osrodek {lqcznosci - statla stacja lotnicza, ktoéra
przesyla lub retransmituje depesze z/do dowolnej

liczby bezpo$rednio z nig polaczonych innych
statych stacji lotniczych.
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Osrodek lqcznosci AFTN - stacja AFTN, ktorej
glowna funkcja jest przesylanie/retransmisja depesz
AFTN z/do dowolnej liczby potaczonych z nia
innych stacji AFTN.

Radionamierzanie (RR S1.12) - radiolokacja
wykorzystujaca odbior fal radiowych w celu
okreslenia kierunku do stacji lub obiektu.

Radiostacja kontroli lotniska - stacja zapewniajaca
facznos¢ radiowa migdzy wieza kontroli lotniska, a
statkami powietrznymi lub innymi ruchomymi
stacjami lotniczymi.

Radiostacja kontroli powietrze-ziemia -
radiokomunikacyjna stacja lotnicza, ktéra przede
wszystkim  jest odpowiedzialna za obstugg
facznosci dotyczacej operacji i kontroli statkow
powietrznych na danym obszarze.

Ruchoma stacja naziemna - stacja
telekomunikacyjnej stuzby lotniczej (inna niz stacja
poktadowa), przeznaczona do wykorzystania
w czasie ruchu lub postojow w punktach wczesniej
nieustalonych.

Stacja AFTN - stacja wchodzaca w sklad statej
telekomunikacyjnej ~ sieci  lotniczej  (AFTN),
pracujaca z upowaznienia lub pod nadzorem
panstwa.

Stacja glowna - stacja wybrana sposrod stacji
tworzacych na drodze lotniczej sie¢
dwukierunkowej  tacznosci  radiotelefoniczne;j
powietrze-ziemia, do ktorej nalezy utrzymywanie
facznosci  ze  statkami  powietrznymi  lub
przejmowanie depesz ze statkow powietrznych w
normalnych warunkach.

Stacja koncowa AFTN - stacja AFTN, do ktorej
adresowane sa depesze i/lub dane cyfrowe, w celu
ich przetworzenia/dostarczenia adresatowi.

Stacja lotnicza (RR S1.81) - stacja naziemna
ruchomej  stuzby  lotniczej. W  pewnych
przypadkach stacja lotnicza moze by¢ umieszczona
np. na poktadzie statku wodnego lub na platformie
morskiej.

Stacja poczqtkowa AFTN - stacja AFTN, na ktorej
przyjmowane sa depesze i/lub dane cyfrowe do
transmisji przez AFTN.

Stacja poktadowa (RR S1.83) - stacja ruchomej
shuzby lotniczej, umieszczona na pokladzie statku
powietrznego, ktory nie jest statkiem ratowniczym.
Stacja pomocnicza - stata stacja lotnicza, ktora
moze odbiera¢/nadawa¢ depesze 1/lub dane
cyfrowe, posredniczac w ich przesylaniu tylko
do/z takiego samego rodzaju stacji otrzymujacych
za jej posrednictwem potaczenie z osrodkiem
lacznosci.
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Stacja radionamiarowa
(RR S1.91) - stacja
radionamierzanie.

(radionamiernik)
radiolokacji  stosujaca

Uwaga. W lotnictwie radionamierzanie stosowane
Jjest w radionawigacyjnej stuzbie lotniczej.

Stacja sieci - stacja lotnicza wchodzaca w sktad
sieci radiotelefonicznej.

Stala stacja lotnicza - stacja statej shuzby lotniczej.

Telekomunikacyjna stacja lotnicza -
telekomunikacyjnej stuzby lotnicze;j.

stacja

1.3 Rodzaje lacznosci

Lacznosé powietrze—powietrze na kanale Interpilot
- taczno$¢ dwukierunkowa powietrze—powietrze na
przydzielonym kanale, umozliwiajaca statkom
powietrznym wykonujacym loty nad oddalonymi
i oceanicznymi rejonami, znajdujacymi si¢ poza
zasiggiem tacznosci naziemnych radiostacji VHF,

wymiang niezbgdnej informacji  operacyjnej
i ulatwianie rozwiazywania probleméw
operacyjnych.

Lqcznosé powietrze—ziemia - tacznosc

dwukierunkowa migdzy statkami powietrznymi,
a stacjami lub punktami na powierzchni ziemi.

Laqcznosé poza siecig - tacznos¢ radiotelefoniczna

utrzymywana przez stacje ruchomej shuzby
lotniczej, poza siecia radiotelefoniczna.
Laqcznos¢ w  kierunku powietrza - ‘taczno$é

jednokierunkowa od stacji lub punktéw na ziemi do
statkow powietrznych.

taqcznosé w  kierunku ziemi -  taczno$é
jednokierunkowa od statkow powietrznych do stacji
lub punktéw na powierzchni ziemi.

Nadawanie na ,slepo” - nadawanie wiadomosci
z jednej stacji do drugiej, w warunkach gdy
tacznos¢ dwukierunkowa nie moze by¢ nawiazana,
a jednoczesnie przypuszcza sig, ze wywolywana
stacja jest w stanie odebra¢ wiadomosc.

Nadawanie zwrotne - procedura polegajaca na
powtorzeniu przez stacj¢ odbiorcza odebranej
depeszy lub okreslonej jej czesci, w celu
potwierdzenia poprawnos$ci odbioru.

Praca dupleks - metoda, w ktorej taczno$¢ miedzy
dwiema stacjami ma miejsce w obu kierunkach
roéwnoczesnie.

Praca simpleks - metoda, w ktorej tacznos¢ migdzy
dwiema stacjami odbywa si¢ w danym czasie w
jednym kierunku.

Zatqcznik 10 — Lacznosé lotnicza

Rozglaszanie - nadawanie wiadomosci dotyczacych
zeglugi powietrznej, ktore nie sa adresowane do
okreslonej stacji.

Sieé radiotelefoniczna - grupa radiotelefonicznych
stacji lotniczych pracujacych 1 utrzymujacych
nastuch na czgstotliwosciach tego samego zakresu,
i okazujacych sobie okreslona pomoc, w celu
zapewnienia maksymalnie niezawodnej tacznosci
oraz wymiany informacji w relacji powietrze-
ziemia.

Telekomunikacja (RR S1.3) - kazda transmisja,
emisja lub odbior znakoéw, sygnatéow, pisma,
obrazow, dzwigkow Iub wszelkiego rodzaju
wiadomosci droga przewodowa, radiowa, optyczna
lub za pomoca innych systemow
elektromagnetycznych.

1.4 Radionamierzanie

Radionamiar - okreslony przez radionamiernik kat
zawarty migdzy kierunkiem na okreslone zrodto
emitujace fale elektromagnetyczne, a kierunkiem
odniesienia. Radionamiarem geograficznym jest
namiar, dla ktorego kierunkiem odniesienia jest
potnoc rzeczywista Radionamiarem magnetycznym
jest namiar, dla ktorego kierunkiem odniesienia jest
potnoc magnetyczna.

Wyjscie na pomoc radionawigacyjnq - procedura,
przy wykorzystywaniu ktorej radiostacja ruchoma,
posiadajaca urzadzenie radionamiarowe, -ciagle
przemieszcza si¢ w kierunku innej radiostacji
emitujacej fale elektromagnetyczne, ktora moze by¢
zarowno radiostacja stata, jak i ruchoma.

1.5 Systemy dalekopisowe

Automatyczne  stanowisko  przekainikowe -
stanowisko dalekopisowe, w ktorym
ukierunkowanie dalszego przekazania depeszy
wchodzacej, jak rowniez dokonywanie
wymaganych potaczen niezbgdnych do

zrealizowania odpowiednich retransmisji  oraz
wszystkie pozostale zwigzane z tym czynnosci ,
wykonywane sa automatycznie - bez udziatu
operatora, ktory spelnia wylacznie funkcje
nadzorcze.

Pole depeszy - wyznaczona cze$¢ uktadu depeszy
zawierajaca okre$lone elementy danych.

Potautomatyczne stanowisko przekainikowe -

stanowisko dalekopisowe, w ktérym
ukierunkowanie dalszego przekazania depeszy
wchodzacej, jak rowniez dokonywanie
wymaganych polaczen niezbednych do

zrealizowania odpowiednich retransmisji,
wymagaja interwencji operatora, i w ktorym
wszystkie inne czynno$ci zwiazane z przesylaniem
informacji, odbywaja sie automatycznie.
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Stanowisko przekainikowe z tasmq odrywanq -
stanowisko dalekopisowe umozliwiajace odbior

i przesylanie informacji za pomoca tasmy
perforowanej. Wszystkie czynno$ci zwiazane
z dalszym przekazywaniem informacji

wykonywane sa przez operatora.

Tasma perforowana - taSma, na ktorej perforowane
sa sygnaly w postaci kodu pigcio-jednostkowego,
transmitowane za posrednictwem faczy
telegraficznych.

Zautomatyzowane stanowisko przekainikowe -
stanowisko dalekopisowe, ktérego wyposazenie
wykorzystywane  jest do  automatycznego
przesytania depesz z taczy wejSciowych do taczy
wyj$ciowych.

Uwaga. Okreslenie obejmuje zarowno urzqdzenia
automatyczne, jak i potautomatyczne.

1.6 Organizacje

Agencja telekomunikacji lotniczej - agencja
odpowiedzialna za pracg jednej lub kilku stacji
w telekomunikacyjnej stuzbie lotnicze;.

Uiytkownik  statku  powietrznego -  0s0ba,
organizacja lub przedsigbiorstwo zajmujace si¢
eksploatacja statkow powietrznych dla wiasnych
potrzeb lub oferujace swoje ustugi w tym zakresie.

1.7 Czestotliwosci

Czestotliwosé glowna — podstawowa czgstotliwosé
radiowa przydzielona statkowi powietrznemu do

facznosci powietrze-ziemia w sieci
radiotelefonicznej.

Czestotliwosé zapasowa - drugorzedna
czestotliwo$¢  radiowa  przydzielona statkowi

powietrznemu do tacznosci powietrze-ziemia w
sieci radiotelefonicznej.

1.8 Lacza transmisji danych

Lqcznosé kontroler-pilot tqczem transmisji danych
(CPDLC) — sposéb komunikacji pomiedzy
kontrolerem 1 pilotem z zastosowaniem tacza
transmisji danych dla tacznosci ATC.

Organ aktualnie sprawujqcy kontrole nad
transmisjq danych - wyznaczony system naziemny,
umozliwiajacy tacznos¢ CPDLC pomigdzy pilotem
a kontrolerem odpowiedzialnym za lot.

Organ upowaziniony do wydania zezwolenia
z wyprzedzeniem i do wykorzystania transmisji
danych - wyznaczony system naziemny, inny niz
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organ aktualnie sprawujacy kontrolg nad transmisja
danych, za pomoca ktorego pilot moze
skontaktowa¢ si¢ z odpowiednia jednostka ATC,
w celu otrzymania zgody z wyprzedzeniem.

Organ wyznaczony do przejecia kontroli nad
transmisjq danych - system naziemny wyznaczony
przez organ aktualnie sprawujacy kontrol¢ nad
transmisja danych, przy pomocy ktérego moze
odby¢ si¢ dalsze przekazanie tacznosci.

1.9 Rozne

Bezposrednie lqcze telefoniczne stuib ruchu
lotniczego (ATS) - tacze telefoniczne stalej
telekomunikacyjnej  stluzby lotniczej  (AFS),
przeznaczone do bezposredniej wymiany informacji
migdzy organami stuzb ruchu lotniczego (ATS).

Dziennik  telekomunikacyjny/korespondencyjny
/4 automatyczng rejestracjq - zapis
elektryczny/mechaniczny przebiegu pracy
telekomunikacyjnej stacji lotniczej.

Kanal czestotliwosci - ciagla cze$¢ widma
czgstotliwosci  odpowiednia  dla  transmisji
wykorzystujacej okreslong klasg emisji.

Uwaga. Klasyfikacja emisji oraz informacji
odpowiednich dla czesci widma czestotliwosci,
wlasciwego dla  danego rodzaju  transmisji
(szerokosci  pasma),  zostala  przedstawiona
w Regulaminie radiokomunikacyjnym
Miedzynarodowego Zwiqzku Telekomunikacyjnego
(RR ITU), Artykut S2 i zalqcznik S1.

Lqcze stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej -
Tacze bedace czgscig statej telekomunikacyjnej sieci
lotniczej (AFTN).

Laqcznosé kontroli operacji - taczno$¢ wymagana
dla nadzorowania inicjowania, kontynuacji, zmian
lub zakonczenia lotu ze wzgledow bezpieczenstwa,
regularnosci i efektywnosci.

Uwaga. Laqcznos¢ taka jest wymagana do wymiany
informacji pomiedzy statkami powietrznymi a
uzytkownikami statkow powietrznych.

Meldunek z powietrza - meldunek ze statku
powietrznego bedacego w locie, przygotowany
zgodnie z wymaganiami dotyczacymi podawania
danych pozycyjnych, operacyjnych i/lub
meteorologicznych.



Rozdzial 1

Uwaga. Szczegoly dotyczqce formularza meldunku
z powietrza (AIREP) podane sq w instrukcji PANS-
ATM (Doc 4444).

Mogliwosci ludzkie — mozliwosci 1 ograniczenia
ludzkie, ktore maja wplyw na bezpieczenstwo
i efektywnos¢ operacji lotniczych.

NOTAM - wiadomo$¢ rozpowszechniana za
pomoca srodkow telekomunikacyjnych,
zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie lub
zmianach  urzadzen  lotniczych, stuzbach,

procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktorych
znajomos$¢ we wilasciwym czasie jest istotna dla
personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.

Odcinek trasy - trasa lub cze$¢ trasy, ktorg statek
powietrzny przebywa zwykle bez
mig¢dzyladowania.

Operacyjne lqcze meteorologiczne - lacze stalej
telekomunikacyjnej  stluzby lotniczej  (AFS)
przeznaczone do wymiany meteorologicznych
informacji lotniczych.

Oznaczenie lokalizacji/indeks miejscowosci -
czteroliterowa grupa kodowa utworzona zgodnie
z przepisami Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO), dla lokalizacji statej
telekomunikacyjnej stacji lotnicze;j.

Poziom lotu - powierzchnia o statym ci$nieniu
atmosferycznym, odniesiona do szczegélnej
wartos$ci ci$nienia atmosferycznego 1 013,2 hPa
i oddzielona od innych takich powierzchni
okre$lonymi réznicami ci$nienia.

Uwaga 1. Cisnieniomierz skalibrowany zgodnie

z typowymi warunkami atmosferycznymi:

a) w przypadku ustawienia na wysokosciomierzu
QNH - bedzie  wskazywaé  wysokos¢
bezwzglednaq,

b) w przypadku ustawienia na wysokosciomierzu
QFE - bedzie wskazywaé wysokosé wzgledna,

1-5

Zatqcznik 10 — Lacznosé lotnicza

C) w przypadku ustawienia na cisnienie 1 013,2
hPa, moze byé stosowany do wskazywania
poziomow lotu.

Uwaga 2. Terminy ,,wysokos¢ wzgledna”
i,,wysokos¢ bezwzgledna”, stosowane w Uwadze 1,
wskazujq  arytmetyczne, a nie geometryczne
wysokosci bezwzgledne i wzgledne.

Sie¢ operacyjnej lqcznosci meteorologicznej -
zintegrowany  system  operacyjnych  ltaczy
meteorologicznych stanowiacy czg$¢ statej stuzby
lotniczej (AFS), przeznaczony do wymiany
meteorologicznych informacji lotniczych migdzy
stalymi telekomunikacyjnymi stacjami lotniczymi,
znajdujacymi si¢ w zasiggu danej sieci.

Uwaga.  Przez ,zintegrowany system” nalezy
rozumie¢ sposob pracy niezbedny do zapewnienia
wymiany informacji miedzy stacjami w zasiggu
sieci, zgodnie z ustalonymi rozkladami pracy.

SNOWTAM - NOTAM  specjalnej  serii
redagowany w okreslonym formacie i
zawiadamiajacy o obecno$ci lub
likwidacji niebezpiecznych warunkow
spowodowanych $niegiem, lodem, topniejacym

$niegiem lub stojaca woda wystepujaca przy
$niegu, o topniejacym $niegu i lodzie, na polu
naziemnego ruchu lotniczego.

Stale lqcze lotnicze - tacze stanowiace czg$¢ statej
telekomunikacyjnej stuzby lotniczej (AFS).

Telekomunikacyjny dziennik
lotniczy/korespondencyjny - dziennik, w ktorym
zapisywany jest przebieg pracy telekomunikacyjnej
stacji lotniczej.

Wysokos¢ bezwzgledna - odlegltos¢ pionowa
poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego
jako punkt, mierzona od $§redniego poziomu morza
(MSL).

Wysokosé¢ wzgledna - odlegto$¢ pionowa poziomu,

punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt,
mierzona od okreslonego poziomu odniesienia.
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ROZDZIAL 2. PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE
MIEDZYNARODOWEJ TELEKOMUNIKACYJNEJ SLUZBY LOTNICZEJ

2.1 Podziat stuzby

Migdzynarodowa telekomunikacyjna stuzba
lotnicza podzielona jest na:

1) statg stuzbe lotnicza,
2) ruchoma stuzbe lotnicza,
3) radionawigacyjna shuzbe lotnicza,

4) lotnicza stuzbg rozgtaszania.

2.2 Lacznos$¢ - dostep

Wszystkie lotnicze stacje telekomunikacyjne,
lacznie z systemami kofcowymi i systemami
posrednimi  lotniczej sieci telekomunikacyjnej
(ATN), beda chronione przed nieupowaznionym
bezposrednim lub zdalnym dostgpem.

2.3 Godziny pracy

2.3.1. Kompetentny organ bedzie przekazywaé
zawiadomienie o zwyktych godzinach pracy stacji
oraz biur migdzynarodowych stuzb telekomunikacji
lotniczej, bedacych pod ich kontrola, do agencji
telekomunikacji lotniczej, wyznaczonych przez
administracje zainteresowane otrzymywaniem
takich informacji.

2.3.2. Jezeli jest to konieczne, kompetentny organ
bedzie przekazywaé zawiadomienie do agencji
telekomunikacji  lotniczej,  wyznaczonej do
otrzymania takiej informacji przez zainteresowane
administracje, o kazdej zmianie w godzinach pracy,
zanim zmiana zacznie obowiazywac. Zmiany, jezeli
zajdzie potrzeba, beda oglaszane takze w NOTAM.

2.3.3. Jesli stacja migdzynarodowej
telekomunikacyjnej shuzby lotniczej lub
uzytkownik statku powietrznego zwrdca si¢ z
prosba o zmiang godzin pracy innej stacji, to prosba
bedzie przekazana mozliwie jak najszybciej po
uznaniu takiej zmiany za konieczna. Stacja lub
uzytkownik statku powietrznego, ktore zwroca si¢ o
wprowadzenie zmiany, bgda poinformowane o
wyniku rozpatrzenia prosby tak szybko, jak jest to
mozliwe.

ZALACZNIK 10-TOM II

2.4 Nadzor

24.1. Kazde panstwo  wyznaczy  organ
telekomunikacyjny, ponoszacy odpowiedzialnos$¢
za zapewnienie, iz migdzynarodowa
telekomunikacyjna stuzba lotnicza realizowana jest
zgodnie 'z procedurami przedstawionymi w
niniejszym Zataczniku.

2.4.2. Zalecenie. W przypadku stwierdzenia
sporadycznych  naruszen  zasad  zawartych
w niniejszych przepisach, jesli nie posiadajq one
zasadniczego znaczenia, zaleca sie, aby sprawy
byly  zalatwiane  pomiedzy  zainteresowanymi
stronami za pomocq bezposredniej wymiany
korespondencji lub poprzez kontakty osobiste.

2.4.3. W przypadku stwierdzenia powaznych lub
powtarzajacych si¢ naruszen dziatania danej stacji,
informacje beda przekazywane do organu,
okreslonego w pkt. 2.4.1, panstwa do ktdrego stacja
nalezy, przez organ, ktory wykryt
nieprawidtowosci.

2.4.4. Zalecenie. Organy okreslone w pkt. 2.4.1
powinny wymienia¢ informacje dotyczqce dzialania
systemow tqcznosci, radionawigacji, uzytkowania
i obstugi, przypadkow nadzwyczajnych transmisji,

itp.
2.5 Transmisje niedozwolone

Kazde sposréd panstw zapewni, iz nie bedzie mieé¢
miejsca $wiadome przekazywanie za pomoca
urzadzen telekomunikacyjnych, zbednych lub
anonimowych sygnatéw, depesz lub danych, przez
jakakolwiek ze stacji znajdujacych si¢ na jego
obszarze .

2.6 Zaklocenia

Jednostki  organizacyjne lotnictwa cywilnego
prowadzace testy i proby telekomunikacyjnej stacji
lotniczej, aby nie powodowa¢ zaklocen, beda
podejmowac wszelkie mozliwe srodki
zapobiegawcze, w tym wybor czgstotliwosci i czasu
emisji oraz redukowanie, lub jesli jest to mozliwe,
thumienie promieniowania. Wszelkie zakldcenia
powstajace podczas testow 1 prob beda jak
najszybciej likwidowane.
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ROZDZIAL 3. OGOLNE ZASADY DZIALANIA
MIEDZYNARODOWEJ TELEKOMUNIKACYJNEJ SLUZBY LOTNICZEJ

3.1 Zasady ogdlne

Procedury przedstawione w niniejszym rozdziale maja
charakter ogolny i powinny by¢ stosowane, jesli jest to
mozliwe, tacznie z przepisami innych rozdziatéw.

Uwaga. Szczegolowe procedury odnosnie
zainteresowanych — stuzb  zostaly — przedstawione —w
rozdziatach 4, 5, 6, 71 8.

3.2 Przedluzanie czasu pracy i wylaczanie stacji

3.2.1 Stacje telekomunikacyjnej stuzby lotniczej beda
przedtuza¢ swoj normalny czas pracy tak dlugo, jak bedzie
to konieczne do wymiany depesz, majacych zwiazek z
wykonywaniem lotow.

3.2.2 Przed =zakonczeniem pracy stacja bedzie
powiadamia¢ wszystkie stacje, z ktorymi utrzymuje
bezposrednia taczno$¢, o zamiarze zakonczenia pracy,
zaznaczajac przy tym, ze przedtuzanie taczno$ci nie jest
konieczne. Ponadto bgdzie podawaé godzing ponownego
podjecia pracy, jezeli r6zni si¢ ona od czasu ustalonego
obowiazujacym rozktadem pracy.

3.2.3 Stacja pracujaca regularnie w sieci i utrzymujaca
faczno$¢ na wspdlnym kanale, bgdzie powiadamiaé o
zamiarze przerwania pracy stacj¢ gtowna lub wszystkie
stacje sieci, jezeli nie ma stacji gltdéwnej. Stacja moze
zakonczy¢ pracg po odczekaniu 2 minut od nadania
zawiadomienia, jezeli w tym czasie nie odbierze zadnego
wywotania.

3.2.4 Stacje niepracujace przez cata dobg, ktore sa
uruchomione lub przewidywane jest ich uruchomienie w
niebezpieczenstwie 1 sytuacjach naglacych, bezprawnej
ingerencji lub przechwytywaniu, begda przedtuzac
normalne godziny pracy, w celu zapewnienia wymaganej
lacznosci.

3.3 Przyjmowanie, nadawanie i doreczanie depesz

3.3.1  Telekomunikacyjna stuzba lotnicza bgdzie
przyjmowa¢ do nadania tylko te depesze, ktore naleza do
kategorii wymienionych w pkt. 4.4.1.1.

3.3.1.1 Odpowiedzialnos¢ za przyjecie depeszy do
nadania bedzie ponosi¢ stacja podlegajaca organowi, w
ktérym depesza zostata zredagowana.

3.3.1.2 Jesli przyjecie depeszy do nadania jest

akceptowane, to bgdzie ona nadana, wzglednie przekazana
i/lub dorgczona zgodnie z przystugujaca jej cecha

ZALACZNIK10-TOM II

3-1

pierwszenstwa, bez  dyskryminacji  lub

przetrzymywania.

zbytniego

3.3.1.3 Zalecenie. - Organ, ktéremu podlega stacja
posredniczqca w przesytaniu depeszy, powinien zglosi¢ (w
terminie  pozniejszym)  zastrzezenia  do  organu
sprawujqcego nadzor nad stacjq nadawczq, jesli stwierdzi,
ze postepowanie z depeszq bylo sprzeczne z
obowiqzujqcymi przepisami.

3.3.2 Do nadania moga by¢ przyjmowane tylko
depesze adresowane do stacji wchodzacych w sktad
telekomunikacyjnej stuzby lotniczej. Nie dotyczy to
przypadkéw, gdy zostaly zawarte specjalne porozumienia
z zainteresowanym organem telekomunikacyjnym.

3.3.2.1 Przyjmowanie do nadania depeszy pojedynczej,
przeznaczonej dla dwoch lub  wigcej adresatow,
obstugiwanych przez t¢ sama badz rdzne stacje, bedzie
dozwolone, pod warunkiem ze jest zgodne z
postanowieniami pkt. 4.4.3.1.2.3.

3.3.3  Depesze kierowane do uzytkownikow statkow
powietrznych beda przyjmowane tylko wtedy, gdy zostang
dorgczone  do  stacji  telekomunikacyjnej  przez
upowaznionych przedstawicieli uzytkownika, w formie
okreslonej w niniejszych przepisach lub gdy zostana
przestane za posrednictwem wydzielonego w tym celu
lacza telekomunikacyjnego.

3.3.4  Zasady dostarczania depesz uzytkownikom
statkow powietrznych przez telekomunikacyjne stacje
lotnicze beda okreslone w dwustronnych porozumieniach,
zawartych migdzy zainteresowanym uzytkownikiem, a
organem petniagcym nadzor nad dana stacja.

3.3.5 Stacje migdzynarodowej telekomunikacyjnej
sluzby lotniczej beda odpowiedzialne za dostarczanie
depesz adresatom znajdujacym sie w zasiegu lotniska
obstugiwanego przez stacjg, a poza ich zasiggiem tylko
tym adresatom, co do ktorych istnieja odpowiednie
uzgodnienia migdzy zainteresowanymi organami.

3.3.6 Depesze beda dostarczane do nadania w postaci
pisemnej lub w innej stale stosowanej postaci, ustalonej
przez kompetentne organy.

3.3.6.1 Zalecenie. W przypadkach gdy do przekazywania
depesz uzywane sq systemy telefoniczne lub glosnikowe
bez urzqdzen rejestrujqcych, jako potwierdzenie, mozliwie

jak najszybciej, nalezy dostarczac¢ ich kopie pisemne.
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3.3.7 Depesze ruchomej stuzby lotniczej
odebrane ze statku powietrznego bgdacego w locie
i wymagajace przesltania za posrednictwem AFTN,
telekomunikacyjna stacja lotnicza bedzie
przeksztatca¢ (przed nadaniem) w forme okreslona
w pkt. 4.4.2.

3.3.7.1 Depesze odebrane ze statku powietrznego
bedacego w locie, ktore wymagaja przestania za

posrednictwem taczy stalej telekomunikacyjnej
stuzby lotniczej, innych niz tacza AFTN,
telekomunikacyjna stacja lotnicza bedzie

przeksztatca¢ w forme, o ktorej mowa w pkt. 4.4.2, z
wyjatkiem przypadkéw, kiedy na podstawie
postanowien pkt. 3.3.5 zostaty uprzednio dokonane
migdzy organem telekomunikacji lotniczej, a
zainteresowanym uzytkownikiem, inne uzgodnienia
w sprawie dostarczania depesz ze statkow
powietrznych, wedtug ustalonego rozdzielnika.

3.3.7.2 Depesze, tacznie z meldunkami
z powietrza, bez doktadnego adresu, zawierajace
informacje meteorologiczne odebrane ze statku
powietrznego bedacego w locie, beda niezwlocznie
przekazane do biura meteorologicznego zwiazanego
z danym punktem odbiorczym.

3.3.7.3 Depesze, tacznie z meldunkami
z powietrza, bez dokladnego adresu, zawierajace
informacje dotyczace stuzb ruchu lotniczego
odebrane ze statku powietrznego bedacego w locie,
beda niezwlocznie przekazane organowi stuzby
ruchu lotniczego obslugiwanemu przez stacje
telekomunikacyjna, ktora odebrata depeszg.

3.3.7.4 PANS. Jesli meldunek z powietrza
redagowany jest w postaci AIREP, to bedzie on
wykorzystywaé, w miare mozliwosci,
konwencjonalne dane zatwierdzone przez ICAO.

Uwaga. Przepisy dotyczqce uktadu meldunku
z powietrza, tqcznie z konwencjonalnymi danymi,
kolejnosci i formy, w jakich elementy sq nadawane
przez  stacje pokladowe oraz  rejestrowane
i retransmitowane przez stacje lotnicze, zawarte sq
w PANS-ATM (Doc 4444).

3.3.7.5 PANS. Jesli  meldunki z powietrza
zredagowane w  postaci AIREP majq byé
transmitowane telegraficznie, to przesylany tekst
bedzie rejestrowany zgodnie z pkt. 3.3.7.4.

3.4 System czasu

3.4.1  Stacje telekomunikacyjnej stuzby lotniczej,
zapewniajace tacznos¢ w kontrolowanym ruchu
lotniczym, beda stosowa¢ uniwersalny czas
skoordynowany (UTC). Poéloc oznaczona liczba
2400 bedzie stanowi¢ koniec doby, a liczba 0000 -
jej poczatek.
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3.4.2  Grupa ,data-godzina” bedzie sktadaé sig z
szesciu cyfr, z ktorych pierwsze dwie oznaczaja
dzien miesiaca, a pozostate - godzing i minuty czasu
UTC.

3.5 Rejestracja korespondencji

3.5.1  Zasady ogolne

3.5.1.1 Kazda stacja telekomunikacyjna stuzby
lotniczej bgdzie stosowaé reczne lub automatyczne
rejestrowanie korespondencji. Przepis nie dotyczy
stacji poktadowych, ktéore w przypadku stosowania
radiotelefonii w bezposredniej tacznosci ze stacja

lotnicza, nie musza prowadzi¢ dziennika
korespondencyjnego.
Uwaga. Drziennik korespondencyjny moze stuzyc

jako dokument prawnej ochrony, w przypadku
rozpatrywania pracy pelniqcego dyzur operatora.
Moze byé rowniez wykorzystany jako dokument
prawny.

3.5.1.1.1 Zalecenie. Rejestracja korespondenciji
bedzie odbywac sie na biezqco. Jezeli reczna
rejestracja powodowataby przerwe w {Iqcznosci
podczas sytuacji krytycznej, to moze by¢ chwilowo
zawieszona i uzupelniona,  mozliwie  jak
najwczesniej, gdy powstanq ku temu warunki.

Uwaga. W przypadku rozmow radiotelefonicznych,
w trakcie przerwy w recznej rejestracji, nalezy
zapewnic rejestracje glosu na tasmie.

3.5.1.1.2 Zalecenie. Jesli na stacji poktadowej
prowadzony jest w dzienniku radiotelefonicznym lub
w inny sposob, rejestr dotyczqcy {Iqcznosci
w niebezpieczenstwie, silnych zaklocen lub przerw
w {Iqcznosci, to zaleca sie, aby do rejestrow byly
dodane informacje o czasie i pozycji oraz
wysokosci  bezwzglednej, na ktorej znajduje sie
statek.

3.5.1.2 Zapisy w dzienniku korespondencyjnym
beda dokonywane tylko przez dyzurnych operatoréw
badz kontroleréw ruchu lotniczego. Inne osoby,
ktérym znane sa zanotowane wydarzenia, moga
poswiadczyé w  dzienniku $cisto§¢  zapisow
dokonanych przez operatora lub kontrolera ruchu
lotniczego.

3.5.1.3 Wszystkie zapisy beda kompletne,
wyrazne, S$cisle 1 zrozumiate. Nalezy unikac¢
zbednych zapisow i1 znakow.

3.5.1.4 Wszelkie poprawki w  dzienniku
telekomunikacyjnym beda dokonywane tylko przez
osobg, ktora dokonata zapisu. Poprawki beda
dokonywane przez przekreslenie blgdnego zapisu
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jedna kreska, wpisanie daty i czasu dokonania
poprawki oraz zlozenie podpisu. Poprawny zapis
bedzie umieszczany w kolejnym wierszu po
ostatnim zapisie.

3.5.1.5 Dzienniki telekomunikacyjne o rejestracji
recznej lub automatycznej beda przechowywane co
najmniej 30 dni. Jesli dokumenty sa potrzebne do
badan lub dochodzen, to beda przechowywane do
czasu, kiedy nie beda juz potrzebne.

3.5.1.6 W dziennikach o rejestracji recznej beda
zapisywane nastepujace informacje:

a) nazwa organu uzytkujacego stacje;
b) identyfikacja stacji;
c) data;

d) czas rozpoczecia i zakonczenia pracy
stacji;

e) podpis kazdego operatora lub kontrolera
ruchu lotniczego oraz czas rozpoczegcia
i zakonczenia dyzuru;

f) czestotliwoéci nastuchu i rodzaj dyzuru
(staty lub okresowy), zapewnianego na
kazdej czestotliwosci;

g) kazda korespondencja, nadawanie probne,
proby nawiazania lacznosci z podaniem
tresci korespondencji, czas zakonczenia
przekazywania informaciji, stacje,
z ktéorymi utrzymywana jest laczno$é,
wykorzystywana czgstotliwosc;
stosowanie tego punktu nie jest wymagane
na mechanicznych stacjach
przekaznikowych; tre§¢ korespondencji
moze nie by¢ zapisywana, jesli stacja
posiada zalaczone do dziennika kopie

depesz;

h) wszelka korespondencja dotyczaca
przypadkoéw niebezpieczenstwa i podjgte
dzialania;

i)  krotki opis stanu tacznosci oraz wystepujace
trudnosci tacznie z zaktoceniami, a w miarg
mozliwosci czas stwierdzenia zakldcen, ich
charakter, czestotliwos¢ i identyfikacja stacji
zakltocajacej;

j)  zwigzly opis przerw w  lacznosci,
spowodowanych uszkodzeniem sprzgtu lub
innymi trudno$ciami, czas trwania przerw i
podjete dzialania;
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k) inne dodatkowe informacje, ktore zdaniem
operatora powinny by¢ zanotowane jako
czes¢ zapisu dotyczacego dziatalnosci stacji.

3.6 Nawigzanie lacznosci radiowej

3.6.1 Kazda stacja bedzie odpowiada¢ na
wywolanie skierowane do niej przez inne stacje
radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej i na ich
prosbe, zapewnia¢ wymiang korespondencji.

3.6.2 Kazda stacja bedzie pracowaé z
minimalna moca promieniowania, niezb¢dna do
zapewnienia zadowalajacej tacznosci.

3.7 Stosowanie kodow i skrotow

3.71 Kody i skroty beda stosowane w
migdzynarodowej  telekomunikacyjnej  stuzbie
lotniczej w przypadkach, gdy stosowanie ich
przyczyni si¢ do skrécenia informacji, wzglednie
ulatwi jej przekazywanie.

3.7.1.1 W przypadku gdy kody i skroty zawarte
w tekScie depeszy sg inne od zatwierdzonych przez
ICAO, ich wykaz, na zadanie telekomunikacyjnej
stacji lotniczej przyjmujacej depesz¢ do nadania,
bedzie dostarczony przez nadawce depeszy.

Uwaga. Zastosowanie  skrotow i kodow
zatwierdzonych przez ICAO, np. zawartych
W PANS-4ABC (Doc 8400), ogranicza potrzebe
zastosowania przepisow z pkt. 3.7.1.1.

3.8 Anulowanie depesz

Telekomunikacyjna stacja lotnicza begdzie anulowaé
depesze tylko z upowaznienia jej nadawcy.
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4.1 Zasady ogoélne

4.1.1. Stata stuzba lotnicza bgdzie obejmowac nastgpujace
systemy i aplikacje, ktore sa wykorzystywane do tacznosci
ziemia-ziemia (tj. taczno$¢ z punktu do punktu i/lub z
jednego punktu do wielu punktéw), w migdzynarodowej
telekomunikacyjnej stuzbie lotniczej:

a) sieci oraz bezpo$rednie tacza telefoniczne stuzb
ruchu lotniczego (ATS),

b) operacyjne tacza, sieci oraz systemy rozglaszania
informacji meteorologicznej,

c) stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN),
d) wspolna sie¢ wymiany danych ICAO (CIDIN),

e) system wymiany depesz stuzb ruchu lotniczego
(ATS),

f)  taczno$¢ pomiedzy osrodkami (ICC).

Uwaga 1. Przepisy dotyczqace bezposredniej lqcznosci
telefonicznej ATS przedstawiono w pkt. 4.2.

Uwaga 2. Przepisy dotyczqce operacyjnych kanalow
,meteo” oraz sieci operacyjnej telekomunikacji ,,meteo”
przedstawiono w pkt. 4.3.

Uwaga 3. AFTN zapewnia ustuge przechowywania i
przesylania depesz w przypadku przekazywania depesz
tekstowych w formacie ITA-2 lub 1A-5, z wykorzystaniem
procedur uwzgledniajqcych system literowy. Przepisy
dotyczqce AFTN zostaly przedstawione w pkt. 4.4.

Uwaga 4. CIDIN zapewnia wspolng stuzbe przekazywania
depesz binarnych lub tekstowych wspierajgqc AFTN i
OPMET. Przepisy proceduralne dotyczqce CIDIN zostaly
przedstawione w pkt. 4.5.

Uwaga 5. Wykorzystanie systemu wymiany depesz ATS
umozliwia wymiane depesz ATS pomiedzy uzytkownikami
w sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) stuzby lqcznosci
internetowej (ICS). Przepisy proceduralne dotyczqce
systemu wymiany depesz ATS zostaly przedstawione w pkt.
4.6.

Uwaga 6. Systemy {qcznosci pomiedzy osrodkami
umozliwiajq wymiane informacji pomiedzy jednostkami
stuzb ruchu lotniczego w sieci telekomunikacji lotniczej
(ATN) stuzb tqcznosci internetowej (ICS) z wykorzystaniem
powiadamiania, koordynacji, przekazania kontroli,
planowania lotow, zarzqdzania przestrzeniq powietrzng i
zarzqdzania przeplywem ruchu lotniczego. Przepisy
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proceduralne dotyczqce lqcznosci pomiedzy osrodkami
zostaly przedstawione w pkt. 4.7.

Uwaga 7. Sie¢ telekomunikacji lotniczej, poprzez swoje

aplikacje ATSMHS i ICC, umozliwia przejscie obecnych
uzytkownikow i systemow AFTN i CIDIN w strukture ATN.

4.1.2 Dozwolone sktadniki depesz AFS

Uwaga. Przepisy zawarte w pkt. 4.1.2 nie dotyczq
wymiany korespondencji glosem, za  pomocq
bezposrednich  Iqczy  telefonicznych  stuzby — ruchu
lotniczego.

4.1.2.1. W depeszach moga by¢ uzywane nastgpujace
znaki:

Literyy ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUYV
WXYZ

Cyfry:1234567890

Inne znaki: - (tacznik)
? (znak zapytania)
: (dwukropek)
( (nawias otwarty)
) (nawias zamknigty)
(kropka lub przecinek utamka
dziesigtnego w tekscie
angielskim)
, (przecinek)
(apostrof)
(znak rownosci)
(kreska ukosna)
(znak plus)

+ =1

Inne znaki, niz wyzej podane, nie bgda uzywane w
depeszach, jesli nie sa konieczne do zrozumienia tekstu.
Jesli jednak zostana uzyte, to w caloci beda pisane
stownie.

4122 Do wymiany depesz za pomoca laczy
dalekopisowych beda stosowane nastgpujace sygnaty
Migdzynarodowego Alfabetu Telegraficznego nr 2 (ITA-
2):

sygnaty nr 1-3 - rejestrow liter i cyfr,

sygnat nr 4 - tylko rejestru liter,
sygnat nr 5 - rejestrow liter i cyfr,
sygnaty nr 6-8 - tylko rejestru liter,
sygnat nr 9 - rejestrow liter 1 cyfr,

sygnat nr 10 - tylko rejestru liter,

sygnaty nr 11-31 - rejestrow liter i cyfr.
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Uwaga 1. Wyrazenia , rejestr liter” i , rejestr cyfr”
nalezy  rozumie¢ jako ustawienie klawiatury
urzqdzenia przed odbiorem sygnatu.

Uwaga 2. Korzystajgc z wyzej wymienionych
sygnatow  nalezy  pamieta¢  miedzy  innymi
0 przepisach pkt. 4.4.5.3.

Uwaga 3. Powyisze przepisy pkt. 4.1.2.2 nie
stanowiq przeszkéd w uzywaniu:

a) sygnatow nr 6, 7 i 8 rejestru cyfr, na zasadzie
dwustronnych uzgodnien miedzy panstwami,
ktorych  stacje  telekomunikacyjne — majq
bezposrednie polqczenia;

b) sygnatu nr 10 rejestru cyfr, jako sygnatu
alarmowego (patrz pkt. 4.4.4.3);

C) sygnatu nr 4 rejestru cyfr, tylko do celow
operacyjnych, a nie jako czesci skladowej
depeszy.

4123 W depeszach wymienianych za
posrednictwem taczy dalekopisowych zezwala sig
stosowa¢ nastgpujace znaki Migdzynarodowego
Alfabetu nr 5 (IA-5):

znaki 0/1 - 0/3, 0/7 - w sygnale alarmowym (patrz
pkt. 4.4.15.2.2.5), 0/10, 0/11 - kolejnosci
w zakonczeniu ( patrz pkt. 4.4.15.3.12.1), 0/13,
znaki 2/0, 2/7 - 2/9, 2/11 - 2/15,

znaki 3/0 - 3/10, 3/13, 3/15,

znaki 4/1 - 4/15,

znaki 5/0 - 5/10,

znak 7/15.

Uwaga. Przepisy pkt. 4.1.2.3 nie stanowiq
przeszkod w stosowaniu petnego 14-5, po dokonaniu
odpowiednich uzgodnien miedzy zainteresowanymi
administracjami.

4.1.24 Cyfry rzymskie nie bgda uzywane. Jezeli
nadawcy zalezy, aby adresat wiedzial, ze w depeszy
podane sa cyfry rzymskie, to bgda pisane cyfry
arabskie, poprzedzone wyrazem ROMAN.

4.1.2.5 Depesze, w ktorych stosowany jest ITA-2,
nie beda zawierac:

1) Zzadnych kombinacji  sktadajacych  sig
z nastgpujacych po sobie (bez odstgpow)
sygnatow nr 26, 3, 26 i 3 (rejestrow liter
i cyfr), wystgpujacych w tej kolejnosci,
z wyjatkiem kolejnosci w naglowku,
okreslonej w punkcie 4.4.2.1.1;

zadnych  kombinacji  sktadajacych  sig
z czterech nastgpujacych po sobie (bez
odstgpow) sygnatow nr 14 (rejestrow liter

2)

i cyfr), z wyjatkiem kolejnosci w
zakonczeniu depeszy, okreslonej w pkt.
446.1.
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4.1.2.6 Depesze, w ktorych stosowany jest 1A-5
nie beda zawierac:

1) znaku 0/1 (SOH), oprocz przypadkoéw
stosowania w nagtéwku, jak okre§lono
w pkt. 4.4.15.1.1a);

2) znaku 0/2 (STX), oprocz przypadkow
stosowania w wierszu z danymi dotyczacymi
nadawcy, jak okreslono w pkt. 4.4.15.2.2.7;
3) znaku 0/3 (ETX) oprocz przypadkow
stosowania w zakonczeniu depeszy, jak
okreslono w pkt. 4.4.15.3.12.1;

4) zadnych kombinacji  sktadajacych  sie
z mnastepujacych po sobie (bez odstepow)
znakow 5/10, 4/3, 5/10, 4/3 wystepujacych
w tej kolejnosci (ZCZC);

5 zadnych kombinacji  skladajacych  sie
z mnastepujacych po sobie (bez odstepow)
znakow 2/11, 3/10, 2/11, 3/10 wystgpujacych
w tej kolejnosci (++4);

6) zadnej kombinacji sktadajace;j sig
z mnastepujacych po sobie (bez odstepow)
czterech znakow 4/14 (NNNN);
7)  zadnej kombinacji sktadajacej si¢
z mnastepujacych po sobie (bez odstepow)
czterech znakow 2/12 (,,,,).
4.1.2.7 Tekst depesz bedzie redagowany tekstem
otwartym lub poprzez stosowanie kodow i skrotow,
jak okreslono w pkt. 3.7. Nadawca bedzie unikaé
postugiwania si¢ tekstem otwartym, jesli mozliwe
jest skrocenie tekstu przez uzywanie odpowiednich
skrotow lub kodoéw. Stowa i wyrazenia, ktore nie sa
istotne, jak np. zwroty grzecznosciowe, nie beda
uzywane.

4.1.2.8 Jezeli nadawca depeszy zyczy sobie, aby

w okreslonych miejscach tekstu depeszy nadawane

bylo ,ustawienie poczatku wiersza” [<=] (patrz

pkt. 4.4.5.3 i pkt. 4.4.15.3.6), to w kazdym z tych
miejsc bedzie wpisany znak [<=].

4.2 Bezposrednie lacza telefoniczne stuzby ruchu
lotniczego

Uwaga. Przepisy dotyczqce bezposredniej tqcznosci

telefonicznej stuzby ruchu lotniczego zawarte sq w

rozdziale 6 Zalqcznika 11.

4.3 Operacyjne lacza meteorologiczne
i operacyjne sieci telekomunikacji
meteorologicznej

Procedury wykorzystywania operacyjnych taczy
meteorologicznych i operacyjnych sieci
telekomunikacji meteorologicznej beda
kompatybilne z procedurami AFTN.
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Uwaga. Przez wyraz , kompatybilne” nalezy
rozumie¢  sposob  postepowania  zapewniajqcy
wymiane korespondencji przesylanej operacyjnymi
taczami  meteorologicznymi  oraz lqczami  stalej
telekomunikacyjnej sieci lotniczej, bez wzajemnego
ujemnego oddzialywania na prace tqczy.

4.4 Stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN)
4.4.1 Zasady ogolne

4411 Kategorie depesz. Za posrednictwem stalej
telekomunikacyjnej sieci lotniczej beda przesytane
nastepujace kategorie depesz, pod warunkiem
przestrzegania przepisoOw pkt. 3.3:

a) depesze o niebezpieczenstwie,

b) depesze pilne,

c) depesze dotyczace bezpieczenistwa lotow,
d) depesze meteorologiczne,

e) depesze dotyczace regularnosci lotow,

f)  depesze stuzb informacji lotniczej (AIS),
g) lotnicze depesze administracyjne,

h)  depesze stuzbowe.

44111 Depesze o niebezpieczenstwie (cecha
pierwszenstwa SS) beda obejmowaé  depesze
nadawane przez stacje ruchome, w celu

zawiadomienia o grozacym im powaznym i bliskim

niebezpieczenstwie, jak rowniez wszystkie inne
depesze  dotyczace udzielenia natychmiastowej
pomocy  stacji  ruchomej,  znajdujacej si¢

W niebezpieczenstwie.

44.1.1.2 Depesze pilne (cecha pierwszenstwa DD)
beda obejmowaé depesze dotyczace bezpieczenstwa
statku wodnego, statku powietrznego lub innych
pojazdow i 0so6b znajdujacych si¢ na poktadzie statku
lub w zasiggu widzenia.

44.1.1.3 Depesze dotyczace bezpieczenstwa lotow
(cecha pierwszenstwa FF) beda obejmowac:

a) depesze dotyczace ruchu lotniczego i jego
kontroli, ktore sa okreslone w PANS-ATM (Doc
4444), rozdziat 11;

b) depesze redagowane przez uzytkownikéw statkow
powietrznych, dotyczace bezposrednio statkow
wykonujacych loty lub przygotowujacych si¢ do
odlotow;

c) depesze  meteorologiczne  ograniczone  do
informacji SIGMET, meldunkéw specjalnych z
powietrza, depesz AIRMET, informacji doradczej
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0 popiele wulkanicznym i cyklonie tropikalnym,
oraz uscislonych prognoz.

44114 Depesze meteorologiczne
pierwszenstwa GG) beda obejmowac:

(cecha

a) depesze dotyczace prognoz, np. prognoz dla
lotniska  docelowego  (TAF-y),  prognoz
obszarowych i trasowych;

b) depesze dotyczace obserwacji i meldunkéw, np.
METAR, SPECI.

44115 Depesze dotyczqce regularnosci lotow
(cecha pierwszenstwa GG) bgda obejmowac:

a) depesze o ‘tadunku statku
zawierajace dane niezbedne
obciazenia i wywazenia statku;

powietrznego,
do obliczania

b) depesze dotyczace zmian w rozktadach lotow
statkow powietrznych;

c) depesze dotyczace obshugi statkow

powietrznych;

d) depesze nt. zmian w potrzebach og6lnych
zwiazanych z pasazerami, zaloga i tadunkiem,
powodowanych  zmianami w  normalnych
rozkladach lotow;

e) depesze dotyczace nieplanowanych ladowan;

f) depesze dotyczace przygotowan przed startem,
shuzb zeglugi powietrznej i obshugi operacyjnej
nieplanowanych lotéw, np. prosby o zezwolenie
na przelot;

g) depesze uzytkownikow informujace o przylotach
lub odlotach statkow powietrznych;

h) depesze dotyczace czeSci zamiennych i
materiatéw, pilnie potrzebnych do obstugi
statkow powietrznych.

4.4.1.1.6 Depesze stuzb informacji lotniczej (AIS)
(cecha pierwszenstwa GG) bgda obejmowac:

a) depesze dotyczace NOTAM,

b) depesze dotyczace SNOWTAM.
4.4.1.1.7 Lotnicze depesze administracyjne (cecha
pierwszenstwa KK) beda obejmowac:

a) depesze dotyczace dziatania lub utrzymywania w
sprawnosci technicznej urzadzen zapewniajacych
bezpieczenstwo lub regularne wykonywanie
lotow;

b) depesze dotyczace funkcjonowania
telekomunikacji lotniczej;

stuzb

€) depesze wymieniane migdzy organami lotnictwa
cywilnego, odnoszace si¢ do shuzb lotniczych.
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4.4.1.1.8 Depesze zawierajace prosbe 0 udzielenie
informacji beda mie¢ taka sama ceche
pierwszenstwa jak kategoria zadanej depeszy,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy wyzsza cecha
pierwszefnstwa uzasadniona jest bezpieczenstwem
lotu.

4.4.1.19 Depesze stuzbowe (cecha pierwszenstwa
uzalezniona od waznosci depeszy) beda obejmowaé
depesze wysylane przez state telekomunikacyjne
stacje lotnicze, w celu uzyskania wyjasnien lub
weryfikacji innych depesz, nadanych mylnie przez
stala telekomunikacyjna stuzbg lotnicza lub w celu
potwierdzenia kolejnych numerow depesz, itp.

4.4.1.19.1 Depesze shuzbowe bgda mie¢ uktad
przedstawiony w pkt. 4.4.2 lub 4.4.15. Jesli
w depeszach stuzbowych adresowanych do stalej
telekomunikacyjnej stacji lotniczej, posiadajacej
tylko oznaczenie lokalizacji, stosowane sg przepisy
pkt. 4.43.12 Iub 44.152.1.3, to nalezy
(bezposrednio po oznaczeniu) umiescic¢
trzyliterowy oznacznik ICAO YFY, po ktorym jest
wpisywana 6sma litera.

44.1.19.2 Depeszom  stuzbowym  beda
przydzielane odpowiednie cechy pierwszenstwa.

4.4.11.9.2.1 Zalecenie. Jesli depesze stuzbowe
dotyczq depesz nadanych, nalezy przydziela¢ im
takie cechy pierwszenstwa, jakie posiadaly depesze
nadane.

4.4.1.1.9.3 Depesze shuizbowe, wysylane w celu
skorygowania  btedow  powstatych  podczas
nadawania, beda adresowane do wszystkich
adresatow, ktorzy otrzymali depeszg z blgdami.

4.4.1.1.9.4 OdpowiedZ na depesze stuzbowa bedzie
adresowana do stacji, ktora depesz¢ zredagowata.

4.4.1.1.95 Zalecenie. Tekst depesz stuzbowych

powinien by¢ jak najkrotszy.

44.1.1.9.6. Depesze stuzbowe, oprocz depesz
potwierdzajacych  odbior depesz z  cecha
pierwszenstwa SS, beda oznaczane skrotem SVC,
stanowiacym pierwszy wyraz tekstu depeszy.

4.4.1.1.9.7. Jesli depesza stuzbowa dotyczy innej
depeszy dostarczonej wczesniej, to powolujac si¢
na depesze wczesniejsza, bedzie podana jej
wlasciwa identyfikacja transmisji (patrz pkt.
4.42.1.1b) 1 4.4.15.1.1b)) lub grupa oznaczajaca
czas jej dorgczenia do nadania i indeks nadawcy
(patrz pkt. 4.4.4 1 4.4.15.2.2), ktore stuza do
oznakowania depeszy.

4.4.1.2 Kolejnos¢ nadawania

4.4.12.1 Kolejnos¢ nadawania depesz w stalej
telekomunikacyjnej  sieci  lotniczej,  bedzie
nastgpujaca:
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Kolejnos¢ nadawania Cecha pierwszenstwa
1 SS
2 DD FF
3 GG KK.

4.4.1.2.2 Zalecenie. Depesze posiadajqce te samq
ceche pierwszenstwa powinny by¢ nadawane
w takiej kolejnosci, w jakiej zostaly przyjete do
nadania.

4.4.1.3 Kierowanie depesz

44.13.1 Wszystkie depesze beda kierowane
dostepnymi taczami transmisyjnymi,
zapewniajacymi  najszybsze  dorgczenie  do
adresatow.

4.4.1.3.2 W celu usprawnienia wymiany depesz
beda, w razie koniecznosci, przewidziane zastgpcze
kierunki ich przesylania. W kazdym osrodku
Tacznosci begda znajdowac si¢ odpowiednie wykazy
kierunkow zastgpczych, uzgodnione z organami,
ktérym podlegaja dane osrodki tacznos$ci. Kierunki
zastgpcze sa wykorzystywane w razie koniecznosci.

4.4.1.3.2.1 Zalecenie.  Przesylanie depesz za
posrednictwem  kierunkow  zastepczych  nalezy
stosowac:

1) w osrodku tqcznosci w pelni zautomatyzowanym:

a) natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia tqcza,
gdy depesze  muszq by¢  przesylane  za
posrednictwem w  pefni  zautomatyzowanego
osrodka tqcznosci;

b) w ciqgu 10 minut po stwierdzeniu uszkodzenia
tqcza, gdy depesze muszq by¢  przestane za
posrednictwem nie w peini zautomatyzowanego
osrodka tqcznosci;

nie w  pelni
10  minut po

2) w osrodku lqcznosci
zautomatyzowanym, w  ciqgu
stwierdzeniu uszkodzenia {qcza.

W przypadkach gdy nie ma dwu lub wielostronnych
uzgodnien dotyczqcych korzystania z kierunkow
zastepczych, powinna by¢ zapewniona mozliwosé
zawiadamiania, za pomocq depesz stuzbowych, o
koniecznosci wykorzystywania tych kierunkow.

4.4.1.3.3 Jesli depesze nie moga by¢ przesylane w
wymaganym czasie za posrednictwem stalej
telekomunikacyjnej  stuzby lotniczej i sa
przetrzymywane na stacji dorgczenia, to stacja
bedzie porozumiewac si¢ z nadawca co do dalszych
dziatan, jakie nalezy podjaé, z wyjatkiem sytuacji,
w ktorej:
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a) miedzy dana stacja a nadawca jest
uzgodniony sposdb postgpowania; lub

juz

b) istnieje porozumienie, ze opdznione depesze
sq przesytane automatycznie za
posrednictwem telekomunikacyjnych stuzb
komercyjnych, bez porozumiewania si¢
z nadawca.

Uwaga. Przez wyrazenie ,,wymagany czas” rozumie
sie czas ustalony do przestania depesz danej kategorii
adresatowi lub tez kazdy inny czas przetrzymywania
depesz, uzgodniony miedzy nadawcami i
zainteresowangq stacjq telekomunikacyjng.

4.4.1.4 Nadzorowanie wymiany depesz

44141 Sprawdzanie ciqglosci wymiany depesz.
Stacja odbiorcza bedzie sprawdzaé identyfikacje
transmisji odbieranych depesz, w celu upewnienia sig,
ze w serii kolejnych numeréw depesz, odebranych za
posrednictwem danego tacza, nie brakuje Zzadnego
numeru.

4.4.14.1.1 Jesli stacja odbiorcza stwierdzi brak
jednego Iub kilku kolejnych numerow, to bedzie
zawiadamia¢ o tym, za pomoca pelnej depeszy
stuzbowej (patrz pkt. 4.4.1.1.9) stacje¢ poprzednia,
odmawiajac potwierdzenia odbioru ewentualnych
depesz, ktore mogly by¢ nadane z brakujacymi
numerami. Tekst depeszy sluzbowej bedzie zawierac
sygnat QTA, sygnal proceduralny MIS, brakujace
identyfikacje transmisji (patrz pkt. 4.4.2.1.1.3 i
4.4.15.1.1.4) oraz sygnat zakonczenia tekstu (patrz
pkt. 4.4.5.6 i 4.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszych przyktadach podane sq
sposoby stosowania powyzszej procedury.
W przykladzie 2) lqcznik (-) w tekscie otwartym
oznacza ,,od - do”.

1)  jesli brak jednego kolejnego numeru:
SVC—»>QTA—>MIS—»>ABCT123<=

2)  jesli brak kilku kolejnych numerdow:
SVC—»>QTA—>MIS—»>ABCT123-126{ <=

44.14.1.1.1  JeSli  stosowane sa  przepisy
pkt. 4.4.14.1.1, to stacja zawiadomiona depesza
stuzbowa o brakujacej depeszy, bedzie ponownie
przejmowaé odpowiedzialno$¢ za przestanie depeszy,
ktéra uprzednio nadala z odno$na identyfikacja
transmisji 1 nada depesz¢ powtdrnie z nowa,
wynikajaca z kolejnosci identyfikacja transmisji.
Stacja odbiorcza bgdzie synchronizowaé pracg w ten
sposob, aby nastgpny oczekiwany kolejny numer byt
ostatnio odebranym kolejnym numerem, zwigkszonym
0 jeden.
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441412  Zalecenie. Jesli stacja odbiorcza
stwierdzi, ze kolejny numer depeszy jest mniejszy od
numeru oczekiwanego, to zaleca sie, aby powiadomita
o tym poprzedniq stacje, za pomocq depeszy stuzbowej
zawierajqcej nastepujqcy tekst:

d) skrot SVC;

e) sygnal proceduralny LR, po ktorym nastepuje
identyfikacja transmisji odebranej depeszy;

f)  sygnal proceduralny EXP, po ktérym
nastepuje oczekiwana identyfikacja
transmisji;

9) sygnal zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:
SVC—LR—->ABCT123—>JEXP—>ABCT135<=

4.4.1.4.1.2.1 Zalecenie. Jesli stosowane sq przepisy
pkt. 4.4.1.4.1.2, to zaleca sie, aby stacja, ktora
odebrala depesze z niezgodnym kolejnym numerem,
zsynchronizowata prace w ten sposob, aby nastepny
oczekiwany kolejny numer byl ostatnio odebranym
kolejnym numerem zwigkszonym o jeden. Stacja
poprzednia powinna sprawdzi¢ kolejne numery depesz
wychodzqcych i skorygowaé kolejnosé, jesli jest to
konieczne.

4.4.1.4.2 Depesze niewlasciwie skierowane

Uwaga. Depesze uwaza sie za niewlasciwie
skierowana, jezeli nie zawiera informacji dotyczqcych
bezposredniej lub posredniej retransmisji, zgodnie
z ktorymi stacja odbiorcza mogtaby podjacé dziatania.

4.4.1.4.2.1 Jesli stacja odbiorcza stwierdzi, ze depesza
zostata do niej mylnie skierowana, bgdzie:

1) nadawa¢ do stacji poprzedniej depesze
stuzbowa  (patrz  pkt. 44.1.19) z
zawiadomieniem, ze odmawia przyjgcia

niewlasciwie skierowanej depeszy; lub

2) przejmowaé odpowiedzialno$¢ za przestanie
depeszy, podajac w adresie wszystkie indeksy
adresatow.

Uwaga. Sposob postepowania podany w pkt. 1) jest
bardziej odpowiedni dla stacji wyposazonych
w urzqdzenia ,,z tasmq odrywanq” lub dla stacji
polautomatycznych pracujqcych z tasmq ciggla.
Sposob postepowania podany w pkt. 2) jest bardziej
odpowiedni dla stacji w petni zautomatyzowanych lub
potautomatycznych bez tasmy ciqgtej.
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4.4.1.4.2.2 Jesli stosowane sa przepisy pkt. 4.4.1.4.2.1
pkt. 1), tekst depeszy stuzbowej bedzie zawieraé skrot
SVC, sygnat QTA, sygnal proceduralny MSR wraz z
identyfikacja transmisji (patrz pkt. 4.4.2.1.1.3 i
4.4.15.1.1.4) niewlasciwie skierowanej depeszy oraz
sygnat zakonczenia tekstu (patrz pkt. 4.4.5.6
i4.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:
SVC—»>QTA—->MSR—>ABCT123\ <=

441423 Je$li zgodnie z pkt. 4.4.14.2.2 stacja
nadawcza zostanie powiadomiona depesza stuzbowa,
ze jej depesza bylta niewtasciwie skierowana, to bedzie
ponownie przejmowaé odpowiedzialnos¢ i bedzie
przesyta¢ ja, w razie koniecznosci, za posrednictwem
wlasciwego lacza wyjsciowego.

44143 Jesli wystapi przerwa w lacznoS$ci
bezposredniej, a istnieja Srodki zastgpcze, to
zainteresowane stacje beda przekazywac sobie kolejne
numery ostatnio odebranych depesz. Informacje beda
wymieniane za pomoca pelnych depesz stuzbowych
(patrz pkt. 4.4.1.1.9), ktérych tekst bedzie zawieraé
skr6t SVC, sygnaty proceduralne LR i LS,
identyfikacje transmisji tych depesz oraz sygnat
zakonczenia tekstu (patrz pkt. 4.4.5.614.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:
SVC—LR—>ABCT123{—»LS—>BACT321d<=

4.4.15 Przerwa w tqcznosci

44.15.1 W  przypadku wystapienia przerwy
w laczno$ci na ktorymkolwiek z taczy statych,
zainteresowana stacja bedzie podejmowaé dziatania,
zeby laczno$¢ zostala wznowiona mozliwie jak
najszybciej.

4.4.15.2 Zalecenie. Jezeli nie uda sie wznowic
tacznosci w mozliwie krotkim czasie, na normalnym
taczu stalym, to zaleca si¢ wykorzysta¢ odpowiednie
tacze zastepcze. W miare mozliwosci nalezy starac sie
nawiqza¢ lqcznos¢ za posrednictwem dostepnego
tacza statego.

4.4.1.5.2.1 Jezeli dziatania zawioda, to wyjatkowo
bgdzie  dozwolone  chwilowe  wykorzystanie
ktorejkolwiek dostgpnej czgstotliwosci radiowej,
uzywanej do lacznosci powietrze-ziemia, jesli nie
bedzie to powodowaé zaktocen w tacznosci statkow
powietrznych bedacych w locie.

4.4.1.5.2.2 Jesli taczno$¢ radiowa zostanie przerwana
z powodu zaniku sygnaléw lub zlych warunkow
propagacji fal radiowych, to stuzba stala bedzie
utrzymywata nastuch na normalnie uzywanej
czgstotliwosci. W celu jak najszybszego wznowienia
Tacznosci nalezy nadawac na tej czgstotliwosci:
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a) sygnat proceduralny DE;
b) identyfikacje stacji nadawczej - trzy razy;
C) ustawienie poczatku wiersza [<=];

d) trzy wiersze liter RY,
odstepow;

nadawanych bez

e) ustawienie poczatku wiersza [<=];
f) sygnat zakonczenia depeszy (NNNN).

Nadawanie powyzszego ciagu
powtarzane wedhlug potrzeby.

sygnalow bedzie

4.4.152.3 Stacja, ktora ma niesprawne tacze lub
wyposazenie, bgdzie natychmiast zawiadamia¢ o tym
wszystkie stacje, z ktorymi utrzymuje bezposrednia
tacznos¢, jezeli przerwa w tacznos$ci moze utrudnic
tym stacjom przesylanie depesz. Stacja bedzie takze
zawiadamiac te stacje o wznowieniu normalnej pracy.

4.4.1.53 Jesli zmieniony kierunek uniemozliwia
automatyczne przesytanie depesz lub nie zostal on
uprzednio uzgodniony, to bedzie ustalony, za pomoca

depesz shuizbowych, tymczasowy kierunek ich
przesytania. Tekst depesz shuzbowych bedzie
zawierac:

1) skrot SVC;

2) sygnal proceduralny QSP;

3)  jesli istnieje potrzeba - sygnat proceduralny RQ,
NO lub CNL - do przekazania prosby, odmowy
lub anulowania zmiany kierunku;

4) identyfikacje: rejondw przebiegu tras, panstw,
terytoriow,  lokalizacji  lub  stacji, za
posrednictwem ktorych odbywa si¢ przesylanie
depesz;

5)  sygnal zakonczenia tekstu.
Uwaga. W ponizszych przyktadach podane sq
sposoby stosowania tych procedur:

a) prosba o zmiang kierunkéw przesylania
depesz:
SVC—»>QSP—>RQ—>C—>K—>BG—>BI<=

b) zgoda na zmiane kierunkéw przesylania
depesz:
SVC—»>QSP—»C—>K—>BG—>BI<=

C) odmowa dokonania zmiany kierunkow
przesylania depesz:

SVC—>QSP—»>NO—»>C—>K—>BG—>BI<=

d) anulowanie zmiany kierunkéw przesytania
depesz:
SVC—»>QSP—>CNL—->C—>K—>BG—>BI<=
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4.4.1.6 Dlugoterminowe przechowywanie rejestrow
korespondencji AFTN

44.16.1 Kompletne kopie wszystkich depesz
wysytanych ze stacji poczatkowej AFTN beda
przechowywane przez co najmniej 30 dni.

Uwaga. Stacja nadawcza AFTN  jest
odpowiedzialna za  zapewnienie  rejestracji
korespondencji AFTN, nie musi by¢ jednak

organem, ktory jq rejestruje i przechowuje. Na
podstawie lokalnych wuzgodnien zainteresowane
panstwo moze wyrazi¢ zgode, aby te czynnosci byly
wykorzystywane przez nadawcow depesz.

44.16.2 Stacje  koncowe AFTN  beda
przechowywaé (przez co najmniej 30 dni) rejestr
zawierajacy informacje niezbgdne do

zidentyfikowania wszystkich odebranych depesz i o
dziataniach, podjetych w odniesieniu do nich.

Uwaga. Przepisy pkt. 4.4.1.6.2 dotyczqce
identyfikacji depesz, mogq by¢ wykonywane przez
rejestrowanie:  naglowka, adresu i  danych
dotyczqcych nadawcy depeszy.

4.4.1.6.3. Zalecenie.  Osrodki tqcznosci AFTN
(przez co najmniej 30 dni) powinny przechowywaé
rejestr  zawierajqcy  dane  niezbedne  do
zidentyfikowania wszystkich depesz nadanych lub
retransmitowanych i o dzialaniach, podjetych w
odniesieniu do nich.

Uwaga 1. Przepisy pkt. 4.4.1.6.3 dotyczqce
identyfikacji depesz, mogq by¢ wykonywane przez
rejestrowanie:  nagtowka, adresu i danych
dotyczqcych nadawcy depeszy.

Uwaga 2. Przepisy dotyczqce krotkoterminowego
przechowywania w osSrodkach lqcznosci AFTN

rejestrow korespondencji przesylanej za
posrednictwem AFTN, ujete sq w pkt. 4.4.1.7.
4.4.1.7 Krotkoterminowe przechowywanie

rejestrow korespondencji AFTN

4.4.1.7.1 Z wyjatkiem przypadkéw omowionych
w pkt. 4.4.1.7.2, osrodki lacznosci AFTN beda
przechowywaé¢ (przez co najmniej 1 godzing)
kompletne kopie wszystkich depesz nadanych lub
retransmitowanych przez te osrodki.

44172 W przypadkach kiedy potwierdzenie
odbioru dokonywane jest migdzy osrodkami
tacznosci AFTN, osrodek posredniczacy nie bedzie
ponosi¢ odpowiedzialno$ci za retransmisj¢ lub
powtorzenie depeszy, jezeli otrzymat potwierdzenie
odbioru 1 w zwiazku z tym depesza moze by¢
wykreslona z jego rejestru.

Uwaga.  Przepisy dotyczqce dlugoterminowego
przechowywania w osrodkach lqcznosci AFTN
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zapisow korespondencji przesylanej
posrednictwem AFTN ujete, sq w pkt. 4.4.1.6.

za

4.4.1.8 Procedury testowania tqczy AFTN

4.4.1.8.1 Zalecenie. Depesze testowe przesylane za
posrednictwem lqczy AFTN w celu sprawdzenia i
dokonania naprawy, powinny zawierac:

sygnat poczqtku depeszy;,

sygnat proceduralny QJH;

indeks nadawcy;

trzy wiersze ciqgu liter RY — przy stosowaniu
ITA-2 lub U(5/5) 2/10 — przy stosowaniu IA-
35;

5) sygnat zakonczenia depeszy.

4.4.2 Uktad depesz - Migdzynarodowy Alfabet
Telegraficzny nr 2 (ITA-2)

Wszystkie depesze, oprocz okreslonych w  pkt.
4418 i 4493, beda sklada¢ sic z elementéw
wymienionych w pkt. 4.4.2.1 - 4.4.6.1.

Uwaga 1. llustracja ukladu depeszy ITA-2
przedstawiona jest na rys. 4-1.

Uwaga 2. W przedstawionych wzorach dotyczqcych
ukladu depesz, uzywane sq nastepujqce symbole do
oznaczania dziafan dalekopisu, odpowiadajqcych
okreslonym sygnatom Miedzynarodowego Alfabetu
Telegraficznego nr 2 (patrz tom Ill, czes¢ I, pkt.
8.2.1i tabela 8-1):

Symbol Znaczenie

POWROT WOZKA (sygnat nr 27)
ZMIANA WIERSZA (sygnat nr 28)
LITERY (sygnat nr 29)

CYFRY (sygnaf nr 20)

ODSTEP (sygnat nr 31).

¢ —> <1l A

4.4.2.1 Naglowek

4.4.2.1.1. Nagtowek bedzie zawierac:

a) sygnat poczatku depeszy, litery ZCZC;
b) identyfikacje transmisji, zawierajaca:
- identyfikacje tacza,
- kolejny numer depeszy;
¢) dodatkowa informacje stuzbowa (w razie

koniecznosci), zawierajaca:
- jeden ODSTEP,
- nie wigcej niz dziesie¢ znakow,

- sygnat ODSTEP,
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Cze$c depeszy Komponent cze$ci depeszy Element komponentu Sygnat
dalekopisowy
Sygnat rozpoczecia depeszy - ZCZC
a) jeden ODSTEP > T
b) litera stacji nadawczej
NAGELOWEK Identyfikacja transmisji c) litera stacji odbiorczej

(patrz pkt. 4.4.2.1)

d) litera identyfikacyjna kanatu
e) jeden SYGNAL CYFRY
f) kolejny numer depeszy (3 cyfry)

(Przyktad: NRA062)

Dodatkowe oznaczenie stuzby
(jezeli jest to konieczne)

a) jeden ODSTEP
b) nie wiecej niz 10 znakéw

(Przyktad: 270930)

Sygnat odstepu

Pie¢ ODSTEPOW
Jeden SYGNAL LITERY

e

ADRES
g trzpkt. 4.4.3)

Ustawienie poczatku wiersza

Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA

Cecha pierwszenstwa

Odpowiednia grupa dwéch liter

Indeks(-y) adresata(-6w)

ODSTEP
Grupa o$miu liter podana w kolejnosci dla kazdego adresata

T (Np.: > EGLLZRZX—EDLLYKYX—EGLLACAM)
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
A Jeden SYGNAL CYFRY U
L Czas wypetnienia Szesé cyfr podajacych date-czas, okreslajacych czas wypetnienia
depeszy do nadania
Y Jeden SYGNAL LITERY
JAWCA (patrz Indeks nadawcy Jeden ODSTEP - ..

pkt. 4.4.4) Grupa o$miu liter okreslajaca nadawce depeszy
Alarm dot. pierwszenstwa Jeden SYGNAL CYFRY 1 Uwaga Sygnal(y)
T (stosowany tylko w operacjach Pie¢ sygnatéw nr 10 Alfabetu Telegraficznego nr 2 NS
E dalekopisowych, w przypadku Jeden SYGNAL LITERY
depesz o niebezpieczenstwie)
K Nieobowigzkowe informacje o a) Jeden ODSTEP,
nagtéwku b) Dodatkowe dane nie wykraczajgce poza reszte wiersza. Patrz 4.4.4.4
S Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
Konkretne oznaczenie adresata(-6w) (jezeli jest konieczne), gdzie po
T kazdym nastepuje jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(jezeli jest konieczne).
Poczatek tekstu Angielskie stowo FROM (jezeli jest konieczne) (patrz pkt. 4.4.5.2.3)
D Konkretne oznaczenie nadawcy (jezeli jest konieczne) ) )
Angielskie stowo STOP, po ktérym nastepuje jeden POWROT WOZKA,
E jedna ZMIANA WIERSZA (jezeli jest to konieczne) (patrz pkt. 4.4.5.2.3);
i/lub
P Odniesienie nadawcy (jezeli jest stosowane)
TEKST Tekst depeszy Tekst depeszy z jednym POWROTEM WOZKA, jedng ZMIANA
E rz pkt. 4.4.5) WIERSZA na koncu kazdej drukowanej linii tekstu, oprocz ostatniej linii
(patrz pkt. 4.4.5.3)
S Potwierdzenie (jezeli jest a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
7 konieczne) b) jeden CFM, po ktorym nastepuje czes¢ tekstu, ktéra jest
potwierdzana
Y Korekta (jezeli jest konieczna) a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
b) skrét COR, po ktérym nastepuje korekta btedu popetnionego w
poprzedzajacym tekscie
Sygnat zakonczenia tekstu a) jeden SYGNAL LITERY <=
b) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
Kolejnosé wysuwu arkusza Siedem ZMIAN WIERSZA =======
) Sygnat zakonczenia depeszy Cztery litery N (sygnat nr 14) NNNN
ZAKONCZENIE Sygnat separacji depeszy
(patrz pkt. 4.4.6) (stosowany tylko w przypadku Dwanascie SYGNALOW LITERY VAR AR AR

przesytania depesz nadawanych
do stacji z odrywang tasmag)

Przesuw tasmy
(patrz pkt. 4.4.7)

Dodatkowe SYGNALY LITER pojawig sie w tym miejscu, w przypadku
dokonania uprzednich ustalen do transmisji przesuwu tasmy,

Legenda: T SYGNAL CYFRY (sygnat nr 30) = ZMIANA WIERSZA (sygnat nr 28)  SYGNAL LITERY (sygnat nr 29)
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— ODSTEP (sygnat nr 31)

(niniejszy przykiad przedstawia

< POWROT WOZKA (sygnat nr 27)

tabela 4-1. Format depeszy ITA-2
Jformat depeszy dalekopisowej przedstawiony w pkt. 4.4.2 - 4.4.9.1)
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4.42.1.1.1 Identyfikacja tacza bedzie sklada¢ sig
z trzech liter przydzielonych przez stacj¢ nadawcza,
ktére oznaczaja: pierwsza - stacj¢ nadawcza, druga -
stacje¢ odbiorcza, trzecia - facze. Jezeli migdzy stacja
nadawcza a stacja odbiorcza jest tylko jedno lacze,
nalezy oznacza¢ je litera A. Jezeli migedzy stacjami
jest wigcej taczy, nalezy oznaczaé je literami A, B,
C, itd.

4.4.2.1.1.2 Trzycyfrowe numery kolejne od 001 do
000 (oznacza 1000), stacje telekomunikacyjne beda
przydziela¢ - wedlug kolejnosci - wszystkim
depeszom nadawanym bezposrednio z jednej stacji
do drugiej. Kazdemu z taczy nalezy przydzielaé
oddzielny ciag numeréw, ktéry powinien
rozpoczynac si¢ codziennie o godzinie 0000.

4421121 Zalecenie. Nalezy  uzywaé
czterocyfrowych  kolejnych — numerow, w celu
unikniecia powtorzenia tych samych numerow
w ciqgu 24 godzin, gdy zawarte jest porozumienie
miedzy organami odpowiedzialnymi za eksploatacje
lgcza.

4.4.2.1.1.3 Identyfikacja transmisji powinna byc¢
przekazywana w nastgpujacej kolejnosci:

a) sygnat ODSTEP [—],
b) litera stacji nadawczej,
c) litera stacji odbiorczej,
d) litera identyfikacyjna kanatu,

e) sygnat CYFRY [T],

f)  kolejny numer depeszy (trzy cyfry).

4.4.2.1.2 Bezposrednio po identyfikacji transmisji
wymienionej w pkt. 4.4.2.1.1.3, nalezy nadaé
5 sygnatow ODSTEP (-» —» — — —), a po nich
sygnat LITERY [].

Uwaga. Ponizsze  przyklady  przedstawiajq
zastosowanie  identyfikacji ~ transmisji  (patrz
pkt. 4.4.2.1.1b) i 4.4.2.1.1.3):

Tasma
—GLBT039—> > > > >

Tabulogram
GLB039

(To jest 39 depesza nadana w tym dniu,
za posrednictwem lqcza B, w relacji od stacji
G do stacji L)

4.42.1.3 Nieobowiazkowa informacja stuzbowa
bedzie umieszczona po identyfikacji transmisji, gdy
jest zawarte porozumienie migdzy organami
odpowiedzialnymi za eksploatacjg facza.
Nieobowiazkowa informacj¢ stuzbowa poprzedza
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si¢ sygnalem ODSTEP, po ktérym podaje si¢ nie
wigcej niz 10 znakoéw. Nie bedzie ona zawieraé
zadnego ustawienia poczatku wiersza.

44214 Zalecenie. W celu unikniecia mylnej

interpretacji ~ wskaznika  kierowania  depeszy,
szczegolnie w przypadku, gdy bierze si¢ pod uwage
mozliwosé ewentualnego czesciowego

znieksztalcenia naglowka, zaleca sie nie uzywacé w
zadnej czesci naglowka, dwoch nastepujqcych po
sobie sygnatow nr 22.
4.4.3 Adres

4.4.3.1. Adres bedzie zawierac:

a) ustawienie poczatku wiersza [<=],

b) ceche pierwszenstwa,

¢) indeks(-y) adresata(-ow),

d) ustawienie poczatku wiersza [<=].

4.43.1.1 Cechg pierwszenstwa begdzie stanowié
odpowiednia dwuliterowa grupa przydzielona przez
nadawce, zgodnie z nastgpujaca klasyfikacja:

Kategoria depeszy: Cecha pierwszenstwa:
depesze o niebezpieczenstwie SS
(patrz pkt. 4.4.1.1.1)

depesze pilne DD
(patrz pkt. 4.4.1.1.2)

depesze dot. bezpieczenstwa lotow FF
(patrz pkt. 4.4.1.1.3)

depesze meteorologiczne GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.4)

depesze dot. regularnosci lotow GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.5)

depesze stuzb informacji lotniczej GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.6)

lotnicze depesze administracyjne KK

(patrz pkt. 4.4.1.1.7)
depesze stuzbowe
(patrz pkt. 4.4.1.1.9)

(w zaleznosci od potrzeb)

44312 Indeks adresata, ktory nastepuje
bezposrednio po sygnale ODSTEP, z wyjatkiem
przypadkéw gdy jest pierwszym indeksem adresata
w drugim lub trzecim wierszu adreséw, bedzie
zawierac:

a) czteroliterowe  oznaczenie  lokalizacji
miejsca przeznaczenia;
b) trzyliterowy oznacznik okreslajacy

jednostke organizacyjna (wladzg lotnicza,
stuzbg Iub uzytkownika), do ktorej depesza
jest adresowana;
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c) litere uzupelniajaca, 0znaczajaca
departament, wydzial lub inspektorat
jednostki organizacyjnej, do ktorej depesza
jest adresowana; litera X bedzie uzywana
do uzupehlnienia adresu, kiedy dokladna

identyfikacja nie jest wymagana.

Uwaga 1. Crzteroliterowe oznaczenia lokalizacji
ujete sq w Doc 7910 — Wskazniki lokalizacji.

Uwaga 2. Trzyliterowe oznaczniki ujete sq w Doc

8585 ,,Oznaczniki  uzytkownikow  statkow
powietrznych, wladz i stuzb lotniczych”.

443.1.2.1 Je$li depesza adresowana jest do
jednostki  organizacyjnej, ktora nie posiada

trzyliterowego oznacznika ICAO wymienionego
w pkt. 4.4.3.1.2, to bezposrednio po oznaczeniu
miejsca przeznaczenia bgdzie podany trzyliterowy
oznacznik ICAO YYY (lub trzyliterowy oznacznik
ICAO YXY - w przypadku gdy dotyczy stuzby lub
jednostki wojskowej). Nazwa jednostki
organizacyjnej, do ktérej depesza jest przesytana,
bedzie - w tym przypadku - podana na poczatku
tekstu depeszy. Osma litera, ktora wystepuje po
trzyliterowym oznaczniku ICAO YYY lub YXY,
bedzie litera uzupetniajaca X.

4.4.3.1.2.2 Jesli depesza adresowana jest do statku
powietrznego  wykonujacego lot i wymaga
przestania na pewnym odcinku za posrednictwem
AFTN, to przed przestaniem jej dalej =za
posrednictwem ruchome;j stuzby lotniczej nalezy, po
oznaczeniu lokalizacji telekomunikacyjnej stacji
lotniczej, ktéra ma przesta¢ depesz¢ do statku
powietrznego, umiesci¢ trzyliterowy oznacznik
ICAO ZZZ. Identyfikacj¢ statku powietrznego
nalezy - w tym przypadku - poda¢ na poczatku
tekstu depeszy. Osma litera, ktéra wystepuje po
trzyliterowym oznaczniku ICAO ZZZ, bedzie litera
uzupetniajaca X.

Uwaga. W ponizszych przyktadach podane sq
sposoby stosowania przepisow pkt. 4.4.3.1.2.1 -
4.4.3.1.2.2:

1)  indeksy adresatéow (mozliwe rodzaje):

LGATZTZX wieza kontroli lotniska (ZTZ)
w LGAT

LGATYMYF wydzial (F) biura
meteorologicznego (YMY)
w LGAT

LGATKLMN oddziat (N) uzytkownika statku
powietrznego (KLM) w LGAT

LGATYYYX uzytkownik statku powietrznego,

ktorego nazwa podana jest na
poczqtku tekstu depeszy, a biuro
obstugiwane jest przez LGAT
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LGATZZZX stacja lotnicza (LGAT) proszona
jest o przeslanie depeszy za
posrednictwem ruchomej stuzby
lotniczej, do statku powietrznego,
ktorego identyfikacja podana jest

na poczqtku tekstu depeszy.

2) trzyliterowy oznacznik ICAO YYY:
Przyklad depeszy adresowanej do ,, Penguin
Airlines” w NCRG, nadanej przez biuro PHNL tego
samego uzytkownika statku powietrznego. Nagtowek
i zakonczenie depeszy nie sq przedstawione w tym
przykiadzie jak na tabulogramie dalekopisowym.

(adres) GG NCRGYYYX

(dane dot. nadawcy) 311521 PHNLYYYX

(tekst) AIR PENGUIN FLIGHT
801 CANCELLED.

3) trzyliterowy oznacznik ICAO Z2ZZ:

Przyklad  depeszy  adresowanej  do  statku

powietrznego GABCD, przesylanej za

posrednictwem stacji lotniczej NZAA, z osrodka
kontroli obszaru w NZZC. Nagiowek i zakonczenie
depeszy nie sq przedstawione w tym przykiadzie jak
na tabulogramie dalekopisowym.

(adres) FF NZAAZZZX

(dane dot. nadawcy) 031451 NZZCZQZX
(tekst) GABCD CLR DES 5000 FT HK NDB
4.4.3.1.2.3 Caly adres bedzie ograniczony do trzech
wierszy tabulogramu dalekopisowego i z wyjatkiem
przypadku omoéwionego w pkt. 4.4.14, bedzie
uzywany dla kazdego adresata oddzielnych
indeksow, bez wzgledu na to czy adresaci znajduja
si¢ w tej samej, czy w innych miejscowosciach.

4.43.1.23.1 Jesli przyjeta do nadania depesza
w postaci tabulogramu dalekopisowego, zawiera
wigcej indeks6w adresatow niz moze zmiescié sig
w trzech wierszach tabulogramu dalekopisowego, to
bedzie si¢ ja przeksztalca¢ w dwie lub wigcej
depesz, tak aby kazda z nich byla zgodna
z pkt. 44.3.1.2.3. Rownoczesnie beda
rozmieszczone w nich indeksy adresatow w taki
sposdb, aby posredniczace osrodki tacznosci przy
dalszym przesylaniu tych depesz, mialy jak najmniej
retransmisji.

4431232 Kazdy wiersz adresu depeszy
zawierajacy grupy indeksow adresatdow bedzie
zakonczony nadaniem ustawienia poczatku wiersza

[<=].
4.4.4 Dane dotyczace nadawcy

Dane dotyczace nadawcy begda zawierac:
a)
b)

czas dorgczenia depeszy do nadania,

indeks nadawcy,
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c)

d) pole nieobowiazkowych danych,

sygnat alarmowy (w razie koniecznosci),

e) ustawienie poczatku wiersza [<=].

4441 Czas dorgczenia depeszy do nadania bedzie
zawieraC sze$ciocyfrowa grupg okreslajaca date i
godzing dorgczenia depeszy do nadania (patrz pkt.
3.4.2), a po tej grupie jeden sygnat LITERY [V].

4.4.4.2. Indeks nadawcy, nast¢pujacy bezposrednio
po sygnale ODSTEP, bedzie zawierac:

oznaczenie
w  ktorej

czteroliterowe
miejscowosci,
zredagowana;

a) lokalizacji

depesza zostala

b) trzyliterowy oznacznik okreslajacy jednostke
organizacyjna (wladzg lotnicza, stuzbg lub
uzytkownika statku powietrznego), ktora
zredagowala depeszg;

c) litere wuzupelniajaca, oznaczajaca oddziat,
wydziat lub inspektorat jednostki
organizacyjnej, w ktorej depesza zostata
zredagowana. Litera X powinna by¢ uzywana
do uzupehienia adresu, kiedy doktadne
oznakowanie nie jest wymagane.

44421 Jesli depesz¢ wysyla jednostka
organizacyjna, ktoéra nie posiada przydzielonego
trzyliterowego oznacznika ICAO  okreslonego
w pkt. 4.4.4.2.b, to bezposrednio po oznaczeniu
lokalizacji miejscowosci, z ktorej depesza jest
wysylana, bedzie umieszczany trzyliterowy
oznacznik ICAO YYY i po nim litera uzupetniajaca
X (lub trzyliterowy oznacznik ICAO YXY i po nim
litera uzupetniajaca X - w przypadku gdy dotyczy to
jednostki wojskowej). Nazwa jednostki
organizacyjnej lub wojskowej bedzie w tym
przypadku podana na poczatku tekstu depeszy.

44422  Jesli depesza wystana przez statek
powietrzny wykonujacy lot ma by¢ przestana na
pewnym odcinku za posrednictwem AFTN, to
indeks nadawcy bedzie zawiera¢ oznaczenie
lokalizacji  telekomunikacyjnej stacji lotniczej
odpowiedzialnej za przestanie depeszy do AFTN
oraz trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ, po ktéorym
nastgpuje litera uzupetniajaca X. Identyfikacja statku
powietrznego bgdzie w tym przypadku podana na
poczatku tekstu depeszy.

4.44.2.3 W depeszach przesytanych przez AFTN,
ktore zostaty zredagowane w innych sieciach, bgdzie
stosowany obowiazujacy indeks nadawcy AFTN,
uzgodniony do retransmisji lub uzyskania polaczenia
AFTN z siecig zewnetrzna.
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Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob
zastosowania przepisu pkt. 4.4.4.2.2 w przypadku
przesylania depeszy z poktadu statku powietrznego
KLM153, adresowanej do osrodka kontroli obszaru
w CZEG i przesylanej przez telekomunikacyjng
stacje lotniczq CYCB. Naglowek i zakonczenie
depeszy nie sq podane w tym przykladzie depeszy,
majqcej uklad jak na tabulogramie dalekopisowym.

(adres) FF CZEGZRZX

(dane dot. nadawcy) 031821 CYCBzzzX

(tekst) KLM153 (pozostaly tekst
podawany jest w postaci
odebranej od stacji
pokladowej).

4443 Sygnal alarmowy bedzie stosowany tylko
w depeszach o niebezpieczenstwie. W przypadku
gdy ma byé stosowany, bedzie nadany w
nastepujacy sposob:

a) sygnat CYFRY [T],
b) pie¢ sygnatow alarmowych (nr 10 rejestru cyfr),
¢) sygnat LITERY [{].

Uwaga 1. Sygnat nr 10 rejestru cyfr
Miedzynarodowego Alfabetu Telegraficznego nr 2,
odpowiada zazwyczaj sygnatowi rejestru cyfr litery J
W dalekopisach stosowanych na tqczach w statej
telekomunikacyjnej stuzbie lotniczej.

Uwaga 2. Nadanie sygnatu alarmowego powoduje
uruchomienie dzwonka na odbiorczej stacji
dalekopisowej. Stacje w peini zautomatyzowane
mogq stosowac¢ podobny sposob alarmowania
z chwilq odebrania cechy pierwszenstwa SS, w celu
zwrocenia uwagi (personelowi nadzorujqcemu
osrodkow retransmisyjnych lub operatorom stacji
terenowych) na koniecznos¢ natychmiastowego
zajecia sie depeszq.

4444 Wlaczenie nieobowiazkowych danych
w wierszu z danymi dotyczacymi nadawcy moze
by¢ dozwolone pod warunkiem, ze maksymalna
liczba znakéw w jednym wierszu (wynoszaca 69)
nie bedzie przekroczona i zostanie to uzgodnione
miedzy zainteresowanymi organami. Stosowanie
pola nieobowiazkowych danych bedzie oznaczane
jednym znakiem ODSTEP bezposrednio
poprzedzajacym nieobowiazkowe dane.

4.4.4.4.1 Zalecenie. W przypadku gdy dodatkowa
informacja w adresie depeszy wymaga zapewnienia
wymiany miedzy Stacjq poczatkowq a stacjq
przeznaczenia, zaleca sie umiesci¢ jq w polu
nieobowiqzkowych  danych  (ODF),  stosujqc
specjalny nastepujqcy uktad:

22/11/07
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znaki: jedynka i kropka (1.) do wskazania parametru
kodu funkcjonowania dodatkowego adresu;

a) trzy znaki modyfikatora, po ktorych
nastepujq: znak rownosci (=) i
przydzielony 8-literowy adres ICAO;

b) znak lqcznik (-) do zakorczenia parametru
pola dodatkowego adresu.

444411 Zalecenie. Jesli  w  depeszach
stuzbowych lub zapytujqcych stosowany jest adres
oddzielny, inny niz indeks nadawcy, zaleca sie
uzywanie modyfikatora SVC.

4.445. Wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy
bedzie zakonczony ustawieniem poczatku wiersza

[<=].
4.4.5 Tekst

4451 Tekst depesz bedzie redagowany zgodnie
z pkt. 4.1.2.

4452 Jesli stosowane jest powolanie si¢ na
nadawcg, bedzie ono umieszczane na poczatku
tekstu  depeszy, =z  wyjatkiem przypadkow
omoéwionych w pkt. 4.4.52.114.4.5.2.2.

4.4.5.2.1 Jedli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY,
YYY lub ZZZ, stanowia drugi sktadnik indeksu
adresata (patrz pkt. 4.43.1.2.1 i 4.43.1.22)
i w zwiazku z tym powstaje konieczno$¢ podania
konkretnego adresata w tekécie depeszy, to taka

grupa  identyfikacyjna  bedzie  poprzedzona
powotaniem si¢ na nadawcg, gdy jest ono
stosowane, i bedzie stanowi¢ pierwszy skladnik

tekstu depeszy.

4.4.5.2.2 Jedli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY,
YYY lub ZZZ, stanowia drugi skladnik indeksu
nadawcy (patrz pkt. 4.4.421 i 44422
i w zwiazku z tym powstaje konieczno$¢ podania
w tekScie depeszy nazwy jednostki organizacyjnej
lub wojskowej, lub statku powietrznego, ktére sa
nadawcami depeszy, to nazwa bgdzie umieszczona
na poczatku tekstu depeszy.

4.4.5.2.3 Stosujac przepisy pkt. 4.4.5.2.1 14.4.5.2.2
w odniesieniu do depesz, w ktorych zostaty uzyte
trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub 2ZZ,
odnoszace si¢ do dwu lub wigcej jednostek
organizacyjnych lub wojskowych, w tekscie depeszy
bedzie zachowana taka sama kolejno$¢ ich
oznaczen, jaka przyje¢to w adresie i w danych
dotyczacych nadawcy. W tym przypadku, po
kazdym oznaczeniu adresowym, bgdzie nastgpowac
ustawienie poczatku wiersza. Przed nazwa jednostki
organizacyjnej (YXY, YYY lub ZZZ) wysytajacej
depesze bedzie umieszczony wyraz FROM (OD). Po
oznaczeniach jednostek organizacyjnych bedzie
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nastgpowa¢ wyraz STOP i jedno wustawienie
poczatku wiersza, ktore poprzedza dalszy tekst
depeszy.

4.4.53 Ustawienie poczatku wiersza [<=] bedzie
nadawane na koncu kazdego wiersza tekstu, za
wyjatkiem ostatniego (patrz pkt. 4.4.5.6).

4.4.5.4 Jezeli zadane jest potwierdzenie czgsci tekstu
depeszy, to bedzie ono oddzielone od ostatniej grupy
tekstu, ustawieniem poczatku wiersza [<=]
i oznaczone skrétem CFM, a po nim nadana czg$é¢
do potwierdzenia.

4.4.5.5 Jezeli zostanie stwierdzone, ze w tekScie
popetniono btad, poprawka bedzie oddzielona od
ostatniej grupy tekstu lub od potwierdzenia, gdy
takie ma miejsce, ustawieniem poczatku wiersza
[<=], a nastgpnie bedzie nadany skrét COR i
poprawka.

44551 Stacje beda wprowadzaé wszystkie
poprawki do tabulogramu dalekopisowego, przed
miejscowym dorgczeniem depeszy adresatowi.

4.45.6 Jako zakonczenie tekstu depeszy bedzie
nadany jeden sygnat LITERY [{] i ustawienie
poczatku wiersza [<=].

4457 Dhlugo$¢ tekstu depesz wysylanych przez
stacje nadawcza AFTN nie moze przekracza¢ 1800
znakow.

Uwaga 1. W przypadku gdy pozqdane jest, aby
depesza zawierajqca wiecej niz 1800 znakow zostata
przestana za posrednictwem stalej
telekomunikacyjnej sieci lotniczej, to zgodnie
z pkt. 4.4.5.7, powinna by¢ zredagowana w postaci
oddzielnych depesz, ktorych tekst nie powinien
przekracza¢ 1800 znakéw. Materiatl informacyjny
dotyczqcy podziatu jednej diugiej depeszy na
oddzielne depesze, zawarty jest w zalqczniku B,
tom II.

Uwaga 2. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie
znaki drukowane oraz znaki nieposiadajqce postaci
drukowanej, od poprzedzajqcego poczatek tekstu
ustawienia poczqtku wiersza (bez wlqczania go), az
do sygnatu zakonczenia tekstu (bez wiqczania go).

4.4.6 Zakonczenie
4.4.6.1 Zakonczenie depeszy bedzie zawieraé:

a) "wysuw arkusza" skladajacy sie z siedmiu
sygnatow ZMIANA WIERSZA (=====

Uwaga. Ten sygnal wraz z pierwszym sygnalem
ZMIANA WIERSZA, nalezqcym do
ustawienia poczqtku wiersza poprzedzajqcego
WYSUw arkusza, zapewnia
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wystarczajqcy — odstep  miedzy  depeszami
tabulogramie dalekopisowym.

na

b) "sygnat zakoniczenia depeszy" sktadajacy
sig¢ z czterech liter N (sygnal nr 14 rejestru
liter) nadanych bez odstgpow migdzy nimi;

Uwaga. Ten element przekazywany w

niezmienionej postaci od momentu pierwszego
nadania depeszy, az do ostatecznego jej przestania,
jest konieczny w celu zwolnienia dokonanych
polqgczen (potrzebnych do jej nadania) na stacji
posredniczqcej, wyposazonej w  urzqdzenia
polautomatyczne lub w pelni zautomatyzowane oraz
w celu umozliwienia dokonania nowych polqczen
niezbednych do przestania nastepnych depesz.

Ponadto, w przypadkach nadawania depesz do stacji

retransmisyjnych wykorzystujacych tylko
urzadzenia z ,,ta§ma odrywang”:
€) "sygnal oddzielajacy depesze" skladajacy

si¢ z sygnalu LITERY [{] nadawanego 12
razy bez odstepow.

Uwaga 1. Miedzy sygnatem zakonczenia jednej
depeszy, a sygnalem poczqtku nastepnej, mogq by¢
nadawane jedynie sygnaly LITERY.

Uwaga 2. W ponizszym przykladzie przedstawione
sq procedury okreslone w pkt. 4.4.2 - 4.46.1,
w odniesieniu do depeszy, ktorej uktad odpowiada
depeszy drukowanej na tabulogramie
dalekopisowym:

(nagtowek) *ZCZC LPA183

(adres) GGLGGGZRZX LGATKLMW

(dane dot. nadawcy) 201838 EGLLKLMW

(tekst) wedlug potrzeby

(zakonczenie) (wysuw arkusza)
NNNN**

*Uwaga 2A4. Jesli depesza zostata wilqczona do
sktadu ciqgu depesz, a operator  obstugujqcy
dalekopis arkuszowy stacji odbiorczej nie wykonat
Zadnych operacji w celu przesuwu tabulogramu, to
grupa NNNN, nalezqca do poprzedniej depeszy,
bedzie wydrukowana w tym miejscu.

**Uwaga 2B. W okolicznosciach przedstawionych
w Uwadze 24, nagtowek nastepnej depeszy bedzie
wydrukowany w tym miejscu.

Uwaga 2C. Praktycznie depesze sq oddzielane od
siebie przez oderwanie tabulogramu, w miejscu
przeznaczonym na jego wysuw. Sygnai zakonczenia
depeszy stanowi wowczas pozornie czes¢ skladowq
nastepnej depeszy. To widoczne przesuniecie nie
powinno by¢ przyczynq niezrozumienia przez
operatorow lub adresatow, poniewaz (w praktyce)
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sygnal  zakonczenia depeszy  drukowanej na
tabulogramie dalekopisowym, nie ma istotnego
znaczenia.

4.4.6.2 Dlugo$¢ depesz wysylanych przez stacje
nadawcza AFTN nie bedzie przekracza¢ 2100
znakow.

Uwaga. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie
znaki drukowane oraz znaki nie posiadajqce postaci
drukowanej, poczqwszy od sygnatu poczqtku depeszy
(ZCZC) do sygnatu zakonczenia (NNNN), iqcznie
z tymi sygnalami.

4.4.7 Przesuw tasmy

4.4.7.1 Zalecenie. Jezeli do eksploatacji urzqdzen
dalekopisowych z tasmq odrywanq oraz urzqdzen
polautomatycznych z tasmq ciqglq, konieczne sq
dodatkowe, poza okreslonymi w pkt. 4.4.6.1, sygnaly
do zapewnienia dostatecznego przesuwu tasmy
dziurkarki na stacji odbiorczej, w przypadku gdy po
Zakonczeniu depeszy nie nastepuje sygnal poczqtku
nastepnej depeszy, zaleca sie, aby stacja odbiorcza
ustalila sposob postepowania, ktory pozwolilby
uniknq¢ komiecznosci nadawania takich sygnatow
przez stacje nadawczq.

Uwaga. Na stacjach postugujqcych sie sprzetem  z
tasmq odrywanq niezbedne jest urzqdzenie
umozliwiajqce taki przesuw tasmy dziurkarki
odbiorczej, ktory pozwolitby operatorowi oderwaé
tasme w dogodnym miejscu sygnatu oddzielajqcego
depesze, jezeli kolejna depesza nie zostala nadana
i nie spowodowato to przesuwu tasmy. Na stacjach
polautomatycznych — wykorzystujqcych — urzqdzenia
z tasmq ciqglq moze by¢ konieczne analogiczne
postepowanie w podobnych okolicznosciach, w celu
spowodowania przesuwu tasmy, tak aby sygnal
zakonczenia depeszy mogt by¢ podany do urzqdzenia
nadawczego.

4.4.7.1.1 Jezeli przepisy pkt. 4.4.7.1 nie moga by¢
stosowane, zainteresowane stacje bgda uzgadniaé
migdzy soba, aby stacja nadawcza nadawata
dodatkowo do nadanych komponentow, zgodnie
z pkt. 4.4.6, uzgodniong liczbg sygnatow LITERY
[{] na koncu pojedynczej depeszy lub na koncu
ostatniej depeszy ciagu depesz.

4.4.8 Adres niepeiny

4.48.1 Jesli stosowane sa przepisy pkt. 4.4.3 lub
44.152.1, os$rodek tacznosci AFTN bedzie
wylacza¢ z adresu depeszy wszystkie indeksy
adresatow, ktore nie sa wymagane do:

a) dalszej transmisji depeszy przez osrodek
AFTN, do ktorego depesza zostata nadana;

1/11/01



Zatqcznik 10 — Lqcznosé lotnicza

b) miejscowego dorgczenia depeszy
adresatom przez stacj¢ koncowa AFTN;

c) dalszej transmisji lub  miejscowego
dorgczenia depeszy, przez wszystkie stacje
podtaczone do tego samego tacza.

4.4.9 Procedury obstugiwania dalekopisow —
zasady ogolne

4491 Czynnosci zwiqzane z  zakonczeniem
wiersza

4.49.1.1 Wiersz tabulogramu dalekopisowego nie
bedzie przekraczaé 69 znakoéw i/lub odstepow.

4.4.9.1.2 Migdzy poszczegdlnymi wierszami tekstu
depeszy pisanej na tabulogramie dalekopisowym
bedzie nadawany jeden sygnat POWROT WOZKA
[<]ijeden sygnat ZMIANA WIERSZA [=].

4492 Czas trwania transmisji. Przy pracy
simpleksowej, nadawanie serii depesz bez przerwy,
nie bedzie przekracza¢ 5 minut. Poszczegodlne
depesze, odebrane bez usterek, begda dorgczone
adresatom lub przestane dalej, nie czekajac na
zakonczenie odbioru catej serii.

4.4.9.3 Transmisje  kontrolne. Z  wyjatkiem
przypadkdéw opisanych w pkt. 4.4.9.33 1 44.93.5,
beda dokonywane za posSrednictwem laczy
dalekopisowych nastgpujace okresowe transmisje:

1) nagtowek (patrz pkt. 4.4.2.1.1),

2) ustawienie poczatku wiersza [<=],

3) sygnat proceduralny CH,

4) ustawienie poczatku wiersza [<=],

5) sygnal zakonczenia depeszy [NNNN],

6) sygnat oddzielajacy depesze
[~L~L~L~L~L~L¢¢¢¢~L~L] (w razie potrzeby).

Stacja odbiorcza bedzie sprawdzaé identyfikacje
transmisji odebranej depeszy w celu upewnienia sig,
ze kolejnos¢ wszystkich odebranych depesz, za
posrednictwem danego facza, jest wlasciwa.

Uwaga. Stosowanie tej procedury stanowi
upewnienie sig, czy dane fqcze jest sprawne.

4.4.9.3.1 Zalecenie. Jesli lqcze nie jest zajete,
zaleca sig, aby transmisja okreslona w pkt. 4.4.9.3,
odbywata sie 0o H+00, H+20 i H+40.

4.49.3.2 Jesli transmisja okresowej kontroli tacza
nie zostata odebrana w ustalonym dla danego tacza
czasie, stacja bedzie wysyla¢ depesz¢ stuzbowa do
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stacji, od ktorej oczekiwana jest transmisja
kontrolna. Tekst depeszy shuzbowej bedzie
zawierac:

1) skrot SVC,
2) sygnat proceduralny MIS,
3) sygnat proceduralny CH,

4) czas, kiedy oczekiwana byla transmisja
(nicobowiazkowo),

5) sygnat proceduralny LR,

6) identyfikacje transmisji przyjetej ostatnio
depeszy,

7) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest
sposob stosowania procedury pkt. 4.4.9.3.2:

SVC—>MIS—>CH—[112204—]
LR—>ABCT123!<=.

4.4.9.3.3 Kiedy tacze dalekopisowe wyposazone jest
W system programowanego sterowania, to transmisji
okreslonych w pkt. 4.4.9.3 nie bedzie dokonywac,
jesli migdzy zainteresowanymi organami zawarte
jest odpowiednie porozumienie.

4.49.3.4 Nadawanie kontrolne i radiowe znaki
rozpoznawcze stacji. W celu spelnienia wymagan
Migdzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego
(ITU)  dotyczacych  okresowego  nadawania
radiowych znakoéw rozpoznawczych, stacje AFTN
wykorzystujace kanaly radiodalekopisowe, moga
laczyé nadawanie radiowych znakow
rozpoznawczych stacji z nadawaniami kontrolnymi
okreslonymi w pkt. 4.4.9.3. W tym przypadku
taczne nadawanie bgdzie nastgpujace:

1) nagtéwek (patrz pkt. 4.4.2.1.1),

2) ustawienie poczatku wiersza [<=],
3) sygnat proceduralny CH,

4) ustawienie poczatku wiersza [<=],

5) sygnat proceduralny DE, po ktorym
nastegpuje  jeden ODSTEP [—>] i
przydzielony przez ITU radiowy znak
wywolawczy,

6) ustawienie poczatku wiersza [<=],

7) sygnat zakofczenia depeszy [NNNN],

8) sygnal oddzielajacy [V

(w razie potrzeby).
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Uwaga.  Zastosowanie przedstawionego ukladu
umozliwia wykonanie szczegdolnego nadawania
przez ~w  peilni  zautomatyzowane  oSrodki
telekomunikacyjne, bez interwencji personelu
nadzorczego.

4.4.9.3.4.1 Zalecenie. Jesli wykorzystywane sq
wielokanatowe fqcza radiodalekopisowe (np. MET
i AFTN), zaleca sie by znak wywolawczy radiostacji
byl nadawany tylko na jednym kanale tego Iqcza.
Wybranym kanalem powinien byé ten, ktory
najbardziej sie do tego celu nadaje, zas nadawanie
identyfikacji transmisji powinno odbywaé si¢
zgodnie z ukltadem stosowanym na danym kanale.
Jesli zostanie wybrany kanat AFTN, nadawanie
identyfikacji transmisji powinno by¢ lqczone z
nadawaniem kontrolnym.

4.493.5 Jesli tacze dalekopisowe jest polaczone
z urzadzeniem automatycznej korekcji bledow
(ARQ) i jest zawarte odpowiednie porozumienie
migdzy odpowiedzialnymi organami, to nie ma
koniecznosci wykonywania nadawan okre§lonych
w pkt. 4.4.9.3, jednakze stacje, wykorzystujace
kanaty radiodalekopisowe AFTN, na ktorych
wymagane jest nadawanie radiowych znakow
rozpoznawczych  stacji, beda  przestrzegac
postanowien pkt. 4.4.9.3.4.

Uwaga. Powyziszego przepisu nie nalezy rozumieé
Jjako wymagania ICAO, dotyczqcego koniecznosci
instalowania urzqdzenia do automatycznej Korekcji
bledow (ARQ) na stalych miedzynarodowych
taczach lotniczych.

4.4.10 Normalne procedury przesytania depesz
dalekopisowych

4.4.10.1 Depesze beda  przesylane  zgodnie
z porozumieniami dotyczacymi posredniczenia w
ich przesylaniu, zawartymi migdzy organami
odpowiedzialnymi za pracg stacji utrzymujacych ze
soba bezposrednia tacznos¢ (patrz takze pkt. 4.4.1.3
i4.4.15.2.3).

4.4.10.1.1 Stosownie do porozumien zawartych
zgodnie z pkt. 4.4.10.1, dotyczacych posredniczenia
w przesylaniu depesz, kazda stacja AFTN - kierujac
si¢ przepisami pkt. 4.4.10.1.1.1 - bedzie
przestrzega¢ postanowien ,,Informatora kierowania
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depesz”, ktory sktada si¢ z wykazu tras kierowania
depesz.

4.4.10.1.1.1 Jesli odebrana  depesza zawiera
w wierszach nastepujacych po naglowku tylko
identyczne oznaczenia lokalizacji, to stacja
odbiorcza bedzie przesyta¢ depesze dalej. Jezeli jest
to mozliwe, to dalsze przestanie depeszy bedzie
odbywa¢ si¢ za posrednictwem tacza wyjSciowego,
przewidzianego do przesytania depesz do miejsca
przeznaczenia. Jezeli depesza nie moze byé
przestana  normalnym taczem, to  bedzie
wykorzystana odpowiednia relacja zastgpcza. Jesli
obie sytuacje nie sa mozliwe, depesza nie bedzie
przesytana dalej za posrednictwem stacji, z ktdrej
depeszg odebrano, jezeli stacja nie zostanie
uprzedzona depesza shuzbowa o takim zamiarze
(patrz pkt. 4.4.1.1.9).

4.4.10.1.1.2 Zalecenie. Jesli nadawca depeszy
AFTN nie ma mozliwosci redagowania depesz
stuzbowych, zaleca sie, aby zasady wymiany depesz
stuzbowych zostaly uzgodnione z osrodkiem AFTN,
z ktorym nadawca ma polqczenie.

Uwaga. Sposob umieszczania adresu stuzbowego
w polu nieobowiqzkowych danych podany jest
wpkt. 444421444421

4.410.1.2 Uklad transmisji - obstugiwanie
dalekopisu. Wszystkie transmisje beda realizowane
w nastepujacej kolejnosci (patrz rys. 4-2):

4.4.10.1.2.1 Impuls wuruchamiajqcy. JeSli stacja
odbiorcza korzysta z urzadzenia zaopatrzonego
w wylacznik CZasowy umozliwiajacy
zatrzymywanie silnika dalekopisu, w przypadku
gdy na danym taczu nie odbywa si¢ wymiana
korespondencji, to bedzie nadany 20-30
milisekundowy IMPULS ODSTEPU, gdy tacze
bylo niewykorzystywane przez co najmniej 30 s
i uptynie 1,5 s, zanim rozpocznie si¢ nadawanie
naglowka.

Uwaga 1. Jest to rownoznaczne nadaniu jednego
sygnalu LITERY [{], po ktérym nastepuje krétka
przerwa w nadawaniu (tj. ciqgly IMPULS
MARKUJACY), trwajqcy okoto 1,37 s.

Uwaga 2. - Stosowanie tej procedury ma na celu
zsynchronizowanie urzqdzenia odbiorczego, zanim

(w razie potrzeby)

rozpocznie sig nadawanie nagltowka.
IMPULS NAGLOWEK | ADRES | DANE TEKST ZAKONCZENIE
URUCHAMIAJACY NADAWCY

rys. 4-2 Uklad transmisji — obslugiwanie dalekopisu (patrz pkt. 4.4.10.1.2)

4-15
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4.4.10.1.3 Uklad depeszy. Wszystkie depesze beda
mie¢ uktad zgodny z pkt. 4.4.2 (uktad ITA-2) lub z
pkt. 4.4.15 (uktad IA-5).

4.4.10.1.3.1 Zalecenie. Wiersz nagtowka powinien
by¢ opuszczany, z wyjatkiem znaku SOH, gdy na
taczach transmisji danych stosowana jest jedna z
procedur opisanych w pkt. 8.6.3 i 8.6.4 tomu IlI,
Zalqcznika 10.

4.4.10.1.4 Procedury powtornego opracowywania

44.10.1.4.1 Stacja, ktora odebrata depesze
wymagajaca  retransmisji,  bedzie  kasowaé
dotychczasowy nagléwek. Retransmisja depeszy
bedzie rozpoczyna¢ si¢ od nowego naglowka z
identyfikacja transmisji odpowiednia dla tacza, za
posrednictwem ktorego depesza zostanie przestana.

4.4.10.1.4.1.1  Jesli  stosowany jest przepis
pkt. 4.4.10.1.4.1, transmisj¢ niezmienionej czeSci
adresu depeszy nalezy rozpocza¢ w ktorymkolwiek
miejscu po 5 sygnatach ODSTEP i 1 sygnale
LITERY [> —» — — — ], poprzedzajacych
pierwsze ustawienie poczatku wiersza [<=].

4.4.10.1.4.1.2 Na stacjach pomocniczych i na
stacjach posredniczacych, wykorzystujacych
urzadzenia z tasma odrywana, ktére nie posiadaja
urzadzen do automatycznego numerowania depesz,
konieczne jest wyperforowanie na tasmie kilku
dodatkowych  znakoéw  dalekopisowych  przed
sygnatem poczatku depeszy, w celu uniknigcia
znieksztalcenia ~ sygnatlu  podczas dalszego
przesytania depeszy. Dodatkowymi znakami beda, w
razie  koniecznoéci, sygnaly LITERY [J].
Nadawanie depeszy do nastgpnej stacji bedzie
rozpoczyna¢ si¢ mozliwie jak najblizej sygnatu
poczatku depeszy.

4.4.10.1.4.1.3 Na stacjach, na ktorych naglowek
depeszy redagowany jest przez urzadzenie
automatyczne  bezposrednio przed transmisja
depeszy, za posrednictwem tacza wyjSciowego,
za$ pozostata czg$¢ depeszy jest perforowana na
tasémie w celu uniknigcia znieksztatcenia ustawienia
poczatku  wiersza  [<=], konieczne  jest
wyperforowanie przed nim (na tasmie) kilku
dodatkowych znakéw dalekopisowych na poczatku
adresu. Dodatkowymi znakami beda (w razie
koniecznosci) sygnaty LITERY [{] lub ODSTEP
[—]. Nadawanie depeszy za posrednictwem lacza
wyjsciowego begdzie rozpoczyna¢ si¢ mozliwie jak
najblizej pierwszego ustawienia poczatku wiersza
[<=].

4.4.10.1.4.2 Na stacji wykorzystujacej urzadzenia

z tasma odrywana, beda odrywane tasmy
odebranych depesz na sygnale oddzielajacym (patrz
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pkt. 4.4.6.1 i 4.4.7.1), tak aby poprzedzajacy go
sygnat zakonczenia depeszy pozostat nienaruszony.

4.4.10.1.4.2.1 Jesli stosowany jest przepis
pkt. 4.4.10.1.4.2, to przed dalszym przestaniem
depeszy do automatycznej stacji posredniczacej
bedzie skasowana, w razie potrzeby sposobami
elektronicznymi, ta czg$¢ sygnatu oddzielajacego
(tj. skladajacego si¢ z mniej niz 12 sygnatow
LITERY), ktéra pozostala na taSmie po jej
oderwaniu. Jesli depesza ma by¢ przestana dalej do
stacji uzywajacej urzadzenia z taSma odrywana, to:

1) skrocony sygnat oddzielajacy bedzie
uzupelniony do peinej dhugosci
[N, przez  nadanie
odpowiedniej liczby sygnatow LITERY
[{]; albo

2) skrocony sygnat oddzielajacy pozostaly na

taSmie bedzie skasowany, a podczas
nadawania depeszy do nastgpnej stacji,
bedzie dodany nowy pelny sygnat, zgodny
Z pkt. 4.4.6.1 ¢).

4.4.10.1.5 Jesli na stacjach wykorzystujacych
urzadzenia z tasma odrywang lub urzadzenia
pélautomatyczne istnieja takie mozliwoscei, to przed
dalszym przestaniem depeszy tasma bedzie

skorygowana. Jesli tasma jest nieczytelna Iub
znieksztalcona, to stacja posredniczaca moze
przesta¢ depesze dalej tylko po doktadnym

upewnieniu si¢, ze transmisja z wykorzystaniem
takiej taSmy nie spowoduje wadliwego dziatania
urzadzen nastgpnych stacji posredniczacych.

4.4.10.1.6 Potwierdzenie odbioru depesz.
W lacznosci  dalekopisowej, z  wyjatkiem
przypadkéw okreslonych w pkt. 4.4.10.1.6.1, stacja
odbiorcza nie bedzie nadawa¢ potwierdzenia
odbioru depesz. Zamiast tego bedzie postgpowaé
zgodnie z pkt. 4.4.1.4.1.

4.4.10.1.6.1 Odbior depesz o niebezpieczenstwie
(cecha pierwszenstwa SS, patrz pkt. 4.4.1.1.1), stacja
koncowa AFTN bedzie potwierdza¢ indywidualnie,
tj. nadajac oddzielne potwierdzenia odbioru kazdej
depeszy w postaci pelnej depeszy stuzbowej (patrz
pkt. 4.4.1.1.9) adresowanej do stacji poczatkowej
AFTN,  ktorej nalezy  przydzieli¢  ceche
pierwszenstwa SS 1 dotaczy¢ sygnal alarmowy
(patrz pkt. 4.4.4.3). Jej tekst bedzie zawierac:

1) sygnat proceduralny R;

2) dane dotyczace nadawcy depeszy (patrz
pkt. 4.4.4), ktorej odbior jest potwierdzany
bez sygnalu alarmowego lub  bez
nieobowiazkowej informacji w nagtowku;

3) sygnat zakoficzenia tekstu [ <=].

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest

sposob stosowania tej procedury:

Nagtéwek (patrz pkt. 4.4.2.1.1)
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<= SS—LECBZRZX<=
1213220 >LGLLYFYX (sygnat alarmowy) <=
R—1T121319¢ »LECBZRZX{ <=

Zakonczenie (patrz pkt. 4.4.6)

4.4.10.1.7 W przypadku gdy adresat depeszy
wieloadresowej prosi o powtdrzenie jej przez stacjg
poczatkowa, to stacja ta bedzie adresowaé ja tylko
do adresata proszacego o jej powtdrzenie. W tych
okolicznosciach nie bgdzie stosowany sygnat
proceduralny DUPE.

4.4.11 Postgpowanie z depeszami
znieksztalconymi lub zredagowanymi w
nieprawidlowym uktadzie, wykrytymi na

dalekopisowych stacjach przekaznikowych

4.4.11.1 Jezeli przed rozpoczgciem przekazania,
stacja posredniczaca stwierdzi, ze depesza, ktora ma
przesta¢ dalej, jest znieksztatcona lub zredagowana
w nieprawidlowym ukladzie w ktorymkolwiek
miejscu przed sygnatlem zakonczenia depeszy
i stacja ma powody przypuszczaé, ze znieksztalcenie
depeszy nastapito przed odebraniem jej przez
poprzednia stacje, to bedzie ona przesyla¢ depesze
shuzbowa (patrz pkt. 4.4.1.1.9) do nadawcy
oznaczonego indeksem w danych dotyczacych
nadawcy znajdujacych si¢ w znieksztatconej Iub
zredagowanej w nieprawidlowym uktadzie depeszy,
z prosba o powtdrzenie depeszy odebranej w postaci
nieprawidlowe;.

Uwaga 1. W ponizszym przykladzie podany jest
typowy tekst depeszy stuzbowej, w ktorej zostala
zastosowana — omowiona  powyzej  procedura
w odniesieniu do znieksztalconej depeszy z danymi
dotyczqcymi nadawcy ,,141335 CYULACAX™:

SVC—>QTA—>RPT—>1T141335{>CYULACAX{<=

Uwaga 2.  Przypadek wykrycia znieksztalcenia
mozliwy jest tylko na stacjach przekaznikowych,
postugujqcych sie sprzetem z tasmq odrywang.

4.4.11.2 Jesli przepis pkt. 4.4.11.1 jest stosowany,
to nadawca oznaczony indeksem w danych
dotyczacych nadawcy, w znieksztatconej depeszy,

4.4.11.3.
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4.4.11.3 Stosujac si¢ do postanowien pkt. 4.4.11.2,
beda wykonane nastgpujace czynnosci przed
powtornym przestaniem poprawnej wersji depeszy
do tego samego adresata(-ow):

1) umiesci¢ nowy nagtowek ;

2) wusunaé  zakonczenie
pkt. 4.4.6.1);

depeszy  (patrz

3) zamiast usunigtego zakonczenia depeszy
wstawi¢ co najmniej jeden sygnat LITERY
[{], sygnal proceduralny DUPE, jeden
sygnat POWROT WOZKA, osiem
sygnatow ZMIANA WIERSZA, sygnat
zakonczenia depeszy, oraz gdy jest to
konieczne (patrz pkt. 4.4.6 1 4.4.7), sygnaly
LITERY ] dotyczace sygnatu
oddzielajacego depeszg i przesuwu tasmy.

Uwaga.  Przyklad przedstawiony na rys. 4-3
ilustruje zastosowania tej procedury.

4.4.11.4 Jezeli przed rozpoczgciem przekazania
stacja posredniczaca stwierdzi, ze jedna lub kilka
depesz, ktére maja by¢ przestane dalej, sa
znieksztalcone w ktoérymkolwiek miejscu przed
sygnatem zakonczenia depeszy i jesli stacja ta ma
powody przypuszczaé, ze znieksztalcenie depesz
nastapilo w czasie nadawania, lub po nadaniu ich
przez poprzednig stacjg, to bgdzie ona nadawaé
depesze stuzbowa (patrz pkt. 4.4.1.1.9) do tej stacji
z prosba o anulowanie znieksztalconych transmisji
i powtérzenie depesz odebranych w postaci
nieprawidtowe;.

Uwaga 1. W ponizszych przykladach podane sq
zasady stosowania ww. procedury. W przyktadzie 2)
rozdzielajqcy tqcznik (-) oznacza w tekscie otwartym
od—do”.

1) w odniesieniu do pojedynczej
znieksztalconej depeszy:

SVC—»>QTA->RPT—>ABCT123!<=;

2) w odniesieniu do kilku znieksztatconych

bedzie ponownie przesylaé¢ depesze, zgodnie z pkt. depesz:  SVC—>QTA—->RPT—>ABCT123-
126 <=.
Tekst <= JDUPE <========NNNNJ{4............
Koniec odcietej depeszy. Dodatkowe sygnatly LITERY, Sygnaty.
ktore mogq by¢ stosowane LITERY syg-
w tym miejscu przez stacje wy- natéw: oddzie-
korzystujqce urzqdzenia z tas- lajgcego depe-

mq odrywang, w celu utatwie-
nia zatozenia tasmy.

sze i przesuwu
tasmy (w razie
potrzeby).
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Uwaga 2. Przypadek wykrycia znieksztalcenia jest
mozliwy  tylko  na  stacjach  przekaznikowych
postugujqcych sie sprzetem z tasmq odrywanq.

4.4.11.5 Jesli przepis pkt. 4.4.11.4 jest stosowany, to
stacja, ktora otrzymata taka depesz¢ stuzbowa, bedzie
powtarza¢ kwestionowana depesz¢ w poprawnej
wersji z nowa, wynikajaca z kolejnosci, identyfikacja
transmisji (patrz pkt. 4.4.2.1.1b)). Jezeli stacja nie
posiada poprawnej kopii oryginatu depeszy, to bedzie
postepowac zgodnie z pkt. 4.4.11.1.

4.4.11.6 Jezeli stacja posredniczaca stwierdzi przed
rozpoczgciem transmisji, ze odebrana depesza ma
znieksztalcony, lecz rozpoznawalny sygnat
zakonczenia depeszy, to w razie koniecznosci, bedzie
poprawia¢ znieksztatcenie.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztatcenia
mozliwe jest tylko na stacjach  postugujacych sie
sprzetem z tasmq odrywanq, a stosowanie powyzszego
przepisu posiada szczegolng waznos¢ w przypadku
przesylania depesz do potautomatycznej lub w peini
zautomatyzowanej stacji.

4.4.11.7 Jezeli stacja posredniczaca stwierdzi podczas
przekazania depeszy, ze depesza jest znieksztalcona
w  ktorymkolwiek  miejscu  przed sygnalem
zakonczenia depeszy i jezeli ma mozliwo$¢ podjgcia
odpowiednich czynnosci przed nadaniem

prawidlowego sygnalu zakonczenia depeszy, to
bedzie:
1) anulowaé¢ t¢ transmisj¢ przez nadanie
sygnatow $<=QTA—QTAl<=, a po nich
nadanie pelnego sygnalu zakonczenia

depeszy (patrz pkt. 4.4.6);

2) przyjmowaé ponownie odpowiedzialno$¢ za
przestanie depeszy;

3) w zalezno$ci od przypadku, stosowaé si¢ do
pkt. 4.4.11.1 lub 4.4.11.4.

Uwaga.  Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia
mozliwe jest tylko na stacjach posredniczqcych
postugujqcych sie sprzetem z tasmq odrywanq lub na
stacjach  potautomatycznych  korzystajacych  z
urzqdzen z tasmq ciqglq.

4.4.11.8 Jezeli po nadaniu calej depeszy stacja
stwierdzi, ze tekst lub dane dotyczace nadawcy sa
znieksztatlcone albo niepetne i jesli na stacji znajduje
si¢ poprawna kopia depeszy, to bgdzie przesyla¢ do
wszystkich zainteresowanych adresatow depeszg
stuzbowa z nastgpujacym tekstem:

SVC CORRECTION (dane dotyczqce nadawcy
znieksztatconej depeszy),

Tom Il

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia lub
niekompletnej depeszy mozliwe jest tylko na stacjach
korzystajqcych ze sprzetu z tasmq odrywanq lub na
stacjach potautomatycznych korzystajqcych
z urzqdzen z tasmq ciqglq.

4.4.11.9 Jezeli stacja posredniczaca, po nadaniu tekstu
depeszy stwierdzi, ze sygnat zakonczenia depeszy jest
znieksztalcony, to bedzie nadawaé poprawny sygnat
zakonczenia.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia
mozliwe jest tylko na stacjach  posredniczqcych
korzystajacych ze sprzetu z tasmq odrywanq lub na
stacjach polautomatycznych korzystajqcych
z urzqdzen z tasmq ciqglq.

4.4.11.10 Jezeli po nadaniu tekstu depeszy stacja
posredniczaca moze stwierdzi¢ brak pelnego sygnatu
zakonczenia depeszy, lecz nie moze sprawdzié, czy
oprocz sygnalu nie brakuje roéwniez czgsci tekstu
depeszy, to bedzie nadawac:

1) J<=CHECK =TEXT =
NEW—>ENDING—>ADDED—>

2) identyfikacje wiasnej stacji,

3) \|/<E
4) prawidlowe zakonczenie, zgodnie
zpkt. 4.4.6.1.
Uwaga 1. Wstawka na kopii tasmy bedzie miala

nastepujqcy uktad.:

<= CHECK = TEXT =
NEW—>ENDING—ADDED—>LOWWYFY X{<=
=======NNNNllleeoe

Uwaga 2. Na tabulogramie dalekopisowym wstawka
bedzie miata nastepujqcy ukiad:
CHECK
TEXT
NEW ENDING ADDED LOWWYFYX
NNNN.

Uwaga 3. Stosowanie ,,zygzakowatego” uktadu na
tabulogramie  dalekopisowym ma na  celu
natychmiastowe zwrocenie uwagi adresata na
wstawke.

Uwaga 4. Sygnal CYFRY [T] nadawany jest w celu
zapewnienia wilasciwego dziatania sprzetu, w ktorym
wykorzystywane  jest  urzqdzenie do  kontroli
pierwszego wiersza, a obecnos¢ sygnalu CYFRY
w danych dotyczqcych nadawcy, wykorzystywana jest
do wylqczania tego urzqdzenia, zas brakujqca czesé¢
depeszy zawiera sygnat CYFRY.

: Uwaga 5. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia
STOP (poprawna wersja tekstu depeszy). moze odnosi¢ sie tylko do stacji w  pelni
1/11/01 4-18
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zautomatyzowanych lub do stacji stosujqcych metody
polautomatyczne bez tasmy ciqglej.

4.4.11.11 Zalecenie. Stacje posredniczqce, stosujqce
przepisy proceduralne zawarte w pkt. 4.4.11.9 lub
4.4.11.10, powinny zapewnié, jesli jest to mozliwe,
aby wstawki okreslone w przepisach byly nadawane
przed nadaniem pelnego sygnalu poczqtku nastepnej
depeszy.

4.4.11.12 Jesli stacja posredniczaca wykryje, ze
depesza zostata przyjeta z catkowicie znieksztatconym
wierszem adresu, to bedzie wysytaé¢ depesze stuzbowa
do stacji poprzedniej, odmawiajac  przyjecia
znieksztalconej transmisji.

4.4.11.12.1 Tekst takiej depeszy stuzbowej bedzie

zawierac:
1) skrot SVC,
2) sygnat proceduralny QTA,
3) sygnat proceduralny ADS,

4) identyfikacj¢  transmisji  znieksztalconej

depeszy,
5) wyraz CORRUPT (znieksztalcenie),
6) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga.- W ponizszym przyktadzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:
SVC—>QTA—>ADS—»>ABCT123!—->CORRUPT{<=

4.4.11.12.2 Stacja, ktora przyjmie taka depeszg
shuzbowa, bedzie ponownie przejmowac
odpowiedzialno§¢ za wymieniona depeszg¢ oraz
przesyta¢ depeszg z poprawnym wierszem adresu i z

nowg identyfikacja transmisji.

4.4.11.13 Jesli stacja posredniczaca wykryje, ze
depesza zostata przyjeta z niewlasciwym (tj. liczba
liter jest inna niz 8) lub nieznanym indeksem adresata,
to bedzie ona przesyla¢ depesz¢ do wlasciwych
adresatow, za obstuge ktorych jest odpowiedzialna,
stosujac procedur¢ adresu niepelnego (patrz pkt.
4.4.8).

4.4.11.13.1 Ponadto, z wyjatkiem przypadkoéw
okreslonych w pkt. 4.4.11.13.3, stacja bedzie
przesyla¢ depesze stuzbowa do stacji poprzedniej, z
prosba o skorygowanie blgdow. Tekst depeszy
stuzbowej bedzie zawierac:

1) skrét SVC,

2) sygnat proceduralny ADS,
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3) identyfikacj¢ transmisji depeszy odebranej z
bledami,

4) ustawienie poczatku wiersza,

5) pierwszy wiersz adresu w odebranej depeszy,

6) ustawienie poczatku wiersza,

7) jeden z ponizszych:

a) jesli indeks adresata jest niewlasciwy:
wyraz CHECK lub

b) jesli indeks adresata jest nieznany:
wyraz UNKNOWN,
8) niewlasciwy lub indeks(-Y)
adresata,

nieznany

9) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszych przykladach  podane sq
sposoby stosowania powyzszej procedury:

a) jesli indeks adresata jest niewlasciwy:
SVC—>ADS—>ABCT123!<=
GG—>EGLLACAX—EGPKYTYX—>CYAAYF
YX—>
CYQXAFX<=CHECK—>CYQXAFX{<=

b)  jesli indeks adresata jest nieznany:
SVC—>ADS—>ABCT123!<=
GG—EGLLACAX—EGEHYTYX—CYAAYF
YX—>
CYQXACAX<=UNKNOWN—EGEHYTYX{<

4.4.11.13.2 Stacja, ktora przyjela depesze stuzbowa
okreslona w pkt. 4.4.11.13.1, bedzie, o ile zna
wlasciwego adresata, powtarza¢ depesze tylko temu
adresatowi, stosujac procedur¢ adresu niepetnego
(patrz pkt. 4.4.8), lub jesli indeks adresata jest
niewlasciwy - postgpowac zgodnie z pkt. 4.4.11.13.1.

4.4.11.13.3 Jesli procedura pkt. 4.4.11.13 jest
stosowana w przypadku, gdy indeks adresata jest
nieznany, oraz gdy dane dotyczace nadawcy nie
zawieraja btedu, to stacja bedzie wysyta¢ depesze
stuzbowa do nadawcy. Tekst takiej depeszy stuzbowej
bedzie zawieraé:

1) skrot SVC,

2) sygnal proceduralny ADS,

3) dane dotyczace nadawcy depeszy odebranej z
bledami,

4) ustawienie poczatku wiersza,

5) pierwszy wiersz adresu w odebranej depeszy,

6)  ustawienie poczatku wiersza,

1/11/01
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7)  wyraz UNKNOWN,
8) nieznany indeks(-y) adresata,
9) sygnal zakonczenia tekstu.
Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest

sposob zastosowania powyzszej procedury:
SVC—->ADS—>T141335)>CYULACAX<=
GG—>EGLLACAX—>EGEHYTYX—>CYAAYFYX
ﬁ
CYQXACAX<=UNKNOWN—EGEHYTYX{<=.

4.4.11.13.4 Stacja przyjmujaca depeszg stuzbowa
bedzie uzyskiwaé poprawny indeks adresata,
a nastgpnie powtarza¢ depeszg adresatowi, stosujac
procedure adresu niepetnego (patrz pkt. 4.4.8).

4.4.11.14 Jedli pierwsza stacja posredniczaca
wykryje, ze depesza zostala odebrana ze
znieksztalconym wierszem danych dotyczacych
nadawcy lub bez tych danych, to bedzie:

a) wstrzymywa¢  dalsze  opracowywanie
depeszy,
b) wysyla¢ depesze stuzbowa do stacji, z
ktorej otrzymano znieksztalcona depeszg.
4.4.11.14.1 Tekst depeszy sluzbowej bedzie
zawierac:
1) skrot SVC,
2) sygnat proceduralny QTA,
3) sygnat proceduralny OGN,
4) identyfikacj¢ transmisji znieksztalconej
depeszy,
5) wyraz CORRUPT,
6) sygnat zakonczenia tekstu.
Uwaga. W ponizszym przyktadzie podany jest

sposob stosowania powyzszej procedury:
SVC—»>QTA—>0GN—>ABCT123{—>CORRUPT! <=

4.4.11.14.2 Stacja przyjmujaca depesze stuzbowa,
okreslona w pkt. 4.4.11.14.1, bedzie ponownie
przejmowaé odpowiedzialno$¢ za wymieniong
depeszg i przesyla¢ ja z poprawnym wierszem
danych dotyczacych nadawcy i z nowa identyfikacja
transmisji.

Uwaga. Jesli stosowane sq przepisy pkt. 4.4.11.14,
to minimalnymi wymaganiami do skorygowania
danych dotyczqcych nadawcy depesz AFTN, bedq:

1) grupa data-godzina, sktadajqca sie z
szesciu cyfr,
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2) indeks nadawcy, skiadajqcy sie z oSmiu

liter.

4.4.11.15 Jesli pierwsza stacja przekaznikowa
wykryje, ze  depesza  zostala  odebrana
z nieprawidlowym indeksem nadawcy, to bedzie:

a) wstrzymywaé  dalsze

depeszy,

opracowywanie

b) nadawa¢ depesze stuzbowa do stacji, z
ktorej otrzymano znieksztalcong depeszg.

4.4.11.15.1 Tekst depeszy stluzbowej bedzie
zawieraé:

1) skrot SVC,

2) sygnatl proceduralny QTA,

3) sygnat proceduralny OGN,

4) identyfikacjg transmisji znieksztatconej

depeszy,
5) wyraz INCORRECT,
6) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przyktadzie ITA-2 podany jest
sposob stosowania powyzszej procedury:

SVC—QTA—>0GN—>ABC T 1230 —>

INCORRECT <=

4.4.11.15.2 Stacja odbierajaca depesze stuzbowa
okres§lona w pkt. 4.4.11.15.1 bedzie ponownie
przejmowaé  odpowiedzialno$¢  za  depeszg
i retransmitowa¢ ja z poprawnym indeksem
nadawcy, 1 w razie potrzeby, z nowa identyfikacja
transmisji.

Uwaga. Jesli postanowienia pkt. 4.4.11.15 sq
stosowane, to wymagane jest, aby w oSrodku
retransmisyjnym sprawdzany byl co najmniej

pierwszy znak indeksu nadawcy, jako pierwszy znak
oznaczenia lokalizacji miejscowosci, w  ktorej
depesza byta redagowana.

4.4.12 Poprawianie bledéw podczas
przygotowywania tasmy
4.4.12.1 Nie bedzie dozwolone nadawanic za
posrednictwem AFTN depesz, ktorych tasmy sa
przygotowane na stacji poczatkowej, przed
poprawieniem zauwazonych bledow.

4.4.12.2 Bledy popelnione przed zredagowaniem
tekstu depeszy begda usuwane przez odrzucenie
tasmy z bledami i przygotowanie nowej.

4.4.12.3 Jezeli jest to mozliwe, btedy popetnione
w tekscie depeszy beda poprawione przez cofnigcie
taSmy 1 skasowanie czgSci zawierajacej bledy,
perforujac na niej sygnaty LITERY [J].
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44124 Jezeli sposdéb  postgpowania  podany
w pkt. 4.4.12.3 nie jest mozliwy, to poprawki
w tek$cie beda wprowadzane bezposrednio po bledzie,
perforujac sygnat btgdu (-E—-E—E—), a po nim
ostatni wyraz lub grupg wyperforowang poprawnie, a
nastegpnie przygotowany dalszy ciag tasmy.

4.4.12.5 Jezeli postgpowanie zgodnie z pkt. 4.4.12.3,
i z pkt. 4.4.12.4 nie jest mozliwe ze wzgledu na to, ze
btad zostat zauwazony dopiero podczas konczenia
przygotowania  tasmy  (lecz  jeszcze  przed
wyperforowaniem sygnatu zakonczenia depeszy), to
stacja bedzie postgpowac zgodnie z pkt. 4.4.5.5.

4.4.12.6 Zakonczenie depeszy bedzie wyperforowane
bez bledu.

4.4.13 Poprawianie btgdow podczas redagowania
depeszy, ktora jest przesytana poprzez AFTN, w
czasie przygotowania

4.4.13.1 Depesze przesylane do AFTN (w czasie
przygotowywania) nie begda konczone sygnatem
zakonczenia depeszy, jezeli zawieraja zauwazone, lecz
nie poprawione bledy.

4.4.13.2 Jesli w tych okolicznosciach zostanie
popetniony btad w ktorejkolwiek czgsci depeszy
poprzedzajacej tekst, to  bedzie anulowana
niedokonczona depesza, poprzez nadanie
{<=QTA—>QTAl<= i pelne zakonczenie depeszy
(patrz pkt. 4.4.6).

4.4.13.3 Bledy popetnione w tekscie depeszy
i natychmiast zauwazone bgda poprawione poprzez
nadanie sygnalu btedu (-E—>E—E—), a po nim
ostatniego wyrazu lub grupy nadanej poprawnie,
a nastgpnie dalszego ciagu depeszy.

4.4.13.4 Jesli bledy popelnione w tekscie depeszy
zostang zauwazone dopiero podczas zakonczenia
redagowania depeszy, to stacja bedzie postgpowaé
zgodnie z pkt. 4.4.5.5.

4.4.13.5 Jesli w czasie redagowania tekstu depeszy
okaze sig, ze depesza bgdzie anulowana, to stacja
bedzie postgpowac zgodnie z pkt. 4.4.13.2.

4.4.14  Ustalony system dystrybucji depesz AFTN

4.4.14.1 Jesli zainteresowane administracje
uzgodnily, ze stosowany bgdzie ustalony system
dystrybucji depesz AFTN, to bedzie nim system
przedstawiony ponizej.

4.4.14.2 Indeks adresata stosowany w ustalonym
systemie dystrybucji (PDAI), bedzie mie¢ nastgpujacy
uktad:

a) pierwsza i druga litera:
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Pierwsze dwie litery stanowia oznaczenie
lokalizacji  o$rodka taczno$ci panstwa, ktore
wyrazilo zgod¢ na wprowadzenie systemu.
Depesze sa przesylane laczem, za przebieg
ktérego panstwo ponosi odpowiedzialno$¢;

b) Trzecia i czwarta litera:

Litery ZZ wskazuja, ze wymagana jest specjalne
nadanie

c) Piata, szosta i siodma litera:

1) Piata, szosta i siodma litera wzigte
z ciagu od A do Z oznaczaja krajowe

i/lub migdzynarodowe wykazy
dystrybucji, ktéore powinny  by¢
wykorzystywane przez osrodek
odbiorczy AFTN;

2) Litery ,N” i ,S” sa rezerwowane
odpowiednio jako piata litera dla

NOTAM i SNOWTAM (patrz dodatek 5
do Zatacznika 15),

d) Osma litera:

Zarowno jako litera uzupetniajaca, jak i litera wzigta
z ciaggu od A do Z do dodatkowego okreslenia
krajowych  i/lub  migdzynarodowych  wykazow
dystrybucji, ktoére powinny by¢ wykorzystywane przez
osrodek odbiorczy AFTN.

Uwaga 1. W celu unikniecia sytuacji konfliktowych
z sygnhatem poczqtku depeszy AFTN, zestawienia liter
ZC lub CZ nie powinny by¢ uzywane.

Uwaga 2. W celu unikniecia sytuacji konfliktowych z
sygnatem zakonczenia depeszy AFTN, zestawienie
liter NN nie powinno by¢ uzywane.

4.4.14.3 PANS. Indeksy adresatow stosowane w
ustalonym systemie dystrybucji (PDAIs) powinny by¢
wykorzystywane, jesli jest to mozliwe, do wymiany
depesz za posrednictwem AFTN miedzy panstwami,
ktore wyrazily zgode na stosowanie ustalonego
systemu dystrybucji.

4.4.14.4 Depesze AFTN z indeksami adresatéw
stosowanymi w ustalonym systemie dystrybucji
przydzielonymi przez panstwo, do ktérego depesze sa
przesytane, beda kierowane do adresatow ujetych w
odpowiednich  wykazach  indeksow  adresatow,
okreslonych w pkt. 4.4.14.5.

4.4.14.5 Wykaz wybranych przez siebie indeksow
adresatow, stosowanych w ustalonym systemie
dystrybucji tacznie z odpowiednimi wykazami
indeksow adresatow, panstwa beda przekazywac do:

a) panstw, od ktorych beda otrzymywaé

depesze AFTN do przesylania w ustalonym
systemie
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dystrybucji, aby zapewni¢ wlasciwe kierowanie
depesz,
b) panstw, ktére beda nadawa¢  depesze

w ustalonym systemie dystrybucji, aby utatwié
opracowywanie zapotrzebowan na retransmisj¢
i okaza¢ pomoc nadawcom w prawidlowym
stosowaniu indeksow adresatow w ustalonej

dystrybucji.

4.4.14.5.1 Wykaz indekséw adresatow, stosowanych
z indeksem adresata w ustalonym systemie
dystrybucji, bedzie zawierac:

a) indeksy adresatow do krajowej dystrybucji; lub

b) indeksy adresatow do
dystrybucji; lub

mi¢dzynarodowe;j

€) indeksy adresatow stosowane w ustalonym
systemie  dystrybucji do migdzynarodowej
dystrybucji; lub

d) dowolne kombinacje wymienione w a), b) i c).
4.4.15 Uktad depesz — IA-5

Jesli zainteresowane administracje uzgodnily migdzy
soba, ze bedzie stosowany Migdzynarodowy Alfabet
nr 5 (IA-5), to uktad depesz bedzie zgodny =z
przepisami pkt. 4.4.15 - 4.4.15.3. Administracje
stosujace 1A-5 sa odpowiedzialne za przystosowanie
do  wspoldziatania  sasiednich  stacji  AFTN,
stosujacych ITA-2 w uktadzie opisanym w pkt. 4.4.2.

Wszystkie depesze, inne niz okreslone w pkt. 4.4.1.8
1 4.4.9.3, beda zawiera¢ elementy wymienione w pkt.
44.151-44156.

Uwaga 1. Ukiad depeszy 14-5 przedstawiony jest na
rys. 4-4.

Uwaga 2. W kolejnych normach dotyczqcych uktadu
depesz, uzyte zostaly nastepujqce symbole dotyczqce
funkcji  przydzielonych ustalonym sygnatom 1A4-5

(patrz Zatqcznik 10, tom I1I, czes¢ I, pkt. 8.6.1 i

tab. 8-2i 8-3):

Symbol: Znaczenie:

< POWROT WOZKA (pozycja znaku
0/13)

= ZMIANA WIERSZA (pozycja
znaku 0/10)

- ODSTEP (pozycja znaku 2/0).

4.4.15.1 Naglowek

4.4.15.1.1 Nagltoéwek bedzie zawierac:
a) znak 0/1 poczatku nagtéwka (SOH),

b) identyfikacjg transmisji zawierajaca:
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1)  identyfikacjg tacza lub trasy,
2)  kolejny numer depeszy,

c) dodatkowa informacje stuzbowa (w razie
koniecznosci), zawierajaca:

1) jeden ODSTEP,
2) nie wigcej niz dziesig¢ znakow.

4.4.15.1.1.1 Identyfikacja tacza lub trasy bedzie
sktada¢ si¢ z trzech liter przydzielonych przez stacjg
nadawcza. Pierwsza litera oznacza stacj¢ nadawcza,
druga - stacj¢ odbiorcza, trzecia - tacze. W przypadku
gdy istnieje tylko jedno lacze, to bedzie sig
przydziela¢ litere A. Jesli migdzy stacjami istnieje
wigcej niz jedno lacze, to bedzie si¢ je oznaczaé w
odpowiedniej kolejnosci literami A, B, C, itd.
Identyfikacje taczy wielopunktowych beda sktadaé si¢
z trzech liter przydzielonych przez stacj¢ nadzorujaca
lub gtéwna w danej relacji.

4.4.15.1.1.2 Z wyjatkiem przypadkéw oméwionych w
pkt. 4.4.15.1.1.3, stacje telekomunikacyjne beda
przydziela¢ kolejno wszystkim depeszom
przesytanym bezposrednio z jednej stacji do drugiej,
trzycyfrowe kolejne numery od 001 do 000, gdzie 000
oznacza 1000. Kazdemu laczu bedzie przydzielany
oddzielny ciag numerdéw, a kazdy ciag bedzie
rozpoczynac si¢ codziennie o godzinie 0000.

4.4.15.1.1.3 Zalecenie. Wydluzanie ciqgu numeréw
depeszy powinno by¢ dozwolone, w celu unikniecia ich
dublowania w ciqgu 24 godzin, w przypadku gdy
organy odpowiedzialne za uzytkowanie danego lqcza
zawrq odpowiednie porozumienie.

4.4.15.1.1.4 Identyfikacja transmisji bedzie przesytana
laczem, w nastgpujacej kolejnosci:

a) litera stacji nadawczej,
b) litera stacji odbiorczej,
c) litera identyfikacyjna kanatu,

d) kolejny numer depeszy.

4.4.15.1.1.5 Umieszczenie dodatkowej informacji
sluzbowej po identyfikacji transmisji  bedzie
dozwolone, w przypadku gdy organy odpowiedzialne
za uzytkowanie danego tacza zawra odpowiednie
porozumienie. Dodatkowa informacja stuzbowa
bedzie poprzedzona sygnatem ODSTEP [—], po
ktorym begdzie umieszczonych nie wigcej niz dziesigé
znakow  wilaczonych do  naglowka  depeszy,
bezposrednio po ostatniej cyfrze kolejnego numeru
kanatu., Nie powinna ona zawiera¢ zadnego
ustawienia poczatku wiesza. Jesli nie ma dodatkowe;j
informacji stuzbowej, to bezposrednio po informacji
wymienionej w pkt. 4.4.15.1.1.4, bedzie podana
informacja pkt. 4.4.15.2.

1/11/01



Rozdziat 4

Zalqcznik 10 — Lqcznos¢ lotnicza

CzeSc depeszy Komponent cze$ci depeszy Elementy komponentu Znak
dalekopisowy
Znak poczatku nagtéwka Jeden znak (0/1) SOH
N Identyfikacja transmisji a) litera stacji nadawczej
LINIA b) litera stacji odbiorczey L
A NAGLOWKA c) litera identyfikacyjna kanatu (Przyktad: NRA062)
(patrz pkt. d) kolejny numer kanatu
G 4.4.15.1.1) Dodatkowe oznaczenie a) jeden ODSTEP
stuzby (jezeli jest konieczne) b) nie wiecej niz pozostata czes¢ linii (Przyktad: 270930) -
L
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
O Cecha pierwszenstwa Odpowiednia grupa dwdch liter
ADRES Indeks(-y) adresata Jeden ODSTEP
W | (patrz pkt. Grupa o$miu liter podawanych w kolejnosci dla kazdego adresata
4.4.15.2.1) (Np.: = EGLLZRZX—EGLLYKYX—EGLLACAD)
E Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
Czas wypetnienia Szes$é cyfr podajacych date-czas okreslajacych czas wypetnienia depeszy
K do nadania
Indeks nadawcy a) jeden ODSTEP
b) grupa osmiu cyfr okre$lajgca nadawce depesz =
NADAWCA ) grup v ja ¢ depeszy
(patrz pkt. Alarm dot. pien/vszeﬁ.stwa Pig¢ znakéw (0/7) (BEL)
4.4.1522) (stosowany w operacjach
dalekopisowych w przypadku
depesz o niebezpieczenstwie)
Nieobowigzkowe informacje o. | a) Jeden ODSTEP
nagtéwku b) Nieobowigzkowe dane niewykraczajace poza reszte wiersza. Patrz pkt.
4.4.15.2.2.6.
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
Znak poczatku tekstu Jeden znak (0/2) STX
Poczatek tekstu Konkretne oznaczenie adresata(-6w) (jezeli jest konieczne), gdzie po
kazdym nastepuje jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(jezeli jest konieczne)
Angielskie stowo FROM (jezeli jest konieczne) (patrz pkt. 4.4.15.3.5)
Konkretne oznaczenie nadawcy (jezeli jest konieczne)
Angielskie stowo STOP, po ktérym nastepuje jeden POWROT WOZKA,
jedna ZMIANA WIERSZA (jezeli jest konieczne) (patrz pkt. 4.4.15.3.5); i/lub
TEKST Odniesienie nadawcy (jezeli jest stosowane).
(patrz pkt. 4.4.15.3) | Tekst depeszy Tekst depeszy z jednym POWROTEM WOZKA, jedng ZMIANA WIERSZA
na koncu kazdej drukowanej linii tekstu za wyjatkiem ostatniej linii (patrz
pkt. 4.4.15.3.6)
Potwierdzenie a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(jezeli jest konieczne) b) skrét CFM, po ktérym nastepuje czes¢ tekstu, ktdra jest potwierdzana
Korekta (jezeli jest konieczna) | a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
b) skrét COR, po ktérym nastepuje korekta popetnionego btedu w
poprzedzajacym tekscie
ZAKONCZENIE Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
(patrz pkt. Kolejnos$¢ wysuwu arkusza Jeden znak (0/11) VT
4.4.15.3.12.1) Znak konca tekstu Jeden znak (0/3) ETX
tabela 4-4 — Format depeszy wg Migedzynarodowego Alfabetu nr 5 (1A-5)
(powyzsza tabela przedstawia format depeszy dalekopisowej przedstawionej w pkt. 4.4.15)
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4.4.15.2 Adres

4.4.15.2.1 Adres bedzie zawierac:

a) ustawienie poczatku wiersza [<=],

b) cechg pierwszenstwa,

c) indeksy adresatow,

d) ustawienie poczatku wiersza [<=].
44.152.1.1 Cecha pierwszenstwa bedzie

odpowiednia grupa dwuliterowa przydzielona przez
nadawce, zgodnie z nastgpujaca kwalifikacja:

Cecha Kategoria

pierwszenstwa:  depeszy:

SS depesze 0 niebezpieczenstwie
(patrz pkt. 4.4.1.1.1)

DD depesze pilne (patrz pkt. 4.4.1.1.2)

FF depesze dotyczace
bezpieczenstwa lotdw (patrz pkt.
44.1.1.3)

GG depesze meteorologiczne (patrz
pkt. 4.4.1.1.4)

GG depesze dotyczace regularnosci
lotow (patrz pkt. 4.4.1.1.5)

GG depesze stuzb informacji lotniczej
(patrz pkt. 4.4.1.1.6)

KK lotnicze depesze administracyjne
(patrz pkt. 4.4.1.1.7)

w zalezno$ci od  depesze stuzbowe (patrz

okolicznosci pkt. 4.4.1.1.9)

4.4.15.2.1.2 Kolejno$¢ nadawania bedzie taka, jak
podano w pkt. 4.4.1.2.

4.4.15.2.1.3 Indeks adresata, ktory jest podawany
bezposrednio po sygnale ODSTEP, z wyjatkiem
przypadkéw gdy jest pierwszym indeksem adresata

w drugim i trzecim wierszu adreséw, bedzie
zawierac:
a) czteroliterowe oznaczenie miejsca

przeznaczenia,
b) trzyliterowy oznacznik okre$lajacy jednostke
organizacyjna (wladzg lotnicza, shuzbg lub
uzytkownika), do ktorej depesza jest
adresowana,

litere uzupetniajaca oznaczajaca departament,
wydziat lub inspektorat jednostki
organizacyjnej, do ktorej depesza jest
adresowana. Litera X powinna by¢ uzywana
do uzupelnienia adresu, kiedy doktadne
oznakowanie nie jest wymagane.
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4.4.15.2.1.3.1 Jesli depesza ma by¢ adresowana do
jednostki organizacyjnej, dla ktorej nie zostal
przydzielony trzyliterowy  oznacznik ICAO
okreslony w pkt. 4.4.15.2.1.3, to po oznaczeniu
miejsca  przeznaczenia,  begdzie  nastgpowaé
trzyliterowy  oznacznik ICAO  YYY  (lub
trzyliterowy oznacznik ICAO YXY, w przypadku
gdy dotyczy jednostki wojskowej). Nazwa jednostki
organizacyjnej, do ktorej depesza jest adresowana,
bedzie podana na poczatku tekstu depeszy. Osma
litera nastgpujaca po trzyliterowym oznaczniku
ICAO YYY lub YXY bedzie litera uzupetniajaca X.

4.4.15.2.1.3.2 Jezeli depesza ma by¢ adresowana do
statku powietrznego wykonujacego lot i wymaga
przestania na ktoryms z odcinkow za posrednictwem
AFTN, to przed jej retransmisja przez ruchoma
radiokomunikacyjna stuzbg¢ lotnicza, po oznaczeniu
lokalizacji telekomunikacyjnej stacji lotniczej, ktora
ma nada¢ depeszg do statku powietrznego, bedzie
umieszczony trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ.
Identyfikacja statku powietrznego bedzie podana na
poczatku tekstu depeszy. Osma litera nastepujaca po
trzyliterowym oznaczniku ICAO ZZZ bedzie litera
uzupetniajaca X.

4.4.15.2.1.4 Doktadny adres nie moze zajmowac
wigcej niz trzy wiersze w  tabulogramie
dalekopisowym oraz, z wyjatkiem przypadku
oméwionego w pkt. 4.4.16, dla kazdego adresata
bedzie uzywany oddzielny indeks, bez wzgledu na
to, czy adresaci znajduja si¢ w tej samej, czy w
réznych miejscowosciach.

4.4.15.2.1.5 Bezposrednio po indeksach adresatow,
w adresie depeszy, bedzie nastgpowac ustawienie
poczatku wiersza.

4.4.15.2.1.6 Jesli depesze sa dostarczane do nadania
w postaci tabulogramu i zawieraja wigcej indeksow
adresatdow niz mozna zmie$ci¢ w trzech wierszach
tabulogramu dalekopisowego, to przed nadaniem
bgda przeksztatcone w dwie lub wigcej depesz, z
ktorych kazda bedzie zgodna z przepisami pkt.
4.4.15.2.1.5. Podczas przeksztalcenia indeksy
adresatow beda umieszczone, w miar¢ mozliwosci,
w takiej kolejnosci, ktéra wymagataby minimalne;j
liczby retransmisji poprzez nastgpne osrodki
tacznosci.

4.4.15.2.2 Dane dotyczqce nadawcy

Dane dotyczace nadawcy beda zawierac:

a) czas dorgczenia depeszy do nadania,

b) indeks nadawcy,

C) sygnat alarmowy (w razie koniecznosci),
d) nieobowiazkowsa informacje w nagtowku,
e) ustawienie poczatku wiersza [<=],

f) znak 0/2 poczatku tekstu (STX).
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4.4.15.2.2.1 Czas dorgczenia depeszy do nadania
bedzie podany w postaci szesciocyfrowej grupy
zawierajacej dat¢ i godzing dorgczenia depeszy do
nadania (patrz pkt. 3.4.2).

4415222 Indeks nadawcy, nastgpujacy
bezposrednio po sygnale ODSTEP, bedzie zawierac:

oznaczenie
w  ktorej

a) czteroliterowe
miejscowosci,
zredagowana;

lokalizacji
depesza zostata

b) trzyliterowy oznacznik okre$lajacy jednostke
organizacyjna (wladzg lotnicza, stuzbg lub
uzytkownika), ktéra zredagowata depeszg;

c) literg¢ uzupetniajaca oznaczajaca departament,
wydziat lub inspektorat jednostki
organizacyjnej, w ktorej depesza zostata
zredagowana. Litera X powinna by¢
uzywana, kiedy doktadne oznakowanie nie
jest wymagane.

4.4.15.2.2.3 Jesli depesza jest wysylana przez
jednostke organizacyjng, dla ktoérej nie zostat
przydzielony trzyliterowy oznacznik ICAO okres§lony
w pkt. 4415222, to po oznaczeniu miejsca
nadawania depeszy, bedzie umieszczony trzyliterowy
oznacznik ICAO YYY, po ktorym nastepuje litera
uzupetniajaca X (lub trzyliterowy oznacznik ICAO
YXY, po ktérym nastepuje litera uzupetniajaca X - w
przypadku gdy dotyczy to  stuzby/jednostki
wojskowej. Nazwa jednostki organizacyjnej/jednostki
wojskowej bedzie, w tym przypadku, umieszczona na
poczatku tekstu depeszy.

4.4.152.23.1 W depeszach przesylanych za
posrednictwem AFTN, ktore zostaly zredagowane
w innych sieciach, bedzie stosowany obowiazujacy
indeks nadawcy AFTN, ktory byl uzgodniony do
stosowania retransmisji lub dokonywania polaczen
AFTN z siecia zewngetrzna.

4.4.15.2.2.4 Jesli depesza nadana przez statek
powietrzny wykonujacy lot ma by¢ przestana na
okreslonym odcinku trasy za posrednictwem AFTN,
to indeks nadawcy bedzie zawiera¢ lokalizacyjne
oznaczenie telekomunikacyjnej  stacji  lotniczej
odpowiedzialnej za przestanie depeszy do AFTN oraz
trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ, po ktorym
nastgpuje litera uzupetniajaca X. Znak rozpoznawczy
statku powietrznego bedzie umieszczony (w tym
przypadku) na poczatku tekstu depeszy.

4.4.15.2.2.5 Sygnatl alarmowy bedzie uzywany tylko
w depeszach o niebezpieczenstwie. Sygnal ten, gdy
jest stosowany, bedzie sktada¢ si¢ z pieciu kolejno
nadanych znakéw BEL (0/7).

Uwaga.  Odebrany sygnal alarmowy uruchamia
dzwonek na dalekopisowej stacji odbiorczej innej niz
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stacje w pefni zautomatyzowane, na ktorych moze by¢
uruchomiony podobny sygnal alarmowy, z chwilg
odebrania cechy pierwszenstwa SS, zawiadamiajqc
personel nadzorczy na stacjach posredniczqcych
i operatorow na stacjach koncowych, ze sprawa
przedstawiona w danej depeszy, powinna by¢
zalatwiona natychmiast.

4.4.15.2.2.6 Umieszczenie nieobowiazkowych danych
w wierszu z danymi dotyczacymi nadawcy moze byc¢
dozwolone, pod warunkiem ze maksymalna liczba
znakdéw w jednym wierszu nie przekroczy 69
i zostanie to uzgodnione migdzy zainteresowanymi
administracjami. Stosowanie pola niecobowiazkowych
danych bedzie oznaczane jednym znakiem ODSTEP
bezposrednio poprzedzajacym niecobowigzkowe dane.

4.4.15.2.2.6.1 Zalecenie. W  przypadku gdy
dodatkowa informacja w adresie depeszy wymaga
zapewnienia wymiany miedzy stacjq poczqtkowq
a stacjq przeznaczenia, zaleca sie umiescic¢ jq w polu
nieobowiqzkowych — danych (ODF), stosujqc
nastepujqcy uktad.:

a) znaki: jedynka i kropka (1.) do wskazania
parametru kodu dodatkowego adresu;

b) trzy znaki modyfikatora, po  ktorych
nastepujq: znak rownosci (=) i przydzielony
8-literowy adres ICAQ;

C) znak lqcznik (-) do zakoiczenia parametru
pola dodatkowego adresu.

4.4.152.2.6.1.1 Zalecenie. Jesli w  depeszach
stuzbowych lub zapytujqcych stosowany jest adres
oddzielny, ktory rozni sie od indeksu nadawcy, to
zaleca sie uzywanie modyfikatora SVC.

4.4.15.2.2.7 Wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy
bedzie zakonczony ustawieniem poczatku wiersza
[<=] iznakiem (0/2) poczatku tekstu (STX).

4.4.15.3 Tekst

4.4.15.3.1 Tekst depesz bedzie redagowany zgodnie z
pkt. 4.1.2 i bedzie zawiera¢ wszystkie dane znajdujace
si¢ miedzy STX i ETX.

Uwaga. Jesli  teksty depesz nie wymagajq
przeksztatcenia w uklad i kod ITA-2 i nie sq sprzeczne
Z rodzajami depesz ICAO lub z ukladami podanymi
W PANS-ATM (Doc 4444), to mozna wowczas w petni
korzystac ze znakow Miedzynarodowego Alfabetu nr 5
(IA-5).

4.4.15.3.2 Jezeli stosowane jest powolywanie si¢ na
nadawcg, to bedzie ono umieszczane na poczatku
tekstu depeszy, z wyjatkiem sytuacji przedstawionych
w pkt. 4.4.15.3.314.4.15.3.4.

22/11/07
Nr 82



Zatqcznik 10 — Lqcznosé lotnicza

4.4.15.3.3 Jezeli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY,
YYY lub ZZZ stanowia drugi element indeksu
adresata (patrz pkt. 4.4.152.1.3.1 i 4.4.15.2.1.3.2)
i w zwiazku z tym konieczne jest podanie w tekscie
wlasciwego adresata depeszy, to taka grupa
identyfikacyjna bedzie poprzedza¢ powotlanie si¢ na
nadawcg (gdy jest stosowana) i stanowi¢ poczatek
tekstu.

4.4.15.3.4 Jezeli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY,
YYY lub ZZZ stanowia drugi element indeksu
nadawcy (patrz pkt. 4.4.15.2.23 i 4.4.152.24)
i w zwiazku z tym konieczne jest podanie w tekscie
depeszy nazwy jednostki organizacyjnej, wojskowej,
lub statku powietrznego, to nazwa bgdzie podana na
poczatku tekstu depeszy.

4.4.15.3.5 W przypadku gdy przepisy pkt. 4.4.15.3.3
i 4.4.15.3.4 maja zastosowanie do depesz, w ktorych
trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub ZzZZ
odnosza si¢ do dwodch lub wigcej roznych jednostek
organizacyjnych/wojskowych, to kolejnos¢ dalszych
oznaczen w teks$cie depeszy bedzie odpowiadac
kolejnosci stosowanej w adresie i w indeksie nadawcy
depeszy. W takim przypadku, po kazdym indeksie
adresata bedzie nastgpowa ustawienie poczatku
wiersza. Nazwa jednostki organizacyjnej (YXY, YYY
lub ZZZ) wysytajacej depeszg bedzie poprzedzona
wyrazem OD (FROM). Po nazwie bedzie
umieszczony w tek$cie wyraz STOP, po ktéorym
nastgpuje ustawienie poczatku wiersza poprzedzajace
pozostatly tekst depeszy.

4.4.15.3.6 Na koncu kazdego drukowanego wiersza
tekstu bedzie nadane ustawienie poczatku wiersza.
Jesli zamierza sig¢ potwierdzi¢ czgs¢ tekstu depeszy
dalekopisowej, to potwierdzenie bedzie oddzielone od
zakonczenia tekstu ustawieniem poczatku wiersza
[<=] i powinno by¢ zasygnalizowane skrotem CFM,
po ktéorym nastgpuje potwierdzana czg$¢ depeszy.

4.4.15.3.7 Jezeli depesze przygotowywane sa przed
nadawaniem, np. przez wyperforowanie tasmy
papierowej, to btedy w tekscie beda poprawione przez
cofnigcie taSmy i zastapienie blednego znaku znakiem
DEL (7/15).

4.4.15.3.8 Poprawki bledow tekstowych popetnionych
w bezposredniej wymianie korespondencji beda
dokonane poprzez nadanie - E—E—E— po btedzie,
po czym bgdzie nastgpowaé powtdrzenie ostatniego
poprawnie nadanego wyrazu/grupy.

4.4.15.3.9 Jesli popeliony btad w tek$cie zostanie
zauwazony dopiero podczas redagowania zakonczenia
depeszy, to poprawka bgdzie oddzielona od ostatniej
grupy tekstu lub od potwierdzenia (jesli jest
stosowane), ustawieniem poczatku wiersza [<=]. Po
sygnale bgdzie umieszczony skrot COR i poprawka.
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4.4.15.3.10 Stacje beda wprowadza¢ wymienione
poprawki do tabulogramu dalekopisowego przed
miejscowym dorgczeniem depeszy adresatowi lub
przed przekazaniem jej do dalszej transmisji za
pomoca dalekopisu.

4.4.15.3.11 Tekst depesz wysylanych przez stacje
nadawcza AFTN nie moze przekracza¢ 1800 znakow.
Depesze AFTN przekraczajace 1800 znakow beda
przesylane przez stacj¢ nadawcza AFTN w postaci
oddzielnych depesz. Materiat informacyjny dotyczacy
podziatu jednej dtugiej depeszy na oddzielne depesze,
zawarty jest w zalaczniku B, tom II. Jesli
depesze/dane sa przesylane tylko za posrednictwem
faczy umozliwiajacych $rednig lub duza szybkosc
transmisji danych, dtugos¢ tekstu moze by¢ wigksza
od 1800 znakoéw, pod warunkiem, ze zawarte
jest  porozumienie  migdzy  zainteresowanymi
administracjami i nie spowoduje to pogorszenia
parametrow  eksploatacyjnych  sieci lub  linii
telekomunikacyjnej.

Uwaga. W tekscie powinny by¢ liczone wszystkie
znaki drukowane i znaki nieposiadajqce postaci
drukowanej, nie wlqczajqc znaku poczqtku tekstu i
pierwszego ustawienia poczqtku wiersza zakonczenia
tekstu.

4.4.15.3.12 Zakonczenie

4.4.15.3.12.1 Zakonczenie depeszy bedzie zawierac
nastepujace elementy (w podanej kolejnosci):

a) ustawienie  poczatku  wiersza [<=],
nastgpujace po ostatnim wierszu tekstu;
b) znak wysuwu arkusza (VT), znak 0/11;
€) zakonczenie tekstu (ETX), znak 0/3.
4.4.15.3.12.1.1 Zalecenie. Wyposazenie  stacji

koncowych (urzqdzenmia drukujqce), na ktorych jest
stosowany Miedzynarodowy Alfabet nr 5 (I4-5),
powinno posiadacé mozliwosé dostatecznego wysuwu
arkusza, dla lokalnych potrzeb stacji, po odebraniu
znaku WYSUW ARKUSZA (0/11).

4.4.15.3.12.1.2 Zalecenie. Jezeli depesza nie jest
przesytana za posrednictwem tqczy AFTN, na ktorych
jest stosowany ITA-2 lub gdy administracje podjely
dziatania, aby przed transmisjq za posrednictwem
tacza, na ktorym jest stosowany ITA-2, dodawany byf
automatycznie drugi sygnal POWROT WOZKA, to
zaleca sie stosowanie jednego sygnatu POWROT
WOZKA w  ustawieniu  poczqtku wiersza
i w zakonczeniu wiersza, pod warunkiem ze tak
uzgodniq zainteresowane organy administracyjne.

4.4.15.3.12.1.3 Depesze wysylane przez stacje
nadawcza AFTN nie beda przekracza¢ 2100 znakow
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Uwaga. - W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie
znaki drukowane oraz zmaki nieposiadajqce postaci
drukowanej, poczqwszy od znaku poczqtku nagtowka
(SOH) do znaku zakonczenia tekstu, {qcznie.

4.4.15.4 Z wyjatkiem przypadkéw omoéOwionych w
pkt. 4.4.15.5 - 4.4.15.6 i w pkt. 4.4.16, procedury pkt.
4.4.814.49 -44.13, beda stosowane w depeszach, w
ktorych uzywany jest kod 1A-5.

4.4.15.5 Transmisje kontrolne. W przypadku gdy
ciagta kontrola sprawnosci taczy dalekopisowych nie
jest zapewniona, to na laczach beda odbywaé sig
nastepujace okresowe transmisje:

1) wiersz nagtowka (patrz pkt. 4.4.15.1.1),
S

2) ustawienie poczatku wiersza T,
X
3) sygnat proceduralny CH,
E
4)  ustawienie poczatku wiersza  T.
X

W tym przypadku, stacja odbiorcza bedzie sprawdzac
identyfikacje transmisji, w celu upewnienia sig, ze jej
numer jest prawidtowy, w odniesieniu do wszystkich
depesz odebranych za posrednictwem tacza.

Uwaga. Zastosowanie procedury jest w pewnym
stopniu upewnieniem sie, ze na tfqczu nie ma przerwy.
Bardziej wskazane jest stosowanie kontroli ciggtej,
poniewaz wowczas transmisja danych moze byc
usprawniona w catosci.

4.4.15.5.1 Zalecenie. Jezeli lqcze nie jest zajete i nie
jest kontrolowane, omowiona w pkt. 4.4.15.5
transmisja, powinna odbywac si¢ o godzinie H+00,
H+20 i H+40.

4.4.15.6 Odbior depesz o niebezpieczenstwie (cecha
pierwszenstwa SS, patrz pkt. 4.4.1.1.1) bedzie
potwierdzany kazdorazowo, przez stacj¢ koncowa
AFTN, nadaniem depeszy stuzbowej (patrz pkt.
4.4.1.1.9) do stacji poczatkowej AFTN. Potwierdzenie
odbioru begdzie mie¢ uklad pelnej depeszy
adresowanej do stacji poczatkowej AFTN. Depesza
bedzie mie¢ przydzielona cechg pierwszenstwa SS
oraz bedzie wykorzystywa¢ wymagany sygnat
alarmowy (patrz  pkt. 4.4.15.2.2.5), a jej tekst
powinien zawierac:

1) sygnat proceduralny R;

2) wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy (patrz
pkt. 4.4.15.2.2), bez sygnatlu alarmowego
potwierdzanej depeszy lub nieobowiazkowej
informacji w nagtéwku;

3) zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).
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Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob
stosowania procedur pkt. 4.4.15.6:

Nagtowek (patrz pkt. 4.4.15.1.1)
<=SS—»LECBZRZX<=

121322—-EGLLYFYX (sygnat alarmowy)<=

S

TR—121319—»LECBZRZX<=

X

Zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.16 Postgpowanie ze znieksztalconymi
depeszami typu 1A-5, wykrytymi na
skomputeryzowanych stacjach przekaznikowych
AFTN

4.4.16.1 Jesli na taczach stosowana jest kontrola
ciagla, to wykrycie znieksztalcenia, a w zwiazku z
tym poprawienie depeszy, bgdzie funkcja procedur
kontroli tacza i nie bgdzie wymagac pdzniejszego
nadawania  depesz  stuzbowych  lub  depesz
zawierajacych uzupehnienie: ,,SPRAWDZ TEKST
DODANO NOWE ZAKONCZENIE” (check text new
ending added).

4.4.16.2 Jesli na taczach nie jest stosowana kontrola
ciagla, to stacja przekaznikowa begdzie stosowac
nastegpujace procedury:

4.4.16.2.1 Jezeli podczas odbioru depeszy stacja
przekaznikowa  stwierdzi, ze  depesza  jest
znieksztalcona w ktorym$ miejscu przed znakiem
konca tekstu, to bedzie:

1) zdejmowaé z siebie odpowiedzialnos¢ za
dalsze przesytanie depeszy;

stacji
powtdrzenie

2) nadawa¢ depesze stuzbowa do
nadawczej, z prosba o
znieksztatconej depeszy.

Uwaga. W ponizszym przyktadzie podany jest typowy
tekst depeszy stuzbowej, w ktorej zastosowano
powyzszq procedure w odniesieniu do znieksztalconej

depeszy:

SVC—>QTA—>RPT—-ABC 123 (zakonczenie depeszy
— patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.16.2.2 Jesli przepisy pkt. 4.4.16.2.1 sa stosowane,
to stacja, ktora otrzymata depesz¢ stuzbowa, bedzie
przejmowaé odpowiedzialno$¢ za wymieniong w niej
depeszg, ktora bedzie nadawac z nowa (tj. prawidlowa
co do kolejnosci) identyfikacja transmisji (patrz pkt.
4.4.15.2.1). Jezeli stacja nie posiada poprawnej kopii
oryginalnej depeszy, to bedzie nadawac depesze do
nadawcy oznaczonego indeksem w  danych
dotyczacych nadawcy w depeszy znieksztalconej,
proszac o powtorzenie nieprawidtowej depeszy.
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Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest
typowy tekst depeszy stuzbowej, w ktorej powyzsza
procedura zostala zastosowana w odniesieniu do
znieksztatconej depeszy z danymi dotyczqcymi
nadawcy ,, 141335 CYULACAX:

SVC—»QTA—>RPT—141335—CYULACAX
(zakonczenie — patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.16.3 Jezeli po nadaniu tekstu depeszy stacja
przekaznikowa stwierdzi, ze brak jest pelnego znaku
zakonczenia tekstu, a stacja nie posiada praktycznej
mozliwosci ustalenia, czy nieprawidtowos$¢ miala
wplyw tylko na znak zakonczenia tekstu, czy tez
przyczynita si¢ do tego, ze czgs$¢ oryginalnego tekstu
zostata zagubiona, to bedzie za posrednictwem tego
tacza nadawacé:

1) <=CHECK =TEXT= (sprawdzic¢
tekst)
NEW—ENDING—ADDED (dodano nowe
zakonczenie);

2) identyfikacjg wlasnej stacji;

3) zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.17 Przesylanie depesz AFTN za pomoca
kodowo-bajtowych taczy i sieci autonomicznych

Jesli depesze AFTN sa przesylane za pomoca
kodowo-bajtowych taczy i sieci autonomicznych
oraz za pomoca sieci statej stuzby lotniczej (AFS),
to beda stosowane nastepujace procedury:

4.4.17.1 Z wyjatkiem przypadkéw przedstawionych
w pkt. 4.4.17.3, wiersz nagldéwka depeszy bedzie
opuszczony. Depesza bedzie zaczyna¢ si¢ od
ustawienia poczatku wiersza, po ktorym nast¢puje
adres.

4.4.17.2 Depesze beda konczyc
zakonczeniem.

sig petnym

4.4.17.3 Zalecenie. W celach kontroli technicznej
zaleca si¢ osrodkom poczqtkowym umieszczenie
dodatkowych danych, ktore powinny poprzedzaé
pierwsze  ustawienie  poczqtku  wiersza  i/lub
nastgpowac po zakonczeniu depeszy. Te dane mogq
nie by¢ brane pod uwage przez stacje odbiorczq.

4.4.17.3.1. Jesli przepis pkt. 4.4.17.3 jest stosowany,
to dodatkowe dane nie beda zawiera¢ znakow
powrotu wozka lub zmiany wiersza, ani zadnej
z kombinacji wymienionych w pkt. 4.1.2.4.

4.5 Wspolna sie¢ wymiany danych ICAO
(CIDIN)

Uwaga 1. Wspolna sie¢ wymiany danych ICAO
(CIDIN), ktora obejmuje aplikacje oraz stuzby
tqcznosci  dla  wymiany depesz ziemia-ziemia,
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wykorzystuje protokoly oparte na zaleceniu X.25
Miedzynarodowego komitetu konsultacyjnego ds.
tacznosci telefonicznej i telegraficznej (CCITT) w
celu zapewnienia urzqdzen Iqcznosci kodowej i
bajtowej.

Uwaga 2. Podstawowe cele CIDIN to poprawa
AFTN oraz zabezpieczenie transmisji obszernych
depesz i bardziej wymagajqcych aplikacji, takich jak
operacyjne informacje meteo (OPMET) pomiedzy
dwoma lub wiekszq ilosciq systemow.

Uwaga 3.  Szczegdlowe informacje dotyczqce

procedur lqcznosci CIDIN wdrozonych w Europie,
przedstawiono w Podreczniku CIDIN EUR.

4.6 System wymiany depesz ATS (ATSMHS)

Wykorzystanie systemu wymiany depesz ATS

(ATSMHS) bedzie stosowane w przypadku
wymiany informacji pomigdzy uzytkownikami
depesz ATS  w wewngtrznej sieci telekomunikacji
lotniczej.

Uwaga 1. Wymiana depesz ATS bedqca elementem
sktadowym aplikacji systemu wymiany depesz ATS
ma na celu zapewnienie ogolnego obiegu informacji
w lqcznosci internetowej ATN (ICS), ktora moze byé
wykorzystywana jako system lqcznosci, przez
uzytkownikow aplikacji komunikujqcych sie poprzez
sie¢c ATN. Moze to by¢ osiqgniete, np. poprzez
zastosowanie interfejséow programowych w obiegu
informacji ATS.

Uwaga. 2 Szczegolowa specyfikacja zastosowania
systemu  obiegu  informacji  ATS  zostala
przedstawiona w Podreczniku przepisow
technicznych dla sieci telekomunikacji lotniczej
(ATN) (Doc 9705), tom Il oraz w ISO/IEC
(Miedzynarodowa organizacja standaryzacyjna
/Miedzynarodowa komisja elektrotechniczna).

Uwaga 3. Obieg informacji ATS zapewniany jest
poprzez wdrozenie do lqcznosci internetowej ATN,
systemu obiegu informacji okreslonego w Doc
10021,

Doc X.400 ITU-T (Miedzynarodowy Zwiqzek
Telekomunikacyjny Dzial  standaryzacji
telekomunikacji) oraz jest uzupetniany dodatkowymi
wymogami okreslonymi w Podreczniku przepisow
technicznych dla sieci telekomunikacji lotniczej
(ATN) (Doc 9705). Dwa zestawy dokumentow,
ISO/IEC MOTIS (System wymiany tekstu depesz)
Miedzynarodowe Standardy oraz Szereg zalecen
ITU-T X400 (wydanie z 1988 r. lub pozniejsze) sq
zasadniczo zgodne ze sobq, istniejq jednak pewne
roznice. We wspomnianym dokumencie dokonano
odniesienn do odpowiednich Miedzynarodowych
Standardow  ISO  oraz  Miedzynarodowych
Zharmonizowanych Profili (ISP), gdzie ma to
zastosowanie. Jezeli jest konieczne, np. w celu
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wzajemnej wspoilpracy lub dla wskazania roznic,
dokonano odniesien do odpowiednich zalecen X.400.

Uwaga 4. Ponizsze rodzaje systemow koncowych ATN
wykonujqce funkcje systemu wymiany depesz ATS, zostaly
zdefiniowane w Podreczniku przepisow technicznych dla
sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) (Doc 9705), tom I1I:

1) serwer informacji ATS,
2)  uzytkownik informacji ATS,

3)  bramka AFTN/AMHS (sie¢ statej telekomunikacji
lotniczej/system wymiany depesz ATS), oraz

4)  bramka CIDIN/AMHS (wspdlna sie¢ wymiany
danych CIAO/system wymiany depesz ATS).

Polgczenia mogq zostaé stworzone przez stuzbe fqcznosci
internetowej pomiedzy dwoma dowolnymi  punktami
stworzonymi z dwoch systemow koncowych ATN (patrz
tabela 4-1).

4.7 Laczno$¢ pomie¢dzy oSrodkami (ICC)
Laczno$¢  pomigdzy  osrodkami  (ICC)  bedzie
wykorzystywana do wymiany informacji ATS pomigdzy

uzytkownikami stuzb ruchu lotniczego w sieci ATN.

Uwaga 1. ICC umozliwia wymiane informacji wspierajqc
nastepujqce dziatania operacyjne:

a) powiadomienia o lotach,
b) koordynacja lotéw,
c) przekazanie kontroli i fgcznosci,

d) planowanie lotow,

Tom Il

€) zarzqdzanie przestrzeniq powietrzng, oraz

f)  zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego.

Uwaga 2. Pierwsze zastosowania, opracowane dla ICC,
to lqcznos¢ wymiany danych pomiedzy obiektami ATS
(AIDC).

Uwaga 3. Aplikacja AIDC dokonuje wymiany informacji
pomiedzy jednostkami ATS (ATU), dla wsparcia
kluczowych funkcji kontroli ruchu lotniczego (ATC), takich
jak powiadomienie o lotach zblizajqcych sie do granicy
rejonu informacji lotniczej (FIR), koordynacja warunkow
na granicy Oraz przekazanie uprawniern do kontroli i
tqcznosci.

Uwaga 4. Szczegolowe informacje nt. aplikacji AIDC
przedstawiono w Podreczniku przepisow technicznych dla
sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) (Doc 9705), tom I1I.

Uwaga 5. Aplikacja AIDC stanowi aplikacje ATC stuzqcq
wylqcznie do wymiany informacji kierowania taktycznego
pomiedzy jednostkami ATS. Nie zabezpiecza wymiany
informacji z innymi biurami lub obiektami.

Uwaga 6.
operacyjne:

AIDC wspiera nastepujqce dzialania

a) powiadomienie o lotach,

b) koordynacja lotéw,

c) przekazanie kontroli wykonawczej,

d) przekazanie lqcznosci, oraz

e) przekazywanie informacji  ogdlnych  (dane

dotyczqce lotu Ilub depesze pisane otwartym
tekstem).

tabela 4-1 Laczno$¢ pomigdzy systemami koncowymi ATN
wdrazajacymi stuzby obiegu informacji ATS

System koncowy 1 ATN System koncowy 2 ATN
Serwer informacji ATS Serwer depeszy ATS
Serwer informacji ATS Bramka AFTN/AMHS

Serwer informacji ATS

Bramka CIDIN/AMHS

Serwer informacji ATS

Uzytkownik informacji ATS

Bramka AFTN/AMHS Bramka AFTN/AMHS
Bramka CIDIN/AMHS Bramka CIDIN/AMHS
Bramka CIDIN/AMHS Bramka AFTN/AMHS
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5.1 Zasady ogdlne

Uwaga. W celu zastosowania przepisow rozdziatu 35,
zasady utrzymywania Iqcznosci w  ruchomej stuzbie
lotniczej majq rowniez zastosowanie w ruchomej
satelitarnej stuzbie lotniczej.

5.1.1 Dyscyplina pracy i zasady wymiany korespondencji.
beda przestrzegane we wszystkich rodzajach tacznosci

5.1.1.1 Standardowa frazeologia radiotelefoniczna bedzie
stosowana we wszystkich przypadkach, dla ktorych zostata
ustalona.

Uwaga. Szczegolowe wymagania w zakresie znajomosci
Jezyka angielskiego zostaly  okreslone w dodatku do
Zalgcznika 1.

5.1.1.2 Przekazywanie depesz, innych niz okreslone w pkt.
5.1.8, nie bedzie odbywa si¢ na czgstotliwos$ciach
ruchomej radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej w
przypadkach, gdy do osiagnigcia zamierzonego celu moga
by¢ wykorzystane state telekomunikacyjne stuzby lotnicze.

5.1.1.3 Zalecenie. We wszystkich rodzajach tqcznosci
powinny by¢ uwzgledniane mozliwosci ludzkie, ktore mogaq
mie¢ wpbyw na doktadnosé odbioru i zrozumienie depes:z.

Uwaga.  Material informacyjny dotyczqcy mozliwosci
ludzkich, znajduje si¢ w Podreczniku szkoleniowym nt.
czynnikow ludzkich (Doc 9683).

5.1.2 Jesli istnieje konieczno$¢ nadawania przez stacje
poktadowa sygnatow w celu sprawdzenia lacznosci lub
dostrojenia stacji, a mogloby to przeszkadza¢ w pracy
sasiedniej stacji, to stacja pokltadowa bedzie wczesniej
uzyskiwaé zgodg innej stacji na nadawanie sygnatow (ich
nadawanie bedzie trwac jak najkrocej).

5.1.3 W przypadku konieczno$ci nadania przez stacjg
ruchomej radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej sygnatow
do dostrojenia nadajnika przed wywotaniem abonenta lub
do dostrojenia odbiornika, nadawanie sygnalow nie bedzie
trwa¢ dtuzej niz 10 s i bedzie sktada¢ si¢ w radiotelefonii z
wymawiania cyfr (JEDYNKA, DWA, TRZY, itd.), i z
radiowego znaku wywolawczego stacji nadawczej.
Nadawanie sygnatow bedzie trwac jak najkroce;.

5.1.4 Jezeli nie jest ustalone inaczej, to obowiazek
nawigzania laczno$ci ciazy na stacji posiadajacej
informacje do przekazania.

Uwaga. W niektorych przypadkach, gdy wykorzystywany

jest system SELCAL, stosuje si¢ procedury nawiqzania
tqcznosci podane w pkt. 5.2.4.
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5.1.5 Zalecenie.  Po nadaniu wywolania do stacji
lotniczej, operator powinien odczekaé co najmniej 10 s,
zanim przystqpi do powtornego wywolania. Jest to
konieczne w celu uniknigcia zbednych transmisji w chwill,
kiedy stacja lotnicza przygotowuje sie do odpowiedzi na
wywolanie.

5.1.6 Jesli stacja lotnicza zostanie wywotana jednoczesnie
przez kilka stacji poktadowych, to bedzie ustalaé
kolejnos¢, w jakiej statki powietrzne maja nawigzywaé
tacznosc.

5.1.7 Czas trwania wymiany korespondencji migdzy
stacjami pokladowymi begdzie okreslany przez stacje
odbiorcza, przy braku interwencji ze strony stacji lotniczej.
Jesli taczno$¢ utrzymywana jest na czestotliwosci stuzby
ruchu lotniczego, to wczesniej bedzie uzyskiwana zgoda
stacji lotniczej. Zgoda nie jest wymagana w przypadku
krotkiej wymiany korespondencji.

5.1.8 Rodzaje depesz

Rodzaje depesz przesytanych za posrednictwem ruchomej
radiokomunikacyjnej shuzby lotniczej oraz kolejnosc¢
pierwszenstwa w  nawiazywaniu  taczno$ci i
przekazywaniu informacji, bgda zgodne z ponizszym
przyporzadkowaniem:

Rodzaj depeszy i Sygnat

kolejnosé pierwszenstwa radiotelefoniczny

a) sygnaly o niebezpieczenstwie, = MAYDAY
depesze o niebezpieczenstwie

b) depesze pilne, tacznie z PAN, PAN
depeszami poprzedzonymi lub PAN, PAN
sygnatem transportu MEDICAL

medycznego

c) korespondencja dotyczaca -
radionamierzania

d) depesze dotyczace -
bezpieczenstwa lotow

e) depesze meteorologiczne -
f) depesze dotyczace regularnosci lotow -

Uwaga 1. Depesze dotyczqce aktow bezprawnej ingerencji
sq nadawane w wyjqtkowych okolicznosciach, ktore mogq
przeszkadza¢ w stosowaniu przyjetych

procedur tqcznosci, stosowanych do ustalania rodzaju i
cechy pierwszenstwa depeszy.

27/11/03
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.Uwaga 2. Depesze NOTAM mogq by¢ zaliczane do
rodzajow depesz i  kolejnosci  pierwszenstwa,
wymienionych w ¢) — f). Decyzja o kolejnosci
pierwszenstwa zalezna jest od tresci NOTAM i od jego
waznosci dla zainteresowanego statku powietrznego0.

5.1.8.1 Depesze o niecbezpieczenstwic  beda
wysylane/traktowane zgodnie z przepisami pkt. 5.3.

5.1.8.2 Depesze pilne, tacznie z depeszami
poprzedzonymi sygnalem transportu medycznego
beda wysytane/traktowane zgodnie z przepisami pkt.
5.3.

Uwaga. Wyrazenie , transport medyczny” uzyte jest w
Konwencji Genewskiej z 1949 r. oraz w protokolach
dodatkowych (patrz RR S33, czes¢ II1) i odnosi sie do
kazdego srodka transportu lqdowego, wodnego lub
powietrznego, zarowno wojskowego jak i cywilnego,
statego lub czasowego, przeznaczonego wylqcznie do
transportu medycznego, bedqcego pod kontrolg
wlasciwego organu strony konfliktu.

5.1.8.3 Korespondencja dotyczaca radionamierzania
bedzie przesylana zgodnie z przepisami rozdziatu 6.

5.1.8.4 Depesze dotyczace bezpieczenstwa lotow
beda obejmowac:

1) depesze dotyczace ruchu lotniczego (patrz

PANS-ATM Doc 4444);
2)  depesze wysylane przez uzytkownika lub przez
statek  powietrzny, zawierajace  pilne
wiadomosci dotyczace statku powietrznego w
locie;
3) komunikaty meteorologiczne zawierajace pilne
wiadomosci dla statku powietrznego w locie
lub  przygotowujacego si¢ do odlotu
(przeznaczone do indywidualnego
powiadomienia lub do rozgloszenia);
4) inne depesze dotyczace statkow powietrznych
w locie lub przygotowujacych si¢ do odlotu.

5.1.8.5 Depesze meteorologiczne beda obejmowac
informacje = meteorologiczne  dla/lub  statkow
powietrznych inne niz wymienione w pkt. 5.1.8.4, 3).

5.1.8.6 Depesze dotyczqce regularnosci lotow beda
obejmowac:

1) depesze dotyczace eksploatacji lub obstugi
technicznej  urzadzen  niezbednych  do
zapewnienia bezpieczenstwa lub regularnosci
lotow statkow powietrznych;

2)  depesze dotyczace obshugi statkow
powietrznych;

3) wytyczne dla przedstawicieli uzytkownikow,
dotyczace zmian, co do potrzeb ogoélnych
zwigzanych  z  pasazerami 1  zaloga,
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spowodowanych nieuniknionymi odchyleniami
od normalnych rozktadéw lotow. Indywidualne
potrzeby pasazeréw lub zatogi nie beda objete ta
kategoria depesz;

4) depesze dotyczace nieplanowanych ladowan,
jakie ma wykona¢ statek powietrzny;

5) depesze dotyczace czeSci zapasowych
i materialow pilnie potrzebnych statkom
powietrznym;

6) depesze dotyczace zmian w rozktadach lotow
statkow powietrznych.

5.1.8.6.1 Organy stuzby ruchu lotniczego
wykorzystujace  kanaly  bezposredniej tacznosci
migdzy pilotem 1 kontrolerem, bgda nadawac,
odbiera¢ i przekazywa¢ adresatom depesze dotyczace
regularnosci lotow tylko wtedy, kiedy nie przeszkadza
to w wykorzystywaniu kanatow zgodnie z ich
glownym przeznaczeniem 1 nie ma odrgbnych
kanatow wydzielonych do tego celu.

Uwaga. Depesze opisane w pkt. 5.1.8.4 2) i 5.1.8.6 1)
—- 6) stanowiq wzor lqcznosci kontroli operacyjnej
przedstawionej w rozdziale 1.

5.1.8.7 Zalecenie. Depesze posiadajqce jednakowq
ceche pierwszenstwa powinny by¢ nadawane w takiej
kolejnosci, w jakiej zostaly przyjete do nadania.

5.1.8.8 Laczno$¢ powietrze—powietrze na kanale
Hnterpilot”  bedzie  zapewnia¢  przekazywanie
dowolnych informacji majacych zwigzek
z bezpieczenstwem i regularno$cia lotow. Podstawa
do ustalania rodzajow i cech pierwszenstwa
nadawania tych depesz bedzie ich tre$¢, zgodnie z pkt.
5.1.8.

5.1.9 Anulowanie depesz

5.1.9.1 Depesze wymagajqce uzupelnienia.
W przypadku koniecznosci anulowania depeszy
w czasie nadawania, ze wzgledu na jej
niekompletno$¢, stacja nadawcza bedzie zawiadamiaé
stacj¢ odbiorcza o anulowaniu depeszy, nadajac
odpowiedni zwrot.

5.1.9.2. Depesze nadane w calosci.

Zalecenie. W przypadku gdy depesza nadana w
calosci zostala zatrzymana do czasu otrzymania
korekty bledow i zachodzi koniecznos¢ zawiadomienia
stacji odbiorczej, zeby nie przesytata depeszy dalej,
lub gdy doreczenie jej adresatowi albo dalsze
przestanie nie jest mozliwe, to depesza powinna by¢
anulowana. W {qcznosci radiotelefonicznej nalezy
w tym celu nadaé odpowiedni zwrot.

5.1.9.3 Stacja anulujaca nadang depeszg¢ bedzie
odpowiedzialna za podjgcie ewentualnych dalszych
krokow, wynikajacych z jej anulowania.



Rozdziat 5

5.2 Procedury lacznosci radiotelefonicznej

Uwaga. W przypadku korzystania z wurzqdzenia
systemu  selektywnego  wywolywania  (SELCAL)
niektore z nizej podanych procedur sq zastepowane
przedstawionymi w pkt. 5.2.4.

5.2.1 Zasady ogdlne

52.1.1 PANS. Kiedy kontroler 1lub pilot
wykorzystuje lqcznosé radiotelefoniczng, odpowiedz
powinna  by¢  udzielona  poprzez  lqcznosé

radiotelefoniczng., Wyjqtkiem sq sytuacje opisane
w pkt. 8.2.12.1, kiedy kontroler lub pilot komunikujq
sie poprzez CPDLC, wowczas odpowiedz powinna
zosta¢ udzielona poprzez CPDLC.

5.2.1.2 Jezyki stosowane w lqcznosci
radiotelefonicznej

5.2.1.2.1 Rozmowy radiotelefoniczne powietrze-
ziemia beda prowadzone w jezyku, jaki zwykle jest
stosowany przez stacj¢ naziemna lub w jezyku
angielskim.

Uwaga 1. Jezyk zwykle stosowany przez stacje
naziemnq nie musi byc¢ jezykiem panstwa, na terenie
ktorego  jest ona  zlokalizowana.  Stosowanie
wspolnego jezyka moze zosta¢ uzgodnione w skali
regionu jako wymog dla stacji naziemnych
znajdujqcych sie w tym regionie.

Uwaga 2. Poziom znajomosci jezyka wymagany dla
lotniczej fqcznosci radiotelefonicznej zostal okreslony
w dodatku do Zalqcznika 1.

5.2.1.2.2 Jezyk angielski bedzie zapewniany na
zadanie z kazdego statku powietrznego, na wszystkich
stacjach naziemnych obstugujacych wyznaczone porty
lotnicze i trasy  wykorzystywane przez
miegdzynarodowe stuzby powietrzne.

5.2.1.2.3 Jezyk, ktoéry jest zwykle stosowany oraz
jezyki, ktorych stosowanie moze by¢ wnioskowane na
stacji naziemnej, stanowi¢ beda element publikacji
informacji lotniczych i innych opublikowanych
informacji lotniczych dotyczacych takich obiektow.

5.2.1.3 Literowanie stow w radiotelefonii.

Jesli w rozmowach radiotelefonicznych uzywane
sa imiona wlasne, skroty stuzbowe lub stowa trudne,
beda literowane za pomoca alfabetow
przedstawionych na  rys. 5-1.

Uwaga 1. Wymowa poszczegolnych stow alfabetu
bedzie zroznicowana w zaleznosci od osoby mowiqcej.
Aby wyeliminowaé powazne rozinice w wymowie,
ICAO udostepnia foldery przedstawiajqce pozqdang
wymowe.
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Uwaga 2. Alfabet literowania za pomocq wyrazow
angielskich, podany w tabeli pkt. 5.2.1.3, jest takze
nakazany do stosowania w morskiej stuzbie ruchomej
(Regulamin radiokomunikacyjny, zatqcznik S14).

5.2.1.4 Przekazywanie liczb w fqcznosci
radiotelefonicznej

5.2.1.4.1 Nadawanie liczb

52.14.1.1 Wszystkie liczby, 2z  wyjatkiem

przedstawionych w pkt. 5.2.1.4.1.2, beda nadawane
wymawiajac kazda cyfre¢ oddzielnie.

Uwaga. W ponizszych przykladach podano sposob

zastosowania procedury (wymowa, patrz

pkt. 5.2.1.4.3.1).

znaki wywotawcze nadawane jako:

statkow powietrznych:

CCA 238 AIR CHINA DWA
TRZY OSIEM
AIR CHINA TWO
THREE EIGHT

OAL 242 OLYMPIC DWA
CZTERY DWA
OLYMPIC TWO FOUR
TWO

poziomy lotow: nadawane jako:

FL 180 POZIOM LOTU
JEDYNKA OSIEM
ZERO
FLIGHT LEVEL ONE
EIGHT ZERO

FL 200 POZIOM LOTU DWA
ZERO ZERO
FLIGHT LEVEL TwWO
ZERO ZERO

kierunki, kursy: nadawane jako:

100 stopni KIERUNEK JEDYNKA
ZERO ZERO
HEADING ONE ZERO
ZERO

080 stopni KIERUNEK ZERO
OSIEM ZERO
HEADING ZERO
EIGHT ZERO

kierunek i predkosé nadawane jako:

wiatru:

200 stopni 70 weztéw WIATR DWA ZERO
ZERO STOPNI SIEDEM
ZERO WEZLOW

WIND TWO ZERO
ZERO DEGREES

SEVEN ZERO KNOTS
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160 stopni 18 wezlow  WIATR JEDYNKA

poryw 30 weztow SZESC ZERO STOPNI
JEDYNKA OSIEM
WEZLOW PORYW
TRZY ZERO
WIND ONE SIX ZERO
DEGREES ONE EIGHT
KNOTS GUSTING
THREE ZERO

kody transpondera: nadawane jako:

2 400 SKELOK DWA CZTERY
ZERO ZERO
SQUAWK TWO FOUR
ZERO ZERO

4203 SKELOK CZTERY
DWA ZERO TRZY
SQUAWK FOUR TWwWO
ZERO THREE

droga startowa: nadawane jako:

27 DROGA STARTOWA
DWA SIEDEM
RUNWAY TWO SEVEN

30 DROGA STARTOWA TRZY
ZERO
RUNWAY THREE ZERO

Tom |1

ustawienie

wysokosciomierza: nadawane jako:

1010 QONH  JEDYNKA  ZERO
JEDYNKA ZERO
QNH ONE ZERO ONE ZERO

1000 QNH JEDYNKA ZERO ZERO
ZERO

QNH ONE ZERO ZERO ZERO

52.1.4.12 Wszystkie liczby wuzywane do
nadawania wysoko$ci bezwzglednej, wysokos$ci
chmur, widzialno$ci i1 zasiggu widzenia wzdtuz
drogi startowej (RVR), skladajace si¢ z pelnych
setek i pelnych tysigcy, beda nadawane
wymawiajac oddzielnie kazda cyfr¢ oznaczajaca
liczbe setek lub tysigcy, podajac nastgpnie
odpowiednio wyraz SETKA(-I/-EK) lub TYSIAC(-
E/-ECY). Liczby sktadajace si¢ z tysigcy i pelnych
setek beda nadawane wymawiajac oddzielnie kazda
cyfr¢ oznaczajaca liczbg tysigcy, podajac po nich
wyraz TYSIAC(-E/-ECY), a nastgpnie cyfre
oznaczajaca liczbe setek i po niej wyraz SETKA(-
I/-EK)

Uwaga. W ponizszych przykladach podano sposob
zastosowania procedury (wymowa, patrz  pkt.
5.2.1.4.3.1).

Rys. 5-1 Alfabet literowania w radiotelefonii (patrz pkt. 5.2.1.3)

Litera Wyraz Wymowa Litera Wyraz Wymowa
A Alfa AL FA N November NOWEM BER
B Bravo BRA WO 0] Oskar 0OS KA
C Charlie CZA LI lub p Papa PA PA

SZA LI
D Delta DEL TA Q Quebec KE BEK
E Echo EK O R Romeo RO MIO
F Foxtrot FOKS TROT S Sierra SIE RA
G Golf GOLF T Tango TAN GO
H Hotel HO TEL U Uniform JU NI FORM lub
UNIFORM
| India IN DIA Vv Victor WIK TA
J Juliett DZU LI ET W Whiskey WIS KI
K Kilo KI LO X X-ray EKS REJ
L Lima LI MA Y Yankee JAN KI
M Mike MAJK Z Zulu ZU LU

Uwaga. Adkcentowane sylaby sq podkresione.

Uwaga 1. Wymowa poszczegdlnych stow alfabetu bedzie zroznicowana w zaleznosci od osoby mowiqcej.
Aby wyeliminowaé¢ powazne roznice w wymowie, ICAO udostepnia foldery przedstawiajqce pozqdang

wymowe.

Uwaga 2. Alfabet przedstawiony w pkt. 5.2.1.3 jest rowniez zalecany do stosowania w ruchomej stuzbie
morskiej (Regulamin radiokomunikacyjny ITU, zalqcznik S14).
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wysokos¢ bezw.:

800
3400

12 000

wysokos¢
chmur:
2 200

4300

widzialnosé:
1000

700

zasieg widzenia
wzdtuz

drogi startowe;j:

600

1700

nadawane jako:
OSIEM SETEK / EIGHT HUNDRED
TRZY TYSIACE CZTERY SETKV/

THREE THOUSAND FOUR
HUNDRED

JEDYNKA DWA TYSIACE/ ONE
TWO THOUSAND

nadawane jako:

DWA TYSIACE DWIE SETKV/
TWO THOUSAND TWO HUNDRED
CZTERY TYSIACE TRZY SETKI/
FOUR THOUSAND THREE
HUNDRED

nadawane jako:

WIDZIALNOSC JEDYNKA TYSIAC/
VISIBILITY ONE THOUSAND
WIDZIALNOSC SIEDEM SETEK/
VISIBILITY SEVEN HUNDRED

nadawane jako:

RVR SZESC SETEK
RVR SIX HUNDRED
RVR JEDYNKA TYSIAC
SIEDEM SETEK

RVR ONE THOUSAND
SEVEN HUNDRED

5.2.1.4.1.3 Liczby stanowiace ulamek dziesigtny beda
nadawane zgodnie z pkt. 5.2.1.4.1.1, przy czym przecinek
utamka dziesigtnego podaje si¢, we wiasciwej kolejnosci
wyrazem PRZECINEK.

Uwaga 1. W ponizszych przykiadach podano sposob

zastosowania procedury:

Liczba: Nadawane jako:

100,3 JEDYNKA ZERO ZERO
PRZECINEK TRZY (ONE ZERO
ZERO DECIMAL THREE)

38143,9 TRZY OSIEM JEDYNKA CZTERY

TRZY PRZECINEK DZIEWIEC
(THREE EIGHT ONE FOUR
THREE DECIMAL NINE).

Uwaga 2. Do identyfikacji czestotliwosci  VHF,
uwzgledniajqc separacje miedzykanatowq, ustala sie ilos¢
miejsc po przecinku (w pkt. 5.2.1.7.3.4.3 omowione sq
czestotliwosci posiadajqce separacje miedzykanatowq 25
kHz, a w pkt. 5.2.1.7.3.4.4 czestotliwosci posiadajqce
separacje 8,33 kHz).

Uwaga 3.  Podzial i  kojarzenie ~w  pary
kanatow/czestotliwosci dla separacji 8,33 kHz i 25 kHz,
zawiera tabela 4.1 (bis) Zatqcznik nr 10 tom V.

Zalqcznik 10 — f.qcznosé lotnicza
5.2.1.4.1.4 PANS. W przypadku podawania czasu bedq 2
reguly nadawane tylko minuty, poprzez wymawianie
poszczegolnych cyfr oddzielnie. Jednakze, jesli istniataby
mozliwos¢  nieporozumienia, to bedzie podawana takze
godzina.

Uwaga. W  ponizszym przykladzie podano sposob
zastosowania procedury, kiedy stosowane sq zatozenia pkt.
5.2.1.2.2:

Czas  Nadawane jako:

0920 DWA ZEROIub ZERO DZIEWIEC DWA
ZERO (TU Zl-rou lub Zl-rou NAJN-er TU ZI-
rou)

1643  CZTERY TRZY lub JEDYNKA SZESC CZTERY
TRZY (FOU-er TRI lub UAN SIKS FOU-er TRI).

5.2.1.4.2 Weryfikacja liczb

5.2.1.4.2.1 Jesli sprawdzenie, czy liczby zostaly odebrane
poprawnie jest pozadane, to osoba nadajaca depesz¢
bedzie prosic stacj¢ odbiorcza o powtorzenie liczb.

5.2.1.4.3 Wymawianie cyfr

5.2.1.4.3.1 Kiedy stosowane sg zasady przedstawione w
pkt. 5.2.1.2.2, bedzie stosowana nastgpujaca wymowa

cyfr:

Cyfra lub

element liczby:
0 Zl-rou

UAN

TU

TRI

FOU-er

FAJF

SIKS

SEW-en

EJT

NAJN-er

Przecinek DEJ-SI-Mel

Sto HAN-dred

Tysiac TAU-ZEND.

Wymowa:

O©Co~NOoOUThwWNPE

Uwaga. Sylaby drukowane na powyzszej liscie duzymi
literami, bedq akcentowane, np. dwie sylaby w stowie ZE-
RO sq jednakowo wazne, podczas gdy w stowie FOU-er
akcentowana jest pierwsza sylaba.

5.2.1.5 Sposob nadawania

5.2.1.5.1 PANS. Kazda napisana korespondencja bedzie
przeczytana przed rozpoczeciem nadawania, w celu
unikniecia niepotrzebnych przerw w trakcie nadawania
5.2.1.5.2 Nadawanie bedzie odbywac si¢ zwigzle i w tonie
normalnej rozmowy.

Uwaga. Patrz wymagania w zakresie znajomosci jezyka w
dodatku do Zatqcznika 1.

22/11/07
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Zatqcznik 10 — Lqcznosé lotnicza

5.2.15.3 PANS. Sposob  radiotelefonicznego
przekazywania informacji bedzie zapewnial jak
najwyzszy stopien jej zrozumienia. W celu speinienia
wymagania, zalogi statkow powietrznych i personel
naziemny bedzie:

a) wymawiaé wyraznie kazde stowo,

b) mowi¢ z  rownomiernq  szybkoscig
nieprzekraczajacq 100 stow na minute,
natomiast gdy informacja przekazywana
jest do statku powietrznego i jej tekst musi

by¢  zapisany, to szybkos¢ mowienia
powinna  byé  zmniejszona w  celu
umozliwienia zalodze zapisania tekstu.

Krotka przerwa przed nadawaniem i po
nadaniu liczb utatwia zrozumienie;

C) utrzymywac réwnomierne natezenie glosu,

d) wumie¢  postugiwaé  sie  mikrofonem,
zwlaszcza  trzymaé  go w jednakowej
odleglosci, jesli nie jest stosowany

modulator o stalym poziomie modulacji;

e) przerywaé chwilowo  mowienie,  gdy
zachodzi koniecznos¢ odwrocenia glowy od
mikrofonu.

5.2.1.5.4 Zalecenie. Powinno sie dostosowywaé
sposob  mowienia do istniejacych  warunkow
utrzymywania tqcznosci.

Tom Il

5.2.15.5 PANS. Przyjete do nadania depesze
zredagowane tekstem otwartym lub za pomocq
ustalonych ~ wyrazen, bedq nadawane  bez
jakiejkolwiek zmiany sensu. Zatwierdzone przez
ICAO skréty, zawarte w tekscie depeszy nadawanej
do statku powietrznego, bedq zastepowane petnymi
stowami  lub  wyrazeniami,  ktorym  skroty,
w uzywanym w danej chwili jezyku, odpowiadajq.
Wyjatek stanowiq skroty, ktore w zwiqzku z czestym
i powszechnym stosowaniem, sq znane personelowi
lotniczemu.

Uwaga. Skroty stanowiqce wyjqtki wspomniane —w
pkt. 5.2.1.5.5 zostaly specjalnie oznakowane w
procedurach PANS-ABC (Doc 8400).

5.2.1.5.6 PANS. W celu przyspieszenia przekazania
informacji nie bedzie stosowane literowanie, jesli
nie przeszkodzi to w poprawnym odbiorze i
zrozumieniu depeszy.

5.2.1.5.7 PANS. Nadawanie diugich informacji
bedzie od czasu do czasu na chwile przerywane, aby
operator przekazujqcy mogt sie upewnié, Ze
wykorzystywana czestotliwos¢ jest wolna, a operator
przyjmujqcy, gdy istnieje koniecznos¢, mogt zwrocic
sig z prosbq o powtdrzenie nieodebranych czesci
depeszy.

5.2.1.5.8 Ponizsze wyrazy 1 wyrazenia beda
stosowane w lacznosci radiotelefonicznej jako
obowiazujace oraz bgda mie¢ znaczenie podane w
ponizszej tabeli:

Wyrazenie: Znaczenie:
ANULUJ/CANCEL »Anuluj uprzednio nadane zezwolenie.”
CZEKAJ/STANDBY ,»Czekaj, bede ciebie wywotywac.”

Uwaga. — Osoba wywoltujqca ponownie nawiqze kontakt jezeli
opoznienie jest znaczne. STANDBY nie jest ani zatwierdzeniem ani
odmowq.

JAK MNIE SLYSZYSZ?/HOW DO YOU
READ?

KAZDE SLOWO
DWUKROTNIE/WORDS TWICE

,»Jak zrozumiano moje nadawanie” (patrz pkt. 5.2.1.8.4).

a) Jako prosba: ,,Warunki tacznosci sa trudne. Nadawaj kazde stowo
lub grupg stow dwukrotnie”.

b) Jako zawiadomienie: ,,Ze wzgledu na trudne warunki tacznosci
kazde stowo lub grupa stow depeszy beda nadawane dwukrotnie”.

KONIEC/OUT

»Wymiana informacji zakonczona i nie oczekuje si¢ odpowiedzi”.

Uwaga. - Zazwyczaj nie jest stosowane w fqcznosci VHF.

MOW WOLNIEJ/SPEAK SLOWER
NASELUCHUJ/MONITOR
NAWIAZ EACZNOSC/CONTACT
NIE/NIEPRAWIDLOWO/
NEGATIVE

NIEMOZLIWE/UNABLE

»MOw wolniej”.
Uwaga. Co do normalnej szybkosci mowienia, patrz pkt. 5.2.1.5.3 b).
»Nastuchuj na .... (czgstotliwos¢)”.

,,Nawiaz taczno$¢ radiowa z .... ,,.
,»Nie” lub ,,Zgody nie udzielono” lub ,,To nie jest poprawne”, lub

,,Niemozliwe”.

,,Nie moge zastosowac si¢ do twojej prosby, instrukcji lub zgody”

Uwaga. Po nadaniu UNABLE, zwykle podana zostaje przyczyna.

22/11/07
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ODBIOR/OVER
ODSTEP/BREAK
ODSTEP ODSTEP/BREAK
BREAK

POMIN/DISREGARD
POPRAWIAM/CORRECTION

POTWIERDZ/ACKNOWLEDGE
POTWIERDZ/CONFIRM
POWTARZAM/I SAY AGAIN

POWTORZ/READ BACK
POWTORZ/SAY AGAIN
PRAWIDLOWO/CORRECT
PROSZE/REQUEST
SPRAWDZ/CHECK
TAK/POTWIERDZAM/AFFIRM
UTRZYMUJ/MAINTAIN
WYKONAM/WILCO

ZEZWALAM/CLEARED
ZGADZAM SIE/APPROVED

ZGLOS/REPORT

ZMIANA
ZEZWOLENIA/RECLEARED
ZROZUMIALEM/ROGER

Zatqcznik 10 — Lacznosé lotnicza

»Skonczylem nadawanie i oczekuje odpowiedzi”.

Uwaga. Zazwyczaj nie jest stosowane w lqcznosci VHF.

,Niniejszym sygnalizuj¢ o odstepie migdzy czesSciami depeszy”. (Nalezy
uzywac, gdy nie ma wyraznej roznicy miedzy tekstem i innymi czesciami
depeszy).

,Niniejszym sygnalizuj¢ o odstepie migdzy depeszami przekazywanymi do
ro6znych statkow powietrznych znajdujacych si¢ w przestrzeni o bardzo duzej
intensywnosci ruchu lotniczego”.

»Zignoruj”.

,,Popetniono btad podczas tego nadawania (lub we wskazanej depeszy).
Poprawna wersja ...... yor

,,Daj mi zna¢, ze odebrates i zrozumiales depeszg”.

»Prosze o weryfikacje (zgody, instrukcji, dziatan, informacji).”
,Powtarzam dla jasno$ci lub podkres$lenia”.

,,Powtorz calos¢ lub okreslong czgs¢ depeszy tak doktadnie, jak ja odebrates”.
,,POwWtorz catos¢ lub nastgpujaca cze$¢ twojej ostatniej transmisji”.
,,Prawdziwe” lub ,,Doktadne”.

,,Chcialbym wiedzie¢ ...” lub ,,Pragng otrzymac ...”.

»Sprawdz system lub procedurg”.

(Nie nalezy stosowaé w innym kontekscie. Odpowiedz zazwyczaj nie jest
oczekiwana)

»Tak”.

Kontynuuj zgodnie z okreslonymi warunkami” lub w sensie dostownym np.
,Utrzymuj VFR”.

(Angielski skrot od ,, will comply”)

»>Zrozumiatem twoja depesz¢ i bedg stosowac si¢ do niej”.

»Zezwala si¢ na kontynuowanie lotu w okreslonych warunkach”.

,Udziela si¢ zezwolenia na proponowane dziatanie”.

,,Przekaz mi nastepujaca informacje ....”.

,,Zostata wprowadzona zmiana do ostatniego zezwolenia, a nowe zezwolenie
zastgpuje poprzednie lub jego czgsc”.

,»,Cala twoja ostatnia transmisj¢ odebratem”.

Uwaga. - Pod zadnym warunkiem nie wykorzystuje sie¢ w odpowiedzi, gdy jest
prosba o powtérzenie (POWTORZ) lub bezposrednia odpowied? twierdzqca
(TAK), lub negatywna (NIE).

5.2.1.6 Ukiad depesz (wywolanie) NOWY JORK RADIO SWISSAIR
JEDYNKA JEDYNKA ZERO / NEW
5.2.1.6.1 Depesze przesylane wylacznie przez ruchoma YORK RADIO SWISSAIR ONE
shuzbe lotnicza beda sktadaé si¢ z nast¢pujacych czesci w ONE ZERO
podanej kolejnosei: (tekst) PROSZE SPRAWDZIC SELCAL
) ) ) /REQUEST SELCAL CHECK
a) wywotania z podaniem adresata i nadawcy (patrz lub
pkt. 5.2.1.7.3); (wywolanie) ~ SWISSAIR JEDYNKA JEDYNKA
ZERO NOWY JORK RADIO
b) tekstu (patrz pkt. 5.2.1.6.2.1.1). /SWISSAIR ONE ONE ZERO NEW
.. . YORK RADIO
Uwaga. W ponizszych przykiadach podano sposob (tekst) NAWIAZ LACZNOSC Z SAN JUAN

zastosowania procedury:

NA PIATKA SZESC/CONTACT SAN
JUAN ON FIVE SIX

5-7 1/11/01
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5.2.1.6.2 Depesze wymagajace przestania przez
AFTN na okreslonym odcinku ich trasy, jak rowniez
depesze, ktéore nie sa przesylane zgodnie
z zawartymi porozumieniami (patrz pkt. 3.3.7.1),
beda mie¢ nastgpujacy uktad:

5.2.1.6.2.1 Jesli sq redagowane na pokladzie statku
powietrznego:
1) wywotanie (patrz pkt. 5.2.1.7.3)

2) wyraz DLA (FOR),

3) nazwe jednostki organizacyjnej, do ktorej
depesza jest adresowana,
4) nazweg stacji koncowe;j,

5) tekst.
5.2.1.6.2.1.1 Tekst depesz bedzie jak najkrotszy,
umozliwiajacy jednak przekazanie niezbg¢dnych

informacji; w tym celu bedzie wykorzystana
frazeologia ICAOQ.
Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest

sposob stosowania tej procedury:

BOSTON RADIO SWISSAIR
JEDYNKA DWA OSIEM
(BOSTON RADIO SWISSAIR
ONE TWO EIGHT)

DLA SWISSAIR BOSTON
(FOR SWISSAIR BOSTON)
SILNIK NUMER JEDYNKA
WYMAGA WYMIANY
(NUMBER ONE ENGINE
CHANGE REQUIRED)

(wywolanie)

(adres)

(tekst)

521622 Jesli sq adresowane do statku
powietrznego. Jesli depesza zredagowana zgodnie
z przepisami pkt. 4.4.2 ma by¢ retransmitowana
przez stacj¢ lotnicza do statku powietrznego w locie,
to podczas jej przesylania przez ruchoma stuzbg
lotnicza begdzie opuszczany nagtowek 1 adres
depeszy, stosowane w uktadzie obowiazujacym w
AFTN.

52.1.6.22.1 Jedli  stosowane sa  przepisy
pkt. 5.2.1.6.2.2, depesza przesylana przez ruchoma
stuzbe lotnicza bedzie zawieraé:

a) tekst z uwzglednieniem poprawek (COR)
znajdujacych si¢ w depeszy przestanej za
posrednictwem AFTN;

b) wyraz OD (FROM);

C) nazwe instytucji wysylajacej depesze oraz
jej lokalizacje (z danych dotyczacych
nadawcy depeszy AFTN).

5.2.1.6.2.2.2 PANS. Jesli tekst depeszy, ktora ma
by¢ przestana przez stacje lotniczq do statku

1/11/01

Tom Il

powietrznego w locie, zawiera skroty aprobowane
przez ICAO, to podczas nadawania nalezy je
zastqpic¢ pelnymi wyrazami/wyrazeniami, ktorym
skroty te odpowiadajq w uzywanym w danej chwili
jezvku. Wyjatek stanowiq skroty, ktore w zwiqzku
z czestym i powszechnym stosowaniem sq dobrze
znane personelowi lotniczemu.

Uwaga. Skroty stanowiqce wyjatki sq specjalnie
oznakowane w procedurach PANS "Kody i skroty
stosowane ~ w  miedzynarodowym  lotnictwie

cywilnym®.
5.2.1.7 Wywolywanie

5.2.1.7.1 Radiotelefoniczne znaki wywotawcze stacji
lotniczych

5.2.1.71.1 Do identyfikacji stacji lotniczych
w ruchome;j stuzbie lotniczej beda uzywane:

a)
b) nazwa wlasciwego organu lub stuzby.

52.1.7.12 Organ Iub sluzba beda oznaczane
zgodnie z ponizsza tabela, jednak w przypadkach
gdy jest zapewniona lacznos$¢, to nazwa lokalizacji
organu (stuzby) moze by¢ pominigta.

nazwa lokalizacji, i

Organ lub stuzba:
W jezyku polskim

Sufiks znaku wywolawczego:
W jezyku angielskim

Kontrola lotniska/WIEZA TOWER
Kontrola ruchu naziemnego/ZIEMIA GROUND

Kontrola zblizania/ZBLIZANIE APPROACH
Osr. kontr. obszaru/KONTROLA CONTROL
Radarowa kontrola zblizania

- odloty/ODLOTY DEPARTURE
Radarowa kontrola zblizania

- przyloty/PRZYLOTY ARRIVAL
Radar (ogo6lnie)/RADAR RADAR

Radar precyzyjnego podejscia
PRECYZYJNY PRECISION
Radiostacja lotnicza/RADIO RADIO
Stuzba informacji powietrznej
INFORMACJA
INFORMATION
Stuzba kontroli na ptycie/PLYTA APRON
Stuzba operacyjno-dyspozytorska
KOORDYNACJA
Stacja radionamierzania/ GONIO
Wydawanie zezwolen
ZEZWOLENIA DELIVERY

DISPATCH
HOMER

5.2.1.6.2. Radiotelefoniczne znaki wywolawcze
statkdéw powietrznych.

5.2.1.7.2.1. Pelne znaki wywolawcze

5217211 Radiotelefonicznym znakiem

wywotawczym statku powietrznego bedzie jeden z
nastgpujacych typow znakow:
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tabela 5-1. Przyklady pelnych i skroconych znakéw wywolawczych
(patrz pkt. 5.2.1.7.2.115.2.1.7.2.2)

Typ &) Typ b) Typ o)

Pelny znak N 57826 CESSNA CITATION VARIG SCANDINAVIAN
wywolawczy FABCD* FABCD* PVMA 937
Skrécony znak N26 CESSNA CITATION VARIG nie ma formy skroconej
wywoltawczy CD CD MA

lub lub lub lub

N826 CESSNA CITATION VARIG
BCD BCD VMA

*Przyklady przedstawiajq zastosowanie Uwagi 1 do pkt. 5.2.1.7.2.1.1.

znaki zgodne ze znakami rejestracyjnymi
statku powietrznego,

typ a)

oznacznik telefoniczny uzytkownika statku
powietrznego poprzedzajacy ostatnie cztery
znaki  znaku  rejestracyjnego  statku
powietrznego,

typ b)

oznacznik telefoniczny uzytkownika statku
powietrznego poprzedzajacy identyfikacje
lotu.

typ c)

Uwaga 1. Nazwa producenta statku powietrznego
lub nazwa modelu statku powietrznego mogq by¢
wykorzystane jako radiotelefoniczny prefiks ww.
znaku wywolawczego typu a) (patrz tabela 5-1).

Uwaga 2. Oznaczniki telefoniczne wymienione
wyzej w b) i ¢) znajdujq sie w dokumencie ICAO
Doc 8585 ,,Oznaczniki  uzytkownikow  statkow
powietrznych, wladz i stuzb lotniczych”.

Uwaga 3. Kazdy z przedstawionych znakow
wywolawczych moze by¢ umieszczony w polu 7
planu lotu ICAO jako znak rozpoznawczy statku
powietrznego. Instrukcje wypetniania formularzy
planu lotu zawarte sq w Doc 4444 PANS-ATM.

5.2.1.7.2.2 Skrocone znaki wywolawcze

5.2.1.7.2.2.1. Radiotelefoniczne znaki wywotawcze
statkow powietrznych podane w pkt. 5.2.1.7.2.1.1, z
wyjatkiem ujetych w c¢), moga by¢ skracane w
sytuacjach opisanych w pkt. 5.2.1.7.3.3.1. Skrécone
znaki wywotawcze beda mie¢ nastepujaca forme:

typa) pierwszy znak znaku rejestracyjnego i co
najmniej dwa ostatnie znaki znaku
wywolawczego;

typb) oznacznik telefoniczny uzytkownika statku

powietrznego, ktory poprzedza co najmniej
dwa ostatnie znaki znaku wywotawczego;

typc) nie ma formy skrocone;j.

Uwaga. Zamiast pierwszego znaku (wymienionego
wyzej znaku wywolawczego typu a)) moze byé
wykorzystana nazwa producenta statku
powietrznego lub modelu statku powietrznego.

5.2.1.7.3 Procedury radiotelefoniczne

5.2.1.7.3.1. Statek powietrzny nie bedzie w trakcie
lotu zmienia¢ znaku wywolawczego, za wyjatkiem
zmian wprowadzanych okresowo, na polecenie
organu kontroli ruchu lotniczego, w celach
zapewnienia bezpieczenstwa.

52.1.73.1.1. Z wyjatkiem przypadkow, gdy
wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa, zadna
transmisja  nie moze by¢ kierowana do statku
powietrznego podczas startu, podczas ostatniej
czescei podejscia koncowego lub podczas kotowania
po ladowaniu.

5.2.1.7.3.2 Nawiqzywanie lqcznosci
radiotelefonicznej
5.2.1.7.3.2.1 Podczas nawiazywania laczno$ci

zawsze nalezy uzywac pelnych radiotelefonicznych
znakow wywolawczych. Procedura wywolywania
stosowana przez statek powietrzny nawiazujacy
Tacznos¢ bedzie zgodna z tabela 5-2.

5.2.1.7.3.2.2 PANS. Stacje zamierzajqce nadac
informacje do wszystkich stacji, ktore moglyby je
odebrad, bedq poprzedzac transmisje wyrazami ALL
STATIONS, po ktorych nastqpi identyfikator
wywotujqcej stacji.

Uwaga. Na takie wywolanie ogolne nie oczekuje sie
odpowiedzi, chyba ze okreslone stacje sq proszone o
potwierdzenie odbioru.

5.2.1.7.3.2.3. Odpowiedz na powyzsze wywolania
bedzie zgodna =z tabela 5-3. Nadanie znaku

wywolawczego wywotywanej stacji  lotniczej,
poprzedzajacego  znak  wywolawczy  stacji
22/11/07
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Zalqcznik 10 — Lqcznosé lotnicza
wywotujacej, bedzie traktowane jak wezwanie do
rozpoczgcia nadawania przez stacj¢ wywotujaca.

5.2.1.7.3.2.4. PANS. Jesli stacja zostala wywolana,
lecz ma watpliwosci co do poprawnego odbioru
identyfikacji ~ stacji  wywolujqcej, to odpowie
nadajqc:

STACJA WYWOLUJACA (stacja wywolana)
POWTORZ SWOJ ZNAK WYWOLAWCZY.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob
zastosowania procedury:

(KAIR stacja odpowiadajqca)

STACJA WYWOLUJACA KAIR (przerwa)
POWTORZ SWOJ ZNAK WYWOLAWCZY
(STATION CALLING CAIRO (pause) SAY
AGAIN YOUR CALL SIGN).

5.2.1.7.3.2.5 Nawiazanie  lacznosci  bedzie
rozpoczyna¢ si¢ wywolaniem i odpowiedzia na
wywotanie, jednakze gdy istnieje pewnos¢, ze stacja
wywotywana odbierze wywolanie, to stacja
wywotujaca moze nada¢ wiadomos¢ nie czekajac na
odpowiedz stacji wywotywanej.

5.2.1.7.3.2.6 Lacznosé
Hinterpilot”  bedzie nawiazywana na kanale
powietrze-powietrze 123,45 MHz,  stosujac
wywotanie  bezposrednie okreslonej stacji

powietrze—powietrze

Tom Il
poktadowej lub wywotanie ogolne, uwzgledniajac
obowiazujace warunki wykorzystywania kanatu.

Uwaga. Warunki ~ wykorzystywania  kanatow
powietrze-powietrze sq okreslone w Zatqczniku 10,
tom V, pkt. 4.1.3.2.1 oraz tom II, pkt. 5.2.2.1.1.4.

5.2.1.7.3.26.1 PANS. Uwzgledniajqac
okolicznos¢, ze na statku powietrznym moze byé
prowadzony nastuch na wiecej niz jednej

czestotliwosci, wywolanie wstepne bedzie zawierac
czestotliwos¢ przydzielonq do fgcznosci powietrze-

powietrze  i/lub  znak  rozpoznawczy  kanalu
HInterpilot”.
Uwaga. W ponizszych przykladach podane sq

sposoby stosowania procedur do wywolhywania:

CLIPPER 123 - SABANA 901 - INTERPILOT -
CZY MNIE SLYSZYSZ (CLIPPER 123 -
SABANA 901 - INTERPILOT - DO YOU READ)
lub

KAZDY STATEK POWIETRZNY W POBLIZU
30 POLNOC 1 160 WSCHOD - JAPANAIR 401 -
INTERPILOT - ODBIOR (ANY AIRCRAFT
VICINITY OF 30 NORTH 160 EAST -
JAPANAIR 401 - INTERPILOT - OVER).

tabela 5-2. Radiotelefoniczne procedury wywolawcze* (patrz pkt. 5.2.1.7.3.2.1)

Typ ) Typ b) Typ ©)
Oznaczenie stacji wywolywanej | NOWY JORK RADIO | NOWY JORK RADIO NOWY JORK
RADIO
Oznaczenie stacji wywolujacej GABCD** SPEEDBIRD ABCD** | AEROFLOT 321**

*W niektorych przypadkach, gdy wywotuje stacja lotnicza, wywolanie moze by¢ dokonane przez nadanie

kodowanych sygnatow dzwiekowych.

**7Z wyjatkiem oznacznikow radiotelefonicznych i typu statku powietrznego, kazdy znak w znaku
wywolawczym bedzie wymawiany oddzielnie. W przypadku literowania poszczegolnych wyrazow, bedzie
wykorzystywany alfabet literowania przedstawiony w pkt. 5.2.1.3. Liczby nalezy wymawia¢ zgodnie 7 pkt.

5.2.14.

tabela 5-3. Radiotelefoniczne procedury zglaszania si¢ na wywolanie (patrz pkt. 5.2.1.7.3.2.3)

Typa) Typ b) Typ )
Oznaczenie stacji wywotywanej GABCD* SPEEDBIRD ABCD* | AEROFLOT 321*
Oznaczenie stacji zglaszajacej si¢ NOWY JORK NOWY JORK RADIO NOWY JORK

RADIO RADIO

*Z wyjatkiem oznacznikow radiotelefonicznych i typu statku powietrznego, kazdy znak w znaku
wywolawczym bedzie wymawiany oddzielnie. W przypadku literowania poszczegolnych wyrazow, bedzie
wykorzystywany alfabet literowania przedstawiony w pkt. 5.2.1.3. Liczby nalezy wymawiac¢ zgodnie z pkt.

5.2.14.
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5.2.1.7.3.3 Dalszy ciag tqcznosci radiotelefonicznej

5.2.1.7.33.1 Skrécone radiotelefoniczne znaki
wywotawcze okreslone w pkt. 5.2.1.7.2.2, beda
uzywane tylko po nawiazaniu zadowalajacej
lacznosci, pod warunkiem ze nie wynikng z tego
nieporozumienia. Stacja pokladowa bedzie uzywaé
skroconego znaku wywolawczego tylko po
wywolaniu jej (za pomoca tego znaku) przez stacje
naziemna.

5.2.1.7.3.3.2 Po nawiazaniu laczno$ci, dwustronna
nieprzerywana wymiana korespondencji begdzie
dozwolona bez dodatkowej identyfikacji Iub
wywolywan, az do jej zakonczenia.

52.1.7333 W celu uniknigcia ewentualnych
nieporozumien podczas udzielania zezwolen przez
organ kontroli ruchu lotniczego i powtarzaniu ich,
w celu sprawdzenia poprawnosci, kontrolerzy
i piloci beda zawsze dodawa¢ znak wywotawczy
statku powietrznego, ktérego dotyczy zezwolenie.

5.2.1.7.3.4 Podawanie uzywanej czestotliwosci

5.2.1.7.3.4.1 PANS. Ze wzgledu na to, ze operator
stacji lotniczej moze utrzymywac nastuch na wiecej
niz na jednej czestotliwosci, nalezy po wywolaniu
podac takze uzywangq czestotliwosé, jesli nie istniejq

inne  odpowiednie  srodki umozZliwiajace  jej
identyfikacje.

5.2.1.7.3.42 PANS. Jesli nie spowoduje to
nieporozumienia, to mozna  podaé  wielkq

czestotliwos¢ (kHz) nadajqc tylko jej pierwsze dwie
cyfry.

Uwaga. W ponizszym przykltadzie podano sposob
zastosowania procedury:

(Statek powietrzny PAA 325 wywolujqcy Kingston
na 8871 kHz)

KINGSTON CLIPPER TRZY DWA PIATKA —
NA OSIEM OSIEM

(KIGSTON CLIPPER THREE TWO FIVE — ON
EIGHT EIGHT)

5217343 PANS. Jesli wykorzystywane sq
czestotliwosci VHF z separacjq 25 kHz, to do
identyfikacji ~ stosowanej czestotliwosci  nosnej
w lqcznosci radiotelefonicznej nalezy uzywac tylko
pierwszych pieciu cyfr. Po przecinku nalezy uzywaé
nie wiecej niz dwoch znaczqcych cyfr. W przypadku
gdy cyframi sq dwa zera, to za znaczqce nalezy
uwazac jedno zero.

Uwaga I. W ponizszych przykiadach podano sposob
zastosowania procedury:

Kanat: Nadawane jako:

118,000 JEDYNKA JEDYNKA
OSIEM PRZECINEK
ZERO/ONE ONE  EIGHT
DECIMAL ZERO

118,005 JEDYNKA JEDYNKA OSIEM

PRZECINEK ZERO ZERO

5-11

PIATKA/ONE ONE EIGHT
DECIMAL ZERO ZERO FIVE
JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO JEDYNKA
ZERO/ONE ONE  EIGHT
DECIMAL ZERO

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO DWA/ONE
ONE EIGHT DECIMAL ZERO
TWO

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO PIATKA
ZERO/ONE ONE  EIGHT
DECIMAL ZERO FIVE ZERO
JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK JEDYNKA/ONE
ONE EIGHT DECIMAL ONE.

118,010

118,025

118,050

118,100

Uwaga 2.  Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage
odnosnie wskazania kanatu nadawania w tqcznosci
fonicznej VHF, kiedy wszystkie szes¢ cyfr oznaczenia
numerycznego wykorzystuje Sie w  przestrzeni
powietrznej, gdzie kanaly lqcznosci majq separacje
25 kHz, poniewaz instalacje pokiadowe z separacjq
miedzykanalowq 25 kHz lub wiecej, umozliwiajq
wybranie  pierwszych pieciu  cyfr oznaczenia
numerycznego na panelu sterowania.

Uwaga 3. Oznaczenie numeryczne odnosi sie¢ do
identyfikacji kanatu podanego w Zalqczniku 10, tom
V, tabela 4-1 (bis).

5217344 PANS. Jesli wykorzystywane sq
czestotliwosci VHF z separacjq 8,33 kHz, to do
identyfikacji  kanalu  transmisji w  lqcznosci
radiotelefoniczne;j nalezy stosowaé wszystkie szesé¢
cyfr oznacznika kanalu. Dla wszystkich kanalow
z separacjq 8,33 kHz, po przecinku nalezy stosowad
trzy cyfry.

Uwaga 1. W ponizszych przyktadach podany jest
sposob zastosowania procedury:

Kanat:
118,005

Nadawane jako:

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO ZERO
PIATKA/ONE ONE EIGHT
DECIMAL ZERO ZERO FIVE
JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO
JEDYNKA ZERO/ONE ONE
EIGHT DECIMAL ZERO ONE
ZERO

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO DWA
PIATKA/ONE ONE EIGHT
DECIMAL ZERO TWO FIVE

118,010

118,025

Uwaga 2. Oznacznik  kanalu  odpowiada
identyfikacji kanatu podanego w tabeli 4.1 (bis), tom
V, Zatqcznik 10.
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Zalqcznik 10 — £qcznosé lotnicza

5.2.1.8 Procedury kontroli radiostacji
5.2.1.8.1 PANS.

zawierac:
a) identyfikacje stacji wywolywanej,
b) identyfikacje statku powietrznego,
¢) wyrazy SPRAWDZANIE EACZNOSCI
(radio check),
d) uzywanq czestotliwosé.

5.2.1.8.2 PANS. Odpowiedz na transmisje
kontrolng powinna by¢ nastepujqca:
a) identyfikacja statku powietrznego,
b) identyfikacja odpowiadajqcej stacji
lotniczej,
C) informacja dotyczqca
transmisji statku powietrznego.

Transmisje kontrolne powinny

styszalnosci

5.2.1.8.3 PANS. Transmisja kontrolna oraz
odpowiedz na niq powinny by¢ zarejestrowane na
stacji lotniczej.
5.2.1.8.4 PANS. Podczas kontroli stacji nalezy
stosowac nastepujqcq skale styszalnosci:

1) zia,

2) chwilowa,

3)  rozrézniana z trudnosciq,

4) dobra,

5) bardzo dobra.

5.2.1.9 Wymiana korespondencji radiotelefonicznej

5.2.1.9.1 Wymiana korespondencji powinna by¢
prowadzona zwigzle i jednoznacznie, a gdy jest to
mozliwe, nalezy stosowa¢ standardowa frazeologig.

5.2.19.1.1 Zalecenie. Stosowanie skroconych
procedur jest zalecane tylko po nawiqzaniu
tacznosci, gdy  wyklucza  sie  mozliwosé
spowodowania nieporozumien.

5.2.1.9.2 Potwierdzanie odbioru. Przed
potwierdzeniem odbioru, operator stacji odbiorczej
bedzie upewnia¢ sig, ze depesza zostala odebrana
poprawnie.

Uwaga. Potwierdzenia odbioru nie nalezy myli¢ — z
potwierdzeniem przyjecia depeszy, stosowanym W
sieci radiotelefonicznej.

5.2.1.9.2.1 Potwierdzenie  odbioru  depeszy
nadawane przez stacj¢ pokladowa bedzie zawieraé
znak wywotawczy statku powietrznego.

521922 PANS. Stacja poktadowa powinna
potwierdzaé odebranie waznych depesz kontroli
ruchu lotniczego Ilub ich czesci, przez ich
powtorzenie i podanie  swojego  znaku
wywolawczego.

Uwaga 1. Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego,
instrukcje oraz informacje wymagajqce powtorzenia,
ujete sq w PANS-ATM (Doc 4444).

Uwaga 2. W ponizszym przykladzie podany jest
sposob stosowania procedury:
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(zezwolenie kontroli ruchu lotniczego nadawane do
statku powietrznego przez stacje sieci
radiotelefonicznej)

Stacja: TWA DZIEWIEC

MADRYT
(TWA NINE SIX THREE MADRID)

Statek powietrzny:

MADRYT TWA DZIEWIEC SZESC
TRZY - NADAWAJ (MADRID TWA
NINE SIX THREE — GO AHEAD)

Stacja: TWA DZIEWIEC SZESC TRZY
MADRYT — ATC ZEZWALA
TWA DZIEWIEC SZESC TRZY NA
ZNIZANIE DO DZIEWIEC TYSIECY
STOP
(TWA NINE SIX THREE MADRID —
ATC CLEARS TWA NINE SIX THREE
TO DESCEND TO NINE THOUSAND
FEET)

Statek powietrzny (potwierdzajqcy):
ZEZWOLONO NA ZNIZANIE DO
DZIEWIEC TYSIECY STOP — TWA
DZIEWIEC SZESC TRZY
(CLEARED TO DESCEND TO NINE
THOUSAND FEET — TWA NINE SIX
THREE)

Stacja (potwierdzajqca doktadnosé powtérzenia):
MADRYT (MADRID).

SZESC TRZY

5.2.1.9.2.3 Jesli potwierdzenie odbioru nadawane
jest przez stacjg lotnicza:

1) do stacji poktadowej: bedzie zawiera¢ znak
wywotawezy statku powietrznego, a jesli
jest to  konieczne, réwniez  znak
wywotawczy stacji lotniczej;

2) do innej stacji lotniczej: bedzie zawieraé
znak  wywolawczy  stacji  lotniczej
potwierdzajacej odbior.

5.2.1.9.23.1 PANS. Stacja lotnicza powinna
potwierdzi¢  odbior  meldunkow  pozycyjnych
i innych meldunkéw o postepie lotu, przez ich
powtdrzenie i podanie swego znaku wywotawczego,
z zastrzezeniem, ze w przypadku przeciqzenia kanatu
tqcznosci, powtarzanie moze by¢  chwilowo
Wstrzymane.

5.2.1.9.24 PANS. W celu sprawdzenia
poprawnosci  odbioru, stacja odbiorcza moze
powtorzy¢ depesze, dodatkowo potwierdzajqc jej
odbior. W takich przypadkach stacja, ktorej
powtarza  sie  odebranq  depesze,  powinna
potwierdzi¢ poprawnos¢ odbioru przez podanie
swego znaku wywolawczego

5.2.1.9.2.5 PANS. Jesli odebrana depesza zawiera
meldunek pozycyjny i inne informacje, np. warunki
meteorologiczne, to ich odbior, po powtorzeniu
meldunku pozycyjnego, nalezy potwierdzi¢ takimi
wyrazami jak POGODE ODEBRALEM, z wyjqtkiem
przypadku, gdy wymagane jest przejecie tych
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informacji przez inne stacje sieci. Odbior innych
depesz stacja lotnicza powinna potwierdzi¢ przez
nadanie tylko swego znaku wywolawczego.

5.2.1.9.3 Zakonczenie ~ wymiany  korespondencji.
Wymiang korespondencji radiotelefonicznej stacja
odbiorcza bedzie zakancza¢ przez nadanie swego
znaku wywolawczego.

5.2.1.9.4 Poprawki i powtorzenia

5.2.1.9.4.1 Jesli operator popetni btad podczas
nadawania, to bedzie wypowiada¢c POPRAWIAM,
powtarzaé ostatnie poprawnie nadane wyrazenie lub
grupe i nadawac¢ dalszy ciag depeszy.

52.1942 Jesli najlepszym sposobem
wprowadzenia poprawki jest powtdrzenie calej
depeszy, to operator bedzie, przed jej powtérnym
nadaniem, uzywa¢ wyrazow: POPRAWIAM,
POWTARZAM.

5.2.1.9.4.3 Zalecenie. Jesli operator nadajqcy
depesze stwierdzi, ze warunki odbioru mogq byc
trudne, to wazniejsze elementy depeszy powinny by¢
nadawane dwukrotnie.

52.1.8.44 Jezeli operator odbierajacy ma
watpliwosci co do poprawnosci odbioru depeszy,
bedzie prosi¢ o powtorzenie catej depeszy lub jej
czescei.

5.2.1.9.4.5 Jezeli konieczne jest powtdrzenie catej
depeszy, to nalezy nada¢ wyraz POWTORZ. Jezeli
konieczne jest powtorzenie czesci depeszy, to
operator bedzie nadawacé: POWTORZ
WSZYSTKO DO ... (pierwsze stowo odebrane

poprawnie) lub POWTORZ OD ......... (stowo
przed brakujaca czescia depeszy) DO .........

(stowo po brakujacej czgsci depeszy), albo
POWTORZ WSZYSTKO PO ............. (ostatnie

stowo odebrane poprawnie).

5.2.1.9.4.6 Zalecenie. Proszqc 0 powtdrzenie
okreslonych informacji, stosownie do przypadku,
powinno uzywaé  sie takich wyrazen, jak:
POWTORZ WYSOKOSC, POWTORZ WIATR.

5.2.1.9.477 Jezeli operator stacji nadawczej,
sprawdzajac powtarzanie depeszy przez stacj¢
odbiorcza, spostrzeze biedy, po zakonczeniu
powtarzania bedzie wypowiadacé: NIE,
POWTARZAM i podawa¢ poprawne brzmienie
odpowiednich stow lub grup.

5.2.1.9.5 Nadawanie meldunkow ,, lot normalny”

PANS. Jesli statki powietrzne nadajq meldunki ,, lot
normalny”, to powinny one zawieraé¢ wiasciwe
wywolanie i stowa: LOT NORMALNY.

5.2.2 Nawiazanie i zapewnianie tacznos$ci
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5.2.2.1 Nastuch i czas pracy

5.2.2.1.1 Stacje pokladowe begda podczas lotu
utrzymywac¢ nastuch zgodnie z obowiazujacymi
wymaganiami. Nie beda przerywa¢ nastuchu bez
powiadomienia o tym zainteresowanych stacji
lotniczych, z wyjatkiem przypadkow, gdy wymagaja
tego wzgledy bezpieczenstwa.

5.2.2.1.1.1 Statki powietrzne, wykonujace diugie
loty nad wodami lub loty nad wyznaczonymi
obszarami, nad ktorymi obowiazuje posiadanie na
poktadzie nadajnika radiolatarni ratunkowej (ELT),
beda utrzymywac ciagly nastuch na czgstotliwosci
121,5 MHz, z wyjatkiem czasu, w ktorym utrzymuja
tacznos¢ na innych czgstotliwosciach VHF lub gdy

wyposazenie statku powietrznego, albo
wykonywane obowiazki w kabinie pilota nie
pozwalaja na utrzymywanie = réwnoczesnego

nastuchu na obu czgstotliwo$ciach jednoczesnie.

5.2.2.1.1.2 Statki powietrzne beda utrzymywac
ciagly nastuch na czgstotliwosci 121,5 MHz,
w obszarach lub na trasach, na ktérych nie wyklucza
si¢  mozliwosci  przechwytywania  statkow
powietrznych lub powstania innych niebezpiecznych
sytuacji, a wymaganie takie zostalo ustalone przez
odpowiednia wladzg.

5.2.2.1.1.3 Zalecenie. Statkom  powietrznym
wykonujqcym  loty  inme  niz ~ wymienione
wpkt. 5.2.2.1.1.115.2.2.1.1.2 zaleca sie, o ile jest to
mozliwe, utrzymywanie nastuchu na czestotliwosci
121,5 MHz.

5.2.2.1.1.4 Uzytkownik tacznosci VHF powietrze—
powietrze bedzie zapewnia¢ odpowiedni nastuch na
czestotliwosciach stuzb ruchu lotniczego, lotniczej
czgstotliwosci w niebezpieczenstwie oraz na innych
czestotliwosciach, na ktorych wymagane jest
utrzymywanie nastuchu.

5.2.2.1.2 Stacje lotnicze bgda utrzymywac nastuch
zgodnie z wymogami odpowiednich organdéw
nadzorujacych.

5.2.2.1.3 Stacje lotnicze bgda utrzymywac ciagly
nastuch na czgstotliwosci 121,5 MHz, w godzinach
pracy organdéw dysponujacych takimi stacjami.

Uwaga. Postanowienia dotyczqce wykorzystywania
czestotliwosci 121,5 MHz przez stacje lotnicze ujete
sq w Zalgczniku 10, tom V, pkt. 4.1.3.1.1.

5.2.2.1.4 W przypadku koniecznosci zawieszenia
pracy przez stacj¢ poktadowa lub stacj¢ lotnicza,
beda one, jesli jest to mozliwe, zawiadamiaé o tym
inne zainteresowane stacje, podajac rownoczesnie
przewidywana godzing wznowienia pracy. Jesli
stacja wznowi pracg, to bedzie zawiadamia¢ o tym
wszystkie zainteresowane stacje.
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Zatqcznik 10 — Eqcznosé lomicza

5.2.2.1.4.1 Jesli okaze sig, ze praca nie bedzie mogta
by¢ wznowiona o czasie podanym w pierwszym
zawiadomieniu, to begdzie, jesli jest to mozliwe,
nadane w tym czasie lub jak najwcze$niej po jego
uptywie, drugiec zawiadomienic z podaniem
zmienionej godziny przewidywanego wznowienia
pracy.

5.2.2.1.5 Zalecenie. Jesli kontroler wykorzystuje
dwie lub wiecej czestotliwosci stuzb  ruchu
lotniczego, to zaleca sie rozwazyé mozliwosé
zapewnienia odpowiednich Srodkow, aby transmisje
organu  stuzby ruchu lotniczego i  statkow
powietrznych na dowolnej z tych czestotliwosci, byty
Jednoczesnie dublowane na innych
wykorzystywanych czestotliwosciach, umozliwiajqc
w ten sposob, znajdujqcym sie w zasiegu tqcznosci
staciom  pokladowym,  odbieranie  wszystkich
informacji przekazywanych do/ od kontrolera.

5.2.2.2 Zasady utrzymywania tqcznosci w sieci HF

5.2.22.1 PANS. Stacje  lotnicze  sieci
radiotelefonicznej  powinny  okazywaé  sobie
wzajemnq pomoc, zgodnie z podanymi nizej
zasadami, w zapewnieniu {lqcznosci powietrze—

ziemia, wymaganej od nich przez statki powietrzne
wykonujqce loty na trasach, za obstuge ktérych dana
siec¢ jest odpowiedzialna.

5.2.2.2.2 PANS. Jezeli w sieci pracuje duzo stacji,
to lqcznosé w sieci, dla lotow na poszczegdlnych
odcinkach trasy, powinna by¢ zapewniana przez
wybrane do tego stacje zwane ,,stacjami gtownymi”
dla danego odcinka trasy.

Uwaga 1. Wybor stacji, ktore majq dziata¢ jako
stacje glowne na okreslonym odcinku trasy,
dokonywany jest, gdy jest to konieczne, na podstawie
porozumienia regionalnego lub lokalnego, po
przeprowadzeniu, w razie potrzeby, odpowiednich
konsultacji miedzy panstwami odpowiedzialnymi za
dangq siec.

Uwaga 2. Stacjami giownymi sq z reguly stacje
obstugujqce punkty bezposrednio zwiqzane z lotami
na danym odcinku trasy, tj. lotniska startu
i lgdowania, osrodki informacji powietrznej lub
osrodki  kontroli  obszaru, a w  niektorych
przypadkach mogq by¢é nimi rowniez dodatkowe,
dogodnie rozmieszczone stacje, niezbedne do
zwiekszenia zasiegu {lqcznosci lub do celow

przechwytywania.

Uwaga 3. Przy wyborze stacji gtdwnych nalezy braé
pod uwage charakterystyki propagacyjne uzywanych
czestotliwosci.

5.2.2.2.3 PANS. W obszarach lub na trasach, gdzie
stan lqcznosci  radiowej, dlugos¢  rejsow  lub
odleglos¢ miedzy stacjami lotniczymi, wymagajq
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dodatkowych Srodkéw do zapewnienia ciqglosci
tqcznosci powietrze—ziemia na catej dlugosci trasy,
stacje  glowne  powinny  wspolnie  ponosié
odpowiedzialnos¢ za utrzymywanie ,, glownego
nastuchu”, tak aby kazda z nich zapewniata nastuch
dla tej czesci lotu, podczas ktorej depesze ze statkow
powietrznych bedq mogly by¢ przestane dalej przez
dangq stacje, w najbardziej skuteczny sposob.

5.2.2.2.4 PANS. W czasie kiedy utrzymywany jest
glowny nastuch, kazda stacja glowna powinna
miedzy innymi:

a) byé odpowiedzialna za  przydzielenie
odpowiedniej Czestotliwosci glownej
i zapasowej do {qcznosci statkami
powietrznymi;

ze

b) odbiera¢ wszystkie meldunki  pozycyjne
i posredniczy¢ w przesylaniu do/z statkow
powietrznych innych depesz majqcych istotne
znaczenie dla bezpiecznego wykonywania

lotu;

by¢ odpowiedzialna za podjecie niezbednych
krokow w przypadku utraty lqcznosci (patrz
pkt. 5.2.2.7.2).

5.2.2.2.5 PANS. Przekazywanie obowiqzku
zapewnienia glownego nastuchu nastepnej stacji
odbywa sie zazwyczaj w chwili, gdy statek
powietrzny przelatuje nad granicq rejonu informacji
powietrznej albo obszaru kontrolowanego, przy
czym nastuch jest zapewniany (w miare mozliwosci)
przez caly czas, przez stacje obstugujqcq osrodek
informacji powietrznej lub osrodek kontroli obszaru,
w ktorym statek powietrzny wykonuje lot. Jednakze,
gdy stan Iqcznosci tego wymaga, stacja moze byé
zobowiqzana do zapewnienia giownego nastuchu
rowniez po przelocie nad granicami wymienionych
rejonow, lub tez go zakonczy¢ zamim statek
powietrzny osiqgnie danq granice, jezeli uzyska sie
dzieki temu znaczne usprawnienie {lqcznosci
powietrze-ziemia.

5.2.2.3 Wykorzystywane czestotliwosci

5.2.23.1 Stacje pokladowe beda pracowaé¢ na
wlasciwych czgstotliwoséciach radiowych.

5.2.2.3.1.1 Radiostacja kontrolna powietrze-ziemia
bedzie przydziela¢ czgstotliwosci do uzywania przez
stacje poktadowe pracujace pod jej nadzorem.
5.2.2.3.1.2 PANS. Do pracy w sieci
radiotelefonicznej czestotliwos¢ gtownq i zapasowq
powinna przydziela¢ jako pierwsza, ta stacja sieci,
z ktorq statek powietrzny sprawdzi stacje poktadowq
przed startem, lub z ktorq nawiqze lqcznosé od razu
po starcie. Stacja powinna takze zapewnié, aby inne
stacje sieci byly powiadomione, w razie potrzeby,
o przydzielonych czestotliwosciach.
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5.2.2.3.2 Zalecenie.  Przydzielajac czestotliwosci,
zgodnie z pkt. 5.2.2.3.1.1 lub 5.2.2.3.1..2 stacja
lotnicza  powinna  bra¢ pod uwage warunki
propagacyjne i odleglos¢ na jakie ma by
utrzymywana tqcznosc.

5.2.2.3.3 Zalecenie. Jezeli czestotliwos¢ przydzielona
przez stacje lotniczq okaze sie nieodpowiedniq, to
zaloga statku powietrznego powinna zaproponowac
inng czestotliwosc.

5.2.2.3.4 PANS. Jezeli czestotliwosci do {tqcznosci
powietrze—ziemia sq wykorzystywane do {lqcznosci
miedzy stacjami sieci (dotyczy depesz o istotnym
znaczeniu dla koordynacji i wspolpracy miedzy
stacjami), to nie zwazajqc na przepis pkt. 5.1.1,
tacznosé bedzie utrzymywana, w miare mozliwosci, na
czestotliwosciach sieci, ktore nie sq uzywane do
wymiany duzej ilosci korespondencji miedzy statkami
powietrznymi a ziemiq. We wszystkich przypadkach,
tacznos¢ ze statkami powietrznymi bedzie miec¢
pierwszenstwo przed lqcznoSciq miedzy stacjami
naziemnymi sieci.

5.2.2.4 Nawiqzywanie lqcznosci

5.2.2.4.1 Stacje poktadowe begda, jesli jest to mozliwe,
utrzymywacé bezposrednia laczno$¢ z radiostacja
kontroli powietrze—ziemia obszaru, w ktérym statek
powietrzny wykonuje lot. W przypadku gdy okaze si¢
to niemozliwe, stacje poktadowe beda wykorzystywaé
kazdy dostgpny wilasciwy sposob przestania depesz do
radiostacji kontroli powietrze—ziemia.

5.2.2.4.2 Jezeli stacja lotnicza nie moze nawigzaé
normalnej tacznosci ze stacja pokladowa, bedzie
wykorzystywaé kazdy dostepny wiasciwy sposob
posredniczenia, aby przesta¢ depesze do stacji
poktadowej. Jezeli jej wysitki zakoncza sig
niepowodzeniem, to nalezy powiadomi¢ o tym
nadawce depeszy.

5.2.2.4.3 PANS. Jezeli w sieci radiotelefonicznej nie
zostata nawiqzana lqcznos¢ miedzy stacjq pokiadowq
a stacjq glowng, po wywolaniu na glownej
i zapasowej czestotliwosci, to jedna z innych stacji
gtownych dla danego lotu, bedzie udziela¢ pomocy
przekazujqc wiadomos¢ do stacji wywotywanej, bqdz
tez w przypadku wywotania przez statek powietrzny —
udzielajqc odpowiedzi na wywolanie i przyjmujqc
depesze.

5.2.2.4.3.1 PANS. Inne stacje sieci bedq pomagac,
podejmujqc podobne dzialania tylko wowczas, gdy
usifowania  stacji  glownych ~w  nawiqzywaniu
tacznosci, nie dadzq pozytywnych wynikow.

5.2.2.4.4 PANS. Przepisy pkt. 5.2.2.4.3. i
5.2.2.4.3.1. bedq rowniez stosowane w nastepujqcych
przypadkach:
a) na prosbe zainteresowanego organu stuzby
ruchu lotniczego;
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b) gdy oczekiwane wiadomosci ze statku
powietrznego nie zostaly odebrane w czasie,
po uplywie ktorego podejrzewa sie, Ze
nastgpita utrata lqcznosci.

Uwaga. Okreslony czas moze by¢ ustalony przez
odpowiedni organ ATS.

5.2.25 Przejscie na innq czestotliwos¢ HF

52251 PANS. Stacja  pokladowa  bedzie
powiadomiona przez wlasciwq stacje lotniczq
o koniecznosci zmiany czestotliwosci lub przejscia do
innej sieci. Jezeli stacja pokladowa nie otrzyma
takiego zawiadomienia, to bedzie powiadamial
wlasciwq  stacje lotniczq o zamiarze zmiany
czestotliwosci lub przejscia do innej sieci, zanim taka
zmiana nastqpi.

5.2.25.2 PANS. W  przypadku przechodzenia
z jednej sieci do drugiej, majqc na uwadze
zapewnienie ciqglosci lqcznosci, przejscie bedzie
odbywac sie, w miare mozliwosci, w tym czasie, kiedy
statek powietrzny utrzymuje {lqcznosé ze stacjq
pracujqcq w obu sieciach. Jezeli zmiana sieci musi
nastqpi¢ rownoczesnie z nawiqzaniem {qcznosci ze
stacjq innej sieci, to przejscie z jednej sieci do drugiej,
bedzie uzgodnione miedzy obiema zainteresowanymi
stacjami sieci, przed zawiadomieniem o koniecznosci
zmiany czestotliwosci lub otrzymaniem zezwolenia na
dokonanie zmiany. Statek powietrzny bedzie takze
powiadomiony o czestotliwosci glownej i zapasowej,
ktorych bedzie uzywac po zmianie sieci.

5.2.2.5.3 Stacja poktadowa, zmieniajac czgstotliwosc
nastluchu bedzie, jesli jest to wymagane przez
odpowiedni organ ATS, zawiadamia¢ zainteresowana
stacj¢ lotnicza, ze utrzymuje nastuch na nowej
czestotliwoscei.

5.2.254 PANS. Stacja  poktadowa podczas
nawiqzywania tqcznosci w sieci radiotelefonicznej po
starcie, bedzie powiadamia¢é wlasciwq stacje glownq o
czasie startu lub o czasie przelotu nad ostatnim
punktem kontrolnym.

5.2.2.5.5 PANS. Nawiqzujqc tqcznos¢ w nowej sieci,
stacja poktadowa bedzie podawalé wiasciwej stacji
glownej czas, w ktorym znajdowata sie nad ostatnim
punktem kontrolnym Ilub swojq zgloszonq ostatnio
pozycje.

5.2.25.6 PANS. Majqc zamiar zakonczy¢ lqcznosé
w sieci radiotelefonicznej, stacja pokladowa bedzie
powiadamiac¢ o tym wlasciwg stacje glownq sieci,
przekazujqc w zaleznosci od okolicznosci, jedno
z nastepujqcych wyrazen:

a) gdy przechodzi na bezposredniq tqcznosé
,,pilot —kontroler ruchu lotniczego”:
Statek powietrzny: PRZECHODZE NA EACZNOSC
Z ..... (wlasciwy organ stuzby ruchu lotniczego),
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b) po wyladowaniu:
Statek powietrzny: WYLADOWALEM .....
(miejscowosc) ... (godzina).

5.2.2.6 Przejscie na innq czestotliwos¢ VHF

5.2.2.6.1 Statek powietrzny begdzie zawiadomiony
przez wlasciwa stacje lotnicza o przejsciu na inng
czgstotliwo$¢ radiowa zgodnie z uzgodnionymi
procedurami. W przypadku gdy zawiadomienia nie
byto, to stacja pokladowa bedzie zawiadamiaé
wlasciwa stacj¢ lotnicza o przejSciu na inna
czestotliwosé, zanim zostanie ono dokonane.

5.2.2.6.2 Przy wstgpnym nawiazywaniu tacznosci na
czestotliwosci VHF lub przy jej zwalnianiu, stacja
poktadowa bedzie nadawaé taka informacjg, jaka jest
wymagana przez odpowiedni organ.

5.2.2.7 Utrata lqcznosci
5.2.2.7.1. Lgcznosé powietrze—ziemia

5.2.2.7.1.1 Jedli stacja poktadowa utraci lacznos¢ z
wlasciwa stacja lotnicza na przydzielonym kanale, to
bedzie stara¢ si¢ nawigzaé z niag 1aczno$¢ na
poprzednio uzywanym kanale, a w przypadku
niepowodzenia na innym kanale wlasciwym dla danej
trasy. Jezeli te proby nie powioda si¢, to stacja
poktadowa begdzie stara¢ si¢ nawiazaé lacznos¢ z
wlasciwa stacja lotnicza, innymi stacjami lotniczymi
lub z innym statkiem powietrznym uzywajac
wszystkich dostgpnych $rodkow i poinformuje stacje
lotnicza o mozliwosci ustanowienia lacznosci na
wyznaczonym kanale. Ponadto, statek powietrzny
wspolpracujacy z siecia radiotelefoniczna bedzie
nashuchiwac, na wlasciwym kanale VHF, wywotan ze
strony innych statkdéw powietrznych znajdujacych si¢
w poblizu.

5.2.2.7.1.2 Jezeli starania, o ktérych mowa w pkt.
52.2.7.1.1 zawioda, to stacja poktadowa bgdzie
nadawa¢ depesz¢ dwukrotnie na przydzielonym
kanale(-tach), poprzedzajac go wyrazeniem NADAJE
NA ,SLEPO” (ang. TRANSMITTING BLIND) i
podawaé adresatow (w razie potrzeby), dla ktoérych
depesza jest przeznaczona.

5.2.2.7.1.2.1 PANS. W sieci radiotelefonicznej,
depesze nadawane ,na Slepo” nalezy nadawaé
dwukrotnie na gtownym i zapasowym kanale. Przed
przejsciem na inny kanal stacja poktadowa bedzie
podawad kanal, na ktory przechodzi.

5.2.2.7.1.3 Uszkodzenie odbiornika

522.7.13.1 Jezeli stacja poktadowa nie moze
nawiazac tacznosci z powodu uszkodzenia odbiornika,
to bedzie nadawaé meldunki w ustalonym czasie lub
meldunki pozycyjne na normalnie uzywanym kanale,
poprzedzajac je wyrazeniem NADAJE NA ,,SLEPO”
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Z POWODU USZKODZENIA ODBIORNIKA
(ang. transmitting blind due to receiver failure).
Stacja pokladowa bedzie nadawaé zamierzona
depesze, a nastgpnie powtarzaé ja w catosci. Podczas
operacji, stacja pokladowa bedzie powiadamiaé o
przewidywanej godzinie nadawania nastgpnego
meldunku.

5.2.2.7.1.3.2 Statek powietrzny, ktéry ma zapewniona
stuzbg kontroli ruchu lotniczego lub stuzbe doradcza
bedzie, poza stosowaniem si¢ do przepisu pkt.
5.2.27.13.1, nadawa¢ informacje  dotyczace
zamiar6w dowddcy statku powietrznego co do
kontynuowania lotu.

5.2.2.7.1.3.3 Jesli statek powietrzny nie jest w stanie
nawiaza¢ lacznosci z powodu uszkodzenia sprzetu
poktadowego, to bedzie, gdy posiada wyposazenie,
wybiera¢ odpowiedni kod radaru wtérnego (SSR), w
celu zawiadomienia o uszkodzeniu sprz¢tu radiowego.

Uwaga.  Ogdlne zasady, do ktorych nalezy sie
stosowac¢ w przypadku utraty tqcznosci, sq zawarte w
Zatqczniku 2.

5.2.2.7.2 Lqcznos¢ ziemia—powietrze

5.2.2.7.2.1 Jezeli stacja lotnicza nie moze nawiazaé
facznos$ci ze stacja pokladowa, po wywolaniu na
czestotliwos$ciach, na ktérych jak si¢ przypuszcza,
stacja poktadowa utrzymuje nastuch, to bedzie:

a) prosi¢ inne stacje lotnicze o udzielenie
pomocy  poprzez  wywolanie  statku
powietrznego i posredniczenie w przesytaniu
depesz (w razie koniecznosci);

b) prosi¢ statki powietrzne znajdujace si¢ na
trasie, aby staraly si¢ nawiazaé taczno$¢ ze
statkiem powietrznym 1 posredniczyly w
przesytaniu depesz (w razie koniecznosci).

5.2.2.7.2.2 Przepisy pkt. 5.2.2.7.2.1 beda stosowane
takze:

a) na prosbe zainteresowanego organu stuzby
ruchu lotniczego;

b) jesli oczekiwane wiadomoséci ze statku
powietrznego nie zostaly odebrane w
okre§lonym czasie, po uplywie ktorego
podejrzewa sig, ze nastapita utrata tacznosci.

Uwaga. Okreslony czas moze by¢ ustalony przez
odpowiedni organ ATS.

5.2.2.7.2.3 Zalecenie. Jezeli starania okreslone w pkt.
5.2.2.7.2.1 nie dadzq wynikow, to zaleca sie, aby
stacja  lotnicza  przestala  depesze  (oprocz
zawierajqcych zezwolenia kontroli ruchu lotniczego),
adresowane do statku powietrznego, nadajqc je ,,na
Slepo” na czestotliwosciach, na ktorych, jak sie
przypuszcza, statek powietrzny utrzymuje nastuch.
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5.2.2.7.2.4 Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego beda
nadawane do statkéw powietrznych ,,na $lepo” tylko
na specjalne zadanie nadawcy.

5.2.2.7.3 Meldunek o utracie lqcznosci. Radiostacja
kontroli taczno$ci powietrze-ziemia bedzie jak
najwczesniej zawiadamia¢ wilasciwy organ stuzby
ruchu lotniczego i uzytkownika statku powietrznego o
kazdej utracie tacznos$ci powietrze—ziemia.

5.2.3  Przesylanie depesz HF

5.2.3.1 Zasady ogolne

5.23.1.1 PANS. Stacja pokiadowa utrzymujqca
tacznos¢ w sieci radiotelefonicznej powinna, jezeli
warunki fqcznosci na to pozwalajq, nadawac depesze
do tych stacji sieci, z ktorych zostanq najlatwiej
dostarczone do  najbardziej odleglych  miejsc
przeznaczenia. W szczegolnosci, meldunki ze statkow
powietrznych  wymagane przez  stuzby  ruchu
lotniczego, powinny by¢ nadawane do stacji sieci
obstugujqcej osrodek  informacji powietrznej Ilub
osrodek kontroli obszaru, w ktorym statek powietrzny
wykonuje lot. Natomiast depesze przeznaczone dla
statku powietrznego w locie powinny by¢ nadawane, w
miare  mozliwosci, bezposrednio  do  statku
powietrznego.

Uwaga. Wyjatkowo moze zaistnie¢ koniecznosé
nawiqzania tqcznosci przez statek powietrzny ze stacjq
lotniczq niewchodzqcq w skiad sieci zabezpieczajqcej
dany odcinek trasy. Postepowanie takie jest
dopuszczalne, pod warunkiem ZzZe statek powietrzny
bedzie utrzymywaé ciqgly nastuch w sieci lqcznosci
wlasciwej  dla  danego  odcinka  trasy, gdy
utrzymywania nastuchu wymaga odpowiedni organ
ATS i pod warunkiem, Ze nie bedzie to przeszkadzaé
w pracy innych stacji lotniczych.

5.2.3.1.2 PANS. Depesze nadawane ze statku
powietrznego do stacji pracujqcej w sieci powinny
by¢, w miare mozliwosci, przejmowane a odbior ich
powinien by¢ potwierdzany przez inne stacje sieci,
ktore obstugujq punkty, gdzie rowniez sq potrzebne te
informacie.

Uwaga 1. Ustalenie zasad dostarczania depesz
pochodzqcych ~ ze  statku  powietrznego, a
nieposiadajqcych adresu, powinno by¢ przedmiotem
wielostronnych lub lokalnych uzgodnien.

Uwaga 2. W' zasadzie, uwzgledniajqc potrzeby
operacyjne, liczba  stacji  wymaganych  do
przejmowania depesz, powinna by¢ jak najmniejsza.

5.23.1.21 PANS. Przejecie depeszy  nalezy
potwierdzi¢ natychmiast po potwierdzeniu odbioru
przez stacje, do ktorej depesza zostata nadana.
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523122 PANS. Przejecie depeszy nalezy
potwierdzi¢ przez nadanie znaku wywolawczego
stacji, ktora przejeta depesze, wyrazu

ZROZUMIALEM/ROGER (jesli jest to pozadane)
i sygnatu wywolawczego stacji nadajqcej depesze.

5.2.3.1.2.3 PANS. W przypadku braku potwierdzenia
odbioru depeszy w ciqgu 1 minuty, , stacja ktora
przyjeta depesze ze statku powietrznego, powinna
przestaé ja za posrednictwem stalej
telekomunikacyjnej stuzby lotniczej do stacji, ktore nie
potwierdzily jej odbioru.

5.2.3.1.2.3.1 PANS. Jezeli szczegolne okolicznosci
wymagajq przestania depeszy za pomocq lqcznosci
powietrze-ziemia, to nalezy wowczas postgpowaé
zgodnie z przepisem pkt. 5.2.2.3.4.

5.2.3.1.2.4 PANS. Jesli przesylanie depeszy odbywa
si¢ za posSrednictwem statej telekomunikacyjnej sieci
lotniczej, to depesze nalezy adresowaé do
zainteresowanych stacji tej sieci.

5.2.3.1.2.5 PANS. Stacje, do ktorych depesze zostaly
przeslane,  powinny  doreczy¢ je w  miejscu
przeznaczenia w taki sam sposob, jak gdyby zostaly
one odebrane bezposrednio ze statku powietrznego za
posrednictwem lqcznosci powietrze—ziemia.

5.2.3.1.2.6 Stacja lotnicza, ktora odebrata meldunek
z powietrza lub depeszg zawierajaca informacje
meteorologiczne nadane przez statek powietrzny
w locie, bedzie przesyta¢ depesze bezzwlocznie:

1) do organu stuzb ruchu lotniczego i1 biur
meteorologicznych zwiazanych ze stacja;
2) do zainteresowanego uzytkownika statku

powietrznego lub  jego  przedstawiciela, gdy
uzytkownik wystapit z prosba o dostarczanie mu
takich depesz.

5.2.3.1.3 PANS. Przepisy pkt. 5.2.3.1.2 powinny byc,
w miare mozliwosci, stosowane takze przy Wymianie
korespondencji poza sieciq radiotelefoniczng.
5.2.3.1.4 Zalecenie. Jezeli depesza adresowana do
statku powietrznego w locie zostanie odebrana przez
stacje lotniczq wiqczonq do adresu, i jezeli ta stacja
w danej chwili nie jest w stanie nawiqzac tqcznosci ze
statkiem powietrznym, do ktorego depesza jest
adresowana, to zaleca sie, aby depesza zostata
nadana do tych stacji lotniczych na trasie, ktore mogq
by¢ w stanie nawiqzaé {iqcznos¢ z tym statkiem
powietrznym.

Uwaga. Nie wyklucza si¢ mozliwosci, aby stacja
lotnicza, ktora przeslala depesze do innej stacji,
nadata jq rowniez do danego statku powietrznego,
Jjezeli pozniej bedzie mogla nawiqzac z nim fqcznosé.

5.2.3.1.4.1 Zalecenie. Jezeli stacja lotnicza, do
ktorej depesza jest adresowana, nie moze przestaé
jej dalej zgodnie z przepisem pkt. 5.2.3.1.4, to
zaleca sie powiadomi¢ o tym stacje poczqtkowq .
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523.1.42 Stacja lotnicza posredniczaca
w przesylaniu depeszy bedzie zmienia¢ w niej adres,
zastgpujac swoje oznaczenie lokalizacji

oznaczeniem lokalizacji stacji lotniczej, do ktorej
depesza jest przesylana.

5.2.3.2 Przesylanie depesz stuzb ruchu lotniczego
do statkow powietrznych

52321 PANS. W przypadku niemoznosci
przestania depeszy stuzby ruchu lotniczego do statku
powietrznego, w czasie ustalonym przez te stuzbe,
stacja lotnicza powinna zawiadomic¢ o tym nadawce.
Po zawiadomieniu nadawcy nie  powinna
podejmowaé dalszych krokow odnosnie  depeszy,
jezeli nie otrzyma w tej sprawie wyraznych polecen
stuzby ruchu lotniczego.

5.2.3.2.2 PANS. Jezeli przestanie adresatowi
depeszy stuzby ruchu lotniczego nie jest pewne
z  powodu  braku  mozliwosci  otrzymania
potwierdzenia odbioru, to stacja lotnicza powinna
uwazaé, ze depesza nie zostala odebrana przez
statek  powietrzny i powinna  natychmiast
zawiadomi¢ nadawce, Ze depesza zostala nadana,
lecz nie zostal potwierdzony jej odbior.

5.2.3.2.3 PANS. Stacja lotnicza, ktora przyjeta do
nadania depesze od stuzby ruchu lotniczego, nie
powinna obarczac innej stacji odpowiedzialnosciq
za nadanie jej do statku powietrznego. Jednakze,
w razie wystgpowania trudnosci w utrzymaniu
tacznosci, inne stacje powinny pomagacé w
przesytaniu  depeszy do statku, jesli zostanq
poproszone. W takim przypadku stacja, ktora
przyjeta  depesze od stuzby ruchu lotniczego,
powinna  Otrzymaé  bezzwlocznie  stanowcze
zapewnienie, ze odbior depeszy zostal przez statek
powietrzny poprawnie potwierdzony.

5.2.3.3 Dalekopisowy
powietrze—ziemia

zapis korespondencji

5.2.3.3.1 PANS. Stosujqc dalekopisowy zapis

korespondencji,  nalezy  postgpowaé  zgodnie

z nastepujqcq procedurq.:

a) kazdy wiersz rozpoczynaé od lewego
marginesu;

b) kazda transmisje rozpoczynaé od nowego
wiersza;

€) kazda korespondencja powinna zawieraé

niektore lub wszystkie z nizej wymienionych
danych, w nastepujqcej kolejnosci:

1) znak wywolawczy stacji wywotujqcej,

2) tekst depeszy,

3) znak wywolawczy stacji wywolywanej lub
stacji odbiorczej, wraz z odpowiednim
skrotem oznaczajqcym, ze korespondencja
zostata ,,odebrana” albo ,,powtorzona”,
lub tez ,,odpowiedzi nie styszano”;
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4) znak wywolawczy stacji potwierdzajqcej
przejecie depeszy oraz odpowiedni skrot
oznaczajqcy,  ze  depesza  zostala
,,odebrana’”;
uzywana czestotliwosé;
czas UTC wymiany korespondenciji,

5)

6)
d) opuszczone czesci tekstu depeszy powinny by¢
oznakowane trzema kropkami (ODSTEP .
ODSTEP . ODSTEP . ODSTEP) lub trzema
literami M (ODSTEP M ODSTEP M
ODSTEP M ODSTEP),

poprawki bledow w zapisie nalezy oznaczaé
trzema literami E (ODSTEP E ODSTEP E
ODSTEP E ODSTEP), a nastepnie napisac¢
poprawnq korespondencje; bledy wykryte po
zakonczeniu zapisu nalezy skorygowaé na
koncu zapisu, piszqc skrot COR, a nastepnie
poprawngq tres¢ informacii.

5.2.4 Procedury SELCAL

Uwaga Procedury zawarte w pkt. 5.2.4 obowiqzujaq,
gdy wykorzystywany jest SELCAL oraz zastepujq
niektére procedury wymienione w pkt.
5.2.1.

5.241 Zasady ogolne

5.24.1.1 PANS. W systemie selektywnego
wywolywania (znanego jako SELCAL) zamiast
mowy, Stosuje sie przy wywolywaniu statku
powietrznego za  posrednictwem kanatow
radiotelefonicznych, nadawanie tonalnych sygnatow
kodowych. Selektywne wywolanie jednej stacji
stanowi kombinacje zlozonq z czterech okreslonych
tonow, ktorych nadawanie trwa okolto 2 s. Sygnaly
kodowe generowane przez urzqdzenie kodujqce
stacji lotniczej sq odbierane przez urzqdzenie
dekodujace  podlqczone do  wyjscia  malej
czestotliwosci  odbiornika pokiadowego. Odbior
przydzielonych tonalnych sygnatow kodowych (kodu
SELCAL) powoduje uruchomienie w kabinie pilota
odpowiedniego systemu wywolawczego,
wytwarzajqcego sygnaty swietlne i/lub dzwigkowe.

Uwaga. Ze wzgledu na ograniczonq ilos¢ kodow
SELCAL moze nastqpi¢ wielokrotne przydzielenie
analogicznych kodow dla statkow powietrznych.
Dlatego tez w tej sytuacji, nalezy stosowacé
odpowiednie procedury tqcznosci radiotelefonicznej
(RTF), zawarte w niniejszym rozdziale.

5.24.1.2 PANS. SELCAL  powinien  by¢
wykorzystywany przez stacje lotnicze wyposazone
w urzqdzenia do selektywnego wywolywania statkow
powietrznych na czestotliwosciach HF i VHF,
przydzielonych dla danej trasy.

5.24.1.3 PANS. Na statkach powietrznych
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wyposazonych w urzqdzenia SELCAL, pilot ma
mozliwos¢ utrzymywania normalnego nastuchu, jesli
jest to wymagane.

5.2.4.2 Zawiadamianie stacji lotniczych o kodach
SELCAL statkow powietrznych

5.2.42.1 PANS. Uzytkownik i dowddca statku
powietrznego sq zobowiqzani do podjecia dziatan
w celu zapewnienia, aby wszystkie stacje lotnicze,
z ktorymi statek powietrzny normalnie utrzymuje
tacznosé w czasie danego lotu, byly poinformowane
o kodzie SELCAL zwiqzanym z jego znakiem
wywolawczym.

5.2.42.2 PANS. Uzytkownik statku powietrznego
powinien, gdy jest to mozliwe, dostarczyé do
wszystkich  zainteresowanych stacji  lotniczych,
w ustalonym czasie, wykaz kodow SELCAL
przydzielonych jego statkom  powietrznym lub
rejsom.

5.2.4.2.3 PANS. Statek powietrzny powinien:

a) wiqczaé kod SELCAL do planu lotu
przedstawianego wlasciwemu organowi
stuzby ruchu lotniczego;

b) upewnia¢ sie poprzez  nawiqzanie
krotkotrwatej tqcznosci ze stacjq lotniczq
HF w czasie przebywania w zasiegu
tacznosci VHF, czy stacja lotnicza HF,
posiada prawidlowq informacje co do
kodu SELCAL.

Uwaga. Przepisy dotyczqce wypetniania planu lotu
zawarte sq w PANS-ATM (Doc 4444).

5.2.4.3 Sprawdzanie przed lotem

5.2.4.3.1 PANS. Stacja poktadowa powinna przed
lotem skontaktowaé sie z wlasciwq stacjq lotniczq
i poprosié¢ jq o sprawdzenie SELCAL przed odlotem,
a w razie potrzeby poda¢ rowniez swoj kod SELCAL.
5.2.43.2 PANS. Jesli  jest przydzielona
czestotliwos¢ glowna i zapasowa, to najpierw nalezy
sprawdzi¢c SELCAL na czestotliwoSci zapasowej,
a nastepnie na gtownej. Stacja poktadowa (po
sprawdzeniu) bedzie gotowa do natychmiastowego
podjecia pracy na czestotliwosci glownej.

5.2.4.3.3 PANS. Jesli proba przed odlotem wykaze,
ze naziemne lub poktadowe urzqdzenie SELCAL jest
niesprawne, to statek powietrzny powinien (podczas
lotu) utrzymywac ciqgly nastuch, dopoki nie zostanie
przywrocona mozliwosé¢ wykorzystania SELCAL.

5.2.4.4 Nawiqzanie lqcznosci

5.2.4.4.1 PANS. Jesli stacja lotnicza wywola statek
powietrzny za pomocq SELCAL, to on odpowiada,
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podajqc swoj znak wywotawczy i wyraz NADAWAJ
(GO AHEAD).

5.2.4.5 Procedury stosowane na trasach

5.2.45.1 PANS. Stacje pokiadowe powinny byé
pewne, ze zainteresowane stacje lotnicze wiedzq
o wprowadzanym Ilub utrzymywanym nastuchu
z wykorzystaniem SELCAL.

5.2452 PANS. Stacja lotnicza moze zqdaé
nadawania przez statki powietrzne zaplanowanych
meldunkow z powietrza, wywolujqc je za pomocq
SELCAL, jezeli procedura taka jest ustalona na
podstawie  regionalnych  porozumien  Zeglugi
powietrznej.

5.2.45.3 PANS. Jesli nastuch jest utrzymywany
przez statek powietrzny za pomocq SELCAL, to
stacje lotnicze powinny wykorzystywaé ten system do
wywolania statku powietrznego, kiedy zaistnieje taka
potrzeba.

5.2.45.4 PANS. Jezeli po wywolaniach z
wykorzystaniem SELCAL, nadanych dwukrotnie,
zarowno na czestotliwosci glownej, jak i zapasoweyj,
stacja lotnicza nie ustyszy odpowiedzi statku
powietrznego, to powinna powroci¢ do wywolania
radiotelefonicznego.

5.2.455 PANS. Stacje wchodzqce w skiad sieci
radiotelefonicznej powinny natychmiast informowaé
sie wzajemnie o kazdym zauwazonym wadliwym
dziataniu naziemnego lub poktadowego urzqdzenia
SELCAL. Podobnie, statek powietrzny powinien
dazy¢ do tego, aby wszystkie stacje lotnicze
zainteresowane jego lotem, byly natychmiast
powiadomione o kazdym wadliwym dziataniu ich
urzqdzen SELCAL, jak réwniez o tym, Ze konieczne
Jjest stosowanie wywolywania radiotelefonicznego.
52456 PANS. Nalezy zawiadomié wszystkie
zainteresowane stacje, ze urzqdzenia SELCAL sq
ponownie sprawne.

5.2.4.6 Przydzielanie kodow SELCAL statkom
powietrznym

5.2.4.6.1 PANS. W zasadzie, kod SELCAL statku
powietrznego powinien by¢ zwiqzany
z radiotelefonicznym znakiem wywolawczym, tj. jesli
znak wywolawczy zawiera numer rejsu, to kod
SELCAL statku powietrznego powinien by¢ podany
obok tego numeru. We wszystkich innych
przypadkach, kod SELCAL statku powietrznego
nalezy poda¢ obok znaku rejestracyjnego statku
powietrznego.

Uwaga. Stosowanie  radiowych  znakow
wywolawczych statkow powietrznych, skiadajqcych
sie ze skrotu nazwy przedsigbiorstwa lotniczego i z
numeru rejsu, powieksza sie wsrod uzytkownikow.
Dlatego tez, pokiadowe urzqdzenie
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SELCAL powinno by¢ takiego typu, ktory pozwoli
zwiqzac¢ dany kod z okreslonym numerem rejsu,
ti. powinno by¢é urzqdzeniem, w ktorym istnieje
mozliwos¢ zmiany kombinacji kodow. Niemozliwe
Jjest stosowanie wyzej podanej zasady w odniesieniu
do statkow powietrznych wyposazonych
w urzqdzenia SELCAL typu jednokodowego. Nie
powinno to wyklucza¢ mozliwosci stosowania przez
statek powietrzny wyposazony w urzqdzenie, znaku
wywolawczego zawierajqcego numer rejsu, jezeli
zamierza on takiego znaku uzywaé. W przypadku
gdy statek powietrzny posiadajqcy tylko urzqdzenie
jednokodowe, stosuje znak wywolawczy w postaci
numeru rejsu, to stacje naziemne powinny by¢
powiadomione przed kazdym lotem o kodzie
SELCAL tego statku.

5.3 Procedury lacznoSci radiotelefonicznej
w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych
5.3.1  Zasady ogolne

Uwaga. Procedury  utrzymywania  lqcznosci
w sytuacjach niebezpiecznych i naglqcych, zawarte
w pkt. 5.3, dotyczq lgcznosci radiotelefonicznej.
Przepisy art. S30 oraz Zalqcznika S13 Regulaminu
radiokomunikacyjnego ITU obowiqzujq
powszechnie, jednak S30.9 dopuszcza zastosowanie
innych procedur w sytuacji, gdy istniejq szczegolne
ustalenia pomiedzy rzqdami oraz majq zastosowanie
w lqcznosci radiotelefonicznej pomiedzy stacjami
pokladowymi, a stacjami morskiej stuzby ruchome;.

5.3.1.1 Wymiana korespondencji w sytuacjach
niebezpiecznych i naglacych begdzie obejmowaé
wszystkie depesze radiotelefoniczne, odnoszace si¢
do sytuacji niebezpiecznych i naglacych. Sytuacje

niebezpieczne i naglace okreslane sa nastgpujaco:
a) sytuacja niebezpieczna: sytuacja, w ktorej
istnieje zagrozenie powaznym i/lub bliskim

niebezpieczenstwem 1 konieczne jest
udzielenie natychmiastowej pomocy;
b) sytuacja naglgca: sytuacja, w ktorej

konieczne jest zapewnienie bezpieczenstwa
statkowi powietrznemu lub pojazdowi, lub
jakiej§ osobie na pokladzie albo bedacej
w zasiggu widzenia, lecz nie wymagajacej
udzielenia natychmiastowej pomocy.
5.3.1.2 Na poczatku pierwszego zawiadomienia
o niebezpieczenstwie nalezy nada¢ JESTEM W
NIEBEZPIECZENSTWIE

lub uzywac
radiotelefonicznego  sygnatu  niebezpieczenstwa
MAYDAY, a na  poczatku  pierwszego

zawiadomienia o sytuacji naglacej, bgdzie uzywany
sygnat PAN PAN.

5.3.1.2.1 Na poczatku kazdej nastgpnej informacji,
w wymianie korespondencji dotyczacej sytuacji

niebezpiecznej lub naglacej bedzie dozwolone
uzywanie radiotelefonicznych sygnatow
niebezpieczenstwa i naglacych.
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5.3.1.3 Nadawca depesz adresowanych do statku
powietrznego znajdujacego si¢ w
niebezpieczenstwie lub w sytuacji naglacej, bedzie
ograniczaé liczbe, objetos¢ i tres¢ tych depesz do
minimum, stosownie do wymagan podyktowanych
okoliczno$ciami.

5.3.1.4 Jezeli stacja nie potwierdzi odbioru nadanej
do niej, przez statek powietrzny, depeszy
o niebezpieczenstwie lub depeszy pilnej, to inne
stacje beda udziela¢ pomocy zgodnie z
postanowieniami pkt. 5.3.2.2i 5.3.3.2.

Uwaga. Pod pojeciem , inne stacje” rozumie sie
kazdgq innq stacje, ktora odebrata depesze o
niebezpieczenstwie lub depesze pilng i wie, ze odbior
ich nie zostal potwierdzony przez stacje, do ktorej sq
one adresowane.

5.3.1.5 Wymiana  korespondencji  dotyczacej
niebezpieczenstwa oraz sytuacji naglacej bedzie
odbywaé si¢ na czgstotliwosci, na ktorej zostata
rozpoczegta, dopoki nie okaze sig, ze skuteczniejszej
pomocy mozna udzieli¢ przechodzac na inng
czgstotliwosc. W tym celu moze by¢ wykorzystana
czgstotliwos¢ 121,55 MHz Iub inne dostgpne
odpowiednie czestotliwosci z zakresow VHF lub
HF.

Uwaga. Istnieje  mozliwos¢  wykorzystania
czestotliwosci 121,5 MHz lub innych dostepnych
alternatywnych czestotliwosci VHF.

531. W celu ulatwienia zapisywania
korespondencji o niebezpieczenstwie i depesz
pilnych, nadawanie radiotelefoniczne bedzie z

zasady powolne, wyrazne oraz z dokladnym
wymawianiem kazdego stowa.

5.3.2  Lacznos¢ radiotelefoniczna w
niebezpieczenstwie
5.3.2.1 Postepowanie na Statku powietrznym

znajdujqcym sie w niebezpieczenstwie

53.2.1.1 Depesza 0 niebezpieczenstwie
przekazywana ze statku powietrznego znajdujacego
si¢ w niebezpieczenstwie, poprzedzona
powtarzanym z zasady trzykrotnie sygnalem
MAYDAY (patrz pkt. 5.3.1.2 ), bedzie:

a) przekazywana w relacji powietrze—ziemia na
uzywanej w tej chwili czgstotliwosci;

b) zawiera¢ mozliwie jak najwigcej nizej
wymienionych  danych, ktore  nalezy
wymawia¢ wyraznie i w miar¢ mozliwosci w

nastgpujacej kolejnosci:

1) nazwe stacji, do ktdérej depesza jest
adresowana (jesli na to pozwalaja czas
i okolicznosci);

2) identyfikacjg statku powietrznego;

3) rodzaj sytuacji niebezpiecznej;
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4)  zamiar dowodcy statku powietrznego;

5) aktualna pozycje, poziom (tj. poziom lotu,
wysoko$¢ bezwzgledna itd., stosownie do
sytuacji) oraz kurs.

Uwaga 1. Postanowienia mogq by¢ uzupeilniane
nastepujqcymi dziataniami:

a) nadawaniem depeszy o statku powietrznym w
niebezpieczenstwie na czestotliwosci 121,5
MHz lub na innej czestotliwosci ruchomej
stuzby lotniczej, jesli uwaza sie to za
konieczne lub pozqdane — nie wszystkie
bowiem stacje lotnicze utrzymujq ciqgly
nastuch na czestotliwosci niebezpieczenstwa,

b) nadawaniem depeszy o statku powietrznym
w niebezpieczenstwie, wykorzystujqc
rozglaszanie radiowe, jesli czas
i okolicznosci  czyniq  ten  sposob
postepowania bardziej pozqdanym,

c) wykorzystywaniem przez statek powietrzny
czestotliwosci do radiotelefonicznego
wywolywania morskiej stuzby ruchomey;

d) wykorzystywaniem przez statek powietrzny
wszelkich  srodkow  bedgcych w  jego
dyspozycji, aby zwroci¢ na siebie uwage
i zawiadomi¢ o sytuacji, w jakiej sie znajduje
(facznie z zastosowaniem odpowiedniego
modu i kodu radaru wtornego);

€) wykorzystywaniem przez ktorgkolwiek stacje
Srodkow bedacych w jej dyspozycji, w celu
udzielenia pomocy statkowi powietrznemu
bedgcemu w niebezpieczenstwie,

f) przekazywaniem  innych  danych  niz
wymienione w pkt. 5.3.2.1.1 b), jesli stacja
nadawcza nie jest stacjq znajdujqcq sie
w niebezpieczenstwie, pod warunkiem Ze
takie okolicznosci sq wyraznie przedstawione
w depeszy o niebezpieczenstwie.

Uwaga 2. Stacjq, do ktérej jest adresowana depesza
o niebezpieczenstwie, jest z zasady stacja utrzymujqca
tacznos¢  ze  statkiem powietrznym lub  stacja
odpowiedzialna za obszar, w ktorym statek powietrzny

wykonuje lot.

5.3.2.2 Postegpowanie  stacji, do  ktorej jest
adresowana depesza o niebezpieczenstwie lub
stacji, ktora jako pierwsza potwierdzita odbior
depeszy o0 niebezpieczenstwie

5.3.2.2.1 Stacja, do ktérej statek powietrzny bedacy
w niebezpieczenstwie skierowal depesze lub stacja
potwierdzajaca odbior depeszy jako pierwsza, bgdzie:

a) natychmiast potwierdza¢ odbior depeszy
o niebezpieczenstwie;

b)  obejmowa¢ kontrole nad tacznoscig lub w
sposOb jasny i wyrazny przekaza¢ te
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obowiazki innej stacji, zawiadamiajac o
tym statek powietrzny;

€) podejmowaé natychmiast dziatanie w celu
jak najszybszego dostarczenia wszystkich
niezbednych informacji:

1) zainteresowanemu organowi shuzby
ruchu lotniczego;
2) zainteresowanemu uzytkownikowi

statku  powietrznego  lub  jego
przedstawicielowi, zgodnie
z uprzednio zawartym

porozumieniem;

Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania
zainteresowanego  uzytkownika — nie  ma
pierwszenstwa przed dzialaniami zwiqzanymi
z  bezpieczenstwem  statku  powietrznego
znajdujqcego sie w niebezpieczenstwie i innych
statkow  powietrznych  wykonujqcych  loty
w danym obszarze lub z dzialaniami mogqcymi
mie¢ wplyw na wykonywanie lotow przez statki
powietrzne spodziewane na tym obszarze.

d) ostrzega¢ inne  stacje (w  razie
koniecznosci), w celu zapobiezenia
ewentualnemu przejsciu przez nie na
czestotliwo$¢, na ktorej utrzymywana jest
tacznos$¢ w niebezpieczenstwie.

5.3.2.3 Stosowanie ciszy radiowej

5.3.2.3.1 Stacja znajdujaca si¢ w niebezpieczenstwie
lub stacja kierujaca wymiang korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa, bedzie nakazywac
stosowanie ciszy radiowej wszystkim stacjom shuzby
ruchomej danego obszaru, badz stacji, ktora zaktoca
wymiang korespondencji dotyczacej
niebezpieczenstwa. W zalezno$ci od okolicznosci
bedzie ona adresowac te polecenia do wszystkich lub
tylko do jednej stacji. W obu przypadkach bedzie
nadawac:

- PRZERWAC NADAWANIE
(STOP TRANSMITTING),

- radiotelefoniczny = sygnat  niebezpieczenstwa
MAYDAY.

5.3.23.2 Uzywanie sygnaléw  wymienionych

w pkt. 5.3.2.3.1 bedzie =zastrzezone dla statku

powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie i
dla stacji kierujacej wymiana korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa.

5.3.2.4 Postepowanie wszystkich innych stacji

5.3.24.1 Wymiana korespondencji  dotyczacej
niebezpieczenstwa ma bezwzgledne pierwszenstwo
przed wszelka inna wymiang korespondencji, a stacja
ktéra wie, ze na danej czgstotliwosci odbywa sig
wymiana  takiej  korespondencji nie  begdzie
wykorzystywac tej czestotliwosci do nadawania, z
wyjatkiem przypadkow, gdy:

24/11/05
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a) sytuacja niebezpieczna zostata odwotana
albo wymiana korespondencji dotyczacej
niebezpieczenstwa zostata zaprzestana;

b) wymiana  korespondencji  dotyczacej
niebezpieczenstwa zostala przeniesiona na
inne czestotliwoscei,

C) stacja kierujaca wymiana korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa wyrazi na to
zgodg;

d) sama musi udzieli¢ pomocy.

3.2.42 Kazda stacja, ktora posiada wiadomos¢ o
odbywajacej si¢  wymianie  korespondencji
dotyczace] niebezpieczenstwa, a nie jest w stanie
udzieli¢ pomocy stacji potrzebujacej, bedzie
prowadzi¢ nashuch, dopdki nie upewni sig, ze
statkowi powietrznemu znajdujacemu si¢

w niebezpieczenstwie udzielana jest pomoc.

5.3.25 Zakonczenie wymiany korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa i odwolania ciszy
radiowe;j.

5.3.2.5.1 Jesdli statkowi powietrznemu przestalo
zagraza¢ niebezpieczenstwo, to bedzie nadawaé
depesze odwolujaca sytuacje niebezpieczna.

5.3.2.5.2 Jesli stacja, ktora kierowata wymiana
korespondencji  dotyczacej  niebezpieczenstwa,
zostata powiadomiona, Ze sytuacja niebezpieczna
juz nie istnieje, to bedzie natychmiast podejmowaé
dziatania, aby powiadomic¢ o tym jak najszybcie;j:

1) zainteresowany organ shizby ruchu
lotniczego;

2) zainteresowanego  uzytkownika  statku
powietrznego lub jego przedstawiciela —
zgodnie z zawartym uprzednio
porozumieniem.

5.3.2.5.3 Wymiana korespondencji dotyczacej
niecbezpieczenstwa 1 odwolania ciszy radiowej
bedzie zakonczona poprzez nadanie depeszy
zawierajacej wyrazy WYMIANA
KORESPONDENCJI @]
NIEBEZPIECZENSTWIE ZAKONCZONA

(distress traffic ended) na czgstotliwosci(-ach), na
ktorej odbywata si¢ wymiana korespondencji.
Depeszg begdzie nadawa¢ tylko stacja kierujaca
wymiang korespondencji, po otrzymaniu depeszy
wymienionej w pkt. 5.3.2.5.1, gdy jest do tego
upowazniona przez wlasciwy organ.

5.3.3  Lacznosc¢ radiotelefoniczna w sytuacji
naglacej
5.3.3.1 Postepowanie na statku powietrznym,

ktorego zatoga zawiadamia o sytuacji naglqcej, z
wyjatkiem dzialan wymienionych w pkt. 5.3.3.4

5.3.3.1.1 Depesza pilna wysylana przez statek
powietrzny zawiadamiajacy o sytuacji naglacej,
poprzedzona z zasady powtarzanym trzykrotnie
sygnalem PAN PAN (patrz pkt. 5.3.1.2), gdzie
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kazde slowo wymawiane jest jak francuskie stowo
»panne” (wymowa polska — ,,pan”), bedzie:

a) nadawana w relacji powietrze-ziemia na
aktualnie uzywanej czgstotliwos$ci;

b) zawiera¢ mozliwie jak najwigcej nizej
wymienionych  danych, ktore nalezy
wymawia¢ wyraznie i w miar¢ mozliwosci
W nastgpujacej kolejnosci:

1) nazwe stacji, do ktorej depesza jest
adresowana;

2) identyfikacje statku powietrznego,

3) rodzaj sytuacji naglacej;

4)  zamiar dowddcy statku powietrznego;

5) aktualna pozycjg, poziom (tj. poziom
lotu, wysokos¢ bezwzgledna itd.,
stosownie do sytuacji) oraz kurs;

6) kazda inng pozyteczng informacje.

Uwaga 1. Przepisy pkt. 5.3.3.1.1 nie zabraniajq

nadawania ze statku powietrznego depeszy pilnej za
pomocq  rozglaszania  radiowego, jesli  czas
i okolicznosci czyniq ten sposob postgpowania
bardziej pozgdanym.

Uwaga 2. Stacjq, do ktorej jest adresowana
depesza pilna, jest z zasady stacja utrzymujqca
tacznosé z danym statkiem powietrznym lub stacja,
ktora jest odpowiedzialna za obszar, w ktorym statek
powietrzny wykonuje lot.

5.3.3.2 Postgpowanie stacji, do ktdrej jest
adresowana depesza o niebezpieczenstwie lub stacji,
ktdra jako pierwsza potwierdzita odbior depeszy o
niebezpieczenstwie

53.3.2.1 Stacja, do ktorej statek powietrzny
skierowal depesz¢ o sytuacji naglacej lub stacja
potwierdzajaca jako pierwsza odbidr depeszy pilnej,
bedzie:

a) potwierdza¢ odbior depeszy pilnej;

b) podejmowaé natychmiast dziatania w celu

mozliwie najszybszego przekazania

niezbegdnych informacji:

1) zainteresowanemu organowi stuzby
ruchu lotniczego;

2) zainteresowanemu uzytkownikowi
statku powietrznego lub  jego

przedstawicielowi, zgodnie z uprzednio
zawartym porozumieniem;

Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania
zainteresowanego  uzytkownika  nie  ma
pierwszenstwa przed dzialaniami zwiqzanymi z
bezpieczenstwem statku powietrznego
znajdujqcego si¢ w niebezpieczenstwie i innych
statkow  powietrznych — wykonujqcych  loty
w danym rejonie lub dziataniami mogqcymi
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mie¢  wplyw na ruch statkow powietrznych
spodziewanych w tym rejonie.
c) sprawowaé kontrole nad lacznoscia, jezeli

jest to konieczne.

5.3.3.3  Postegpowanie wszystkich innych
stacji

5.3.3.3.1 Wymiana korespondencji w sytuacjach
naglacych ma pierwszenstwo przed wszelka inna
wymiang, z wyjatkiem wymiany dotyczacej
niebezpieczenstwa. Wszystkie stacje bgda uwazac,

aby nie przeszkadza¢t w  przekazywaniu

korespondencji pilne;j.

5.3.3.4 Postepowanie statku powietrznego
wykorzystywanego do transportu
medycznego

5.3.3.4.1 Stosowanie sygnalu okre$lonego w pkt.
5.3.3.4.2 bedzie oznacza¢, ze nast¢pujacy po nim
komunikat  dotyczy  ochranianego  transportu
medycznego (zgodnie z Konwencja Genewska
z 1949 r. i z protokotami dodatkowymi).

5.3.3.4.2 W celach zawiadomienia i identyfikacji
statkow powietrznych wykorzystywanych jako
srodki transportu medycznego, po nadaniu pilnego
radiotelefonicznego sygnatu PAN PAN
powtarzanego trzykrotnie — gdzie kazde stowo jest
wymawiane jak francuskie stowo ,,pann — bedzie
nadany  radiotelefoniczny  sygnat  transportu
medycznego MAY-DEE-CAL — wymawiane po
francusku ,,medical”, a po polsku ,,medikal”. Uzycie
opisanych wyzej sygnatéw wskazuje, ze nast¢pujaca
po nich depesza dotyczy ochranianego transportu
medycznego. Depesza bedzie zawiera¢ nastgpujace
dane:
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a) znak wywotawczy lub inne przyjete
oznaczenia  identyfikacyjne srodkow
transportu medycznego,

b) pozycje srodkow transportu medycznego,

€C) numery i typy $rodkow transportu
medycznego,

d) planowana trase,

e) przewidywany czas przelotu, odlotu
i przylotu, jesli przekazanie danych jest
potrzebne,

f) dowolne inne informacje, jak: wysoko$é¢

bezwzgledna lotu, ochrona czgstotliwosci
radiowych, uzywane jezyki oraz mody i
kody radaru wtérnego.

5.3.3.5 Postepowanie stacji wywolanej lub innych
stacji odbierajqcych depesze transportu
medycznego

53.3.5.1 Przepisy pkt. 5332 i 5.3.33 beda
odpowiednio stosowane przez stacje odbierajace
depesze transportu medycznego.

5.4 Laczno$¢ w czasie aktow
bezprawnej ingerencji

Stacja, ktora zostala powiadomiona przez zatoge
statku powietrznego narazonego na akt bezprawnej
ingerencji lub stacja, ktoéra pierwsza potwierdzita
odbiér sygnatu z takiego statku powietrznego,
bedzie udzielaé, w miar¢ mozliwosci, pomocy,
lacznie z powiadomieniem wiasciwych organow
shuzby ruchu lotniczego, jak rowniez dowolnej innej
stacji/oddziatu/osob, ktore sa w stanie pomoe W
wykonaniu lotu.
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6.1 Zasady ogoélne

6.1.1 Radionawigacyjna stuzba lotnicza  begdzie
obejmowa¢ wszystkie rodzaje 1 systemy pomocy
radionawigacyjnych  stosowane w migdzynarodowej

shuzbie lotnicze;j.

6.1.2  Radionawigacyjne pomoce lotnicze, ktore nie
pracuja w systemie ciaglym beda uruchamiane, w miare
mozliwo$ci, z chwila odebrania odpowiedniej prosby ze
statku powietrznego, organu kontroli ruchu lotniczego lub
od upowaznionego przedstawiciela uzytkownika statku
powietrznego.

6.1.2.1 Zalecenie. Statki powietrzne powinny zwracac
sie¢ do danej stacji lotniczej o uruchomienie pomocy
radionawigacyjnej, na normalnie uzywanej czestotliwosci
w relacji powietrze—ziemia.

6.1.3 Istotne informacje dotyczace stanu pracy pomocy
niewizualnych, beda bezzwlocznie dostarczane organowi
petniacemu shuzbe informacji lotniczej. Sa to informacje
niezbedne do przekazania podczas odprawy zalog przed
odlotem oraz do rozpowszechniania, zgodnie z przepisami
shuzby informacji lotniczej, zawartymi w Zataczniku 15.

6.2 Wykorzystywanie radionamiernikow
Uwagi wstepne.

1) Radionamierniki pracujq samodzielnie lub w
grupach dwoch, Ilub wiecej stacji, z ktorych
Jedna pelni funkcje glownej.

2) Radionamiernik pracujqcy samodzielnie moze
okresli¢ kierunek polozenia statku powietrznego
tylko wzgledem siebie.

6.2.1  Zalecenie. Radionamiernik
samodzielnie powinien podawac na zqdanie:

pracujqcy

3) namiar geograficzny statku powietrznego,
uzywajqc odpowiedniego wyrazenia;

4) kurs geograficzny, jaki powinien utrzymywaé
statek powietrzny, zeby przy  pogodzie
bezwietrznej dolecie¢ do radionamiernika,
uzywajqc odpowiedniego wyrazenia,

5) namiar magnetyczny statku powietrznego,
uzywajqc odpowiedniego wyrazenia,

6) kurs magnetyczny, jaki powinien utrzymywac
statek  powietrzny, aby przy pogodzie
bezwietrznej  dolecie¢ do radionamiernika,

uzywajqc odpowiedniego wyrazenia.

Uwaga. Niektore typy radionamiernikow VHF/DF
wymagajq do namierzania fonicznego sygnatu
modulowanego.
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6.2.2  Zalecenie. Jesli do okreslania pozycji statku
powietrznego  wykorzystywane  sq  radionamierniki
pracujqce w grupie, to kazda ze stacji, wykonane przez
siebie namiary, powinna przekazywa¢ natychmiast do
stacji gtownej, w celu umozliwienia okreslenia pozycji
statku.

6.2.2.1 Zalecenie. Stacja glowna grupy powinna
podawaé na zqdanie zalogi statku powietrznego, jego
pozycje, jednym z nastepujqcych sposobow:

1) pozycje odnosnie okreslonego punktu odniesienia
lub szerokos¢ i dlugos¢ geograficzng, uzywajqc
odpowiedniego wyrazenia;

2) namiar geograficzny statku  powietrznego
odnosnie radionamiernika lub innego
okreslonego punktu, uzywajqc odpowiedniego
wyrazenia oraz odleglos¢ statku powietrznego od
radionamiernika lub  punktu, uzywajqc
odpowiedniego wyrazenia;

3) kurs magnetyczny, jaki powinien utrzymywaé
statek powietrzny, aby przy pogodzie bez wiatru
dolecie¢ do  radionamiernika lub  innego
okreslonego punktu, uzywajgc odpowiedniego
wyrazenia oraz odleglosé¢ statku powietrznego od
radionamiernika lub  punktu, uzywajqc
odpowiedniego wyrazenia.

6.2.3 Stacje poktadowe beda zwracal si¢ o podanie
namiaréw kursow lub pozycji do wlasciwej stacji lotniczej
lub do stacji glownej grupy radionamierzania.

6.2.4 Zwracajac si¢ o namiar, kurs lub pozycje, zatoga
statku powietrznego bedzie wywolywacé stacjg lotnicza lub
radionamiernik gtéwny na czgstotliwosci, na ktorej jest
prowadzony nastuch. Nastgpnie na statku powietrznym
bedzie okreslany rodzaj wymaganych stuzb, poprzez
uzycie odpowiedniego wyrazenia.

6.2.5 Jesli radionamiernik lub grupa radionamiernikow
beda gotowe do pracy, to stacja wywolana przez zatogg
stateku powietrznego bedzie, jesli jest to konieczne,
zwraca¢ si¢ do statku o nadanie sygnatéw do wykonania
namiaru lub nadanie odpowiedniego sygnatu Q, a w razie
potrzeby podawaé réwniez czgstotliwos$¢, ktéora powinna
by¢ wykorzystywana przez stacje poktadowa oraz liczbe
powtdrzen, czas trwania i ewentualne specjalne
wymagania dotyczace transmisji.

6.2.5.1 Stacja pokladowa, proszaca o namiar, bedzie
zakancza¢ nadawanie powtérzeniem swego sygnalu
wywolawczego. Jezeli nadawanie bylo za krétkie do
wykonania namiaru przez radionamiernik, to statek
powietrzny bedzie wydtuza¢ nadawanie, wykonujac je w
dwodch okresach trwajacych okoto 10 sekund kazdy Iub
nadawac takie sygnaty, o jakie prosit radionamiernik.

1/11/01
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6.2.6 W przypadku gdy operator radionamiernika
nie jest pewny dokladno$ci wykonanego namiaru,
bedzie prosi¢ o powtorzenie informacji nadanej ze
statku powietrznego.

6.2.7  Jesli stacja poktadowa poprosi o kurs lub
namiar, to radionamiernik bgdzie podawac:

1) odpowiednie wyrazenie,

2) namiar lub kurs w stopniach wzgledem
radionamiernika ~ w  postaci liczby
trzycyfrowej,

3) klase namiaru,

4) czas wykonania namiaru, w razie potrzeby.

6.2.8  Jesli stacja poktadowa poprosi o podanie
pozycji, to stacja gtdwna grupy radionamierzania
bedzie, po naniesieniu wszystkich réwnoczesnych
namiardw na mapie, okresla¢ pozycje statku
powietrznego i podawaé nastepujace informacje:

1) odpowiednie wyrazenie,
2) pozycje,

3) klasg pozycji,

4) czas wykonania hamiaru.

6.29 W celu potwierdzenia odbioru lub
wprowadzenia korekty, stacja poktadowa bedzie
powtarza¢ odebrany namiar, kurs lub pozycje.

6.2.10 Jesli pozycje podawane sa jako namiar lub
kurs i odleglos¢ od znanego punktu, innego niz
stacja podajaca pozycje, to punktem odniesienia
bedzie lotnisko, wazniejsze miasto lub punkt
geograficzny. W pierwszym rzedzie, jako punkt
odniesienia, bedzie podawane lotnisko. Jezeli jako
punkt odniesienia podane bgdzie duze miasto, to
namiar lub kurs i odleglo$¢ bedzie mierzony od jego
centrum.

6.2.11 Jesli pozycja przedstawiona jest za pomoca
szeroko$ci 1 dlugosci geograficznej, to bedzie
podawana grupa cyfr okreslajaca stopnie i minuty, a
po nich litera N lub S dla szerokos$ci oraz E lub W
dla dlugosci geograficznej. W radiotelefonii beda
uzywane  wyrazy = POLNOC, POLUDNIE,
WSCHOD LUB ZACHOD (north, south, east or
west).

6.2.12 Namiary i pozycje beda klasyfikowane

zgodnie z dokladnoscia odczytow przez
radionamiernik, nastgpujaco:

1/11/01
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Namiary:
Klasa A — doktadno$¢ w granicach + 2°,

Klasa B — doktadno$¢ w granicach + 5°,

Klasa C - doktadno$¢ w granicach + 10°,

Klasa D — doktadno$¢ mniejsza niz klasy C .
Pozycje:

Klasa A — doktadnoé¢ w granicach 9,3 km (5 mil

morskich),

Klasa B — doktadno$¢ w granicach 37 km (20 mil
morskich),

Klasa C — doktadno$¢ w granicach 92 km (50 mil
morskich),

Klasa D — doktadno$¢ mniejsza niz klasy C .

6.2.13 Obshluga radionamiernikéw bedzie mogta
odmowi¢ podania namiaréw, kursow lub pozycji,
jesli warunki do namierzania nie sa zadowalajace,
lub jesli namiary nie mieszcza si¢ w granicach
ustalonych zasiggéw. Jednoczesnie z odmowa
podania namiaru nalezy podac jej przyczyng.
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7.1 Zasady ogélne
7.1.1 Przygotowanie komunikatow

Tekst komunikatow bedzie przygotowywany przez
nadawce, w uktadzie wymaganym do transmisji.

7.1.2 Czgstotliwosci i rozktady transmisji

7.1.2.1 Nadawanie komunikatéw bedzie odbywaé
si¢ na okre§lonych czgstotliwosciach i w ustalonych
godzinach.

7.1.2.2 Rozklady 1 czgstotliwo$ci nadawania
wszystkich komunikatéw beda publikowane w
odpowiednich ~ dokumentach. Kazda  zmiana
czgstotliwosei lub godzin nadawania bgdzie podana
do wiadomosci za pomoca komunikatu NOTAM, na
co najmniej 2 tygodnie przed jej wprowadzeniem*.
Poza tym, w czasie nadawania wszystkich
regularnych komunikatow, jesli jest to mozliwe,
informacja o kazdej zmianie bgdzie przekazywana z
wyprzedzeniem 48 godzin, nadajac ja jeden raz na
poczatku i jeden raz na koncu kazdego komunikatu.

*Uwaga. Nie zabrania to awaryjnej zmiany
czestotliwosci, kiedy jest to wymagane, w sytuacji,
gdy ogloszenie NOTAM nie jest mozliwe na co

najmniej dwa tygodnie przed wprowadzeniem
zmiany.
7.1.2.3 Nadawanie regularnych komunikatow

(z wyjatkiem komunikatéw nadawanych zbiorowo
przez szereg stacji, wedtug ustalonej kolejnosci)
bedzie rozpoczynane, w odpowiednim czasie,
wywotaniem ogélnym. W przypadku koniecznosci

opOznienia  transmisji, bedzie nadawane w
ustalonym czasie krotkie zawiadomienie,
informujace  zainteresowanych  abonentow o

potrzebie oczekiwania i o przyblizonym opdznieniu
transmisji (w minutach).

7.1.2.3.1 Jesli podany =zostal okreslony czas
oczekiwania, to transmisja bedzie rozpoczynana
przed uptywem tego czasu.

7.1.2.4 Jezeli nadawanie komunikatow ma odbywac
si¢ w $ci§le wyznaczonym czasie, to kazda stacja
bedzie zakancza¢ transmisj¢ z chwila uptywu tego
czasu, bez wzgledu na to, czy caly material zostat
nadany.

7.1.241 W systemie zbiorowego nadawania

komunikatéw wedlug ustalonej kolejnosci, kazda
stacja bedzie gotowa do rozpoczgcia transmisji w
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wyznaczonym czasie. Jezeli stacja, =z
jakiegokolwiek powodu, nie rozpocznie transmisji w
wyznaczonym czasie, to nastgpna w kolejnosci
stacja ~ bedzie  rozpoczyna¢  transmisj¢ W
wyznaczonym jej czasie.

7.1.3 Przerwa w nadawaniu komunikatow

7.1.3.1 W przypadku konieczno$ci przerwania
nadawania komunikatow przez stacje
odpowiedzialng za ich transmisj¢, komunikaty beda
nadawane, w miar¢ mozliwosci, przez inna stacje,
do czasu wznowienia transmisji przez stacjg
wlasciwa. Jezeli nie jest to mozliwe, a komunikat
nalezy do tych, ktére sa przeznaczone do
przejmowania przez stacje stale, wowczas stacje,
ktore sa zobowiazane do rejestracji komunikatow,
beda kontynuowa¢ nastuch na ustalonych
czestotliwosciach, do czasu wznowienia normalnej
transmisji.

7.2 Procedury radiotelefonicznego nadawania
komunikatéw

7.2.1 Sposdb nadawania

7.21.1 Sposéb nadawania komunikatow za
pomoca radiotelefonu bedzie najbardziej naturalny,
a ich tekst na tyle krotki i zwigzly, na ile jest to
mozliwe, w celu zapewnienia jego zrozumiatosci.

7.2.1.2 Szybko$¢ nadawania komunikatow za
pomoca radiotelefonu nie bedzie przekraczaé 100
slow na minute.

7.2.2 Wstep wywolania ogdlnego

7.2.2.1 Wstep kazdego komunikatu radiofonicznego
bedzie sktadaé sig¢ z wywolania ogodlnego, nazwy
stacji 1 (w razie konieczno$ci) czasu nadania
komunikatu (UTC).

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest
sposob stosowania procedury:

WSZYSTKIE STACJE
(all stations)

TU (this is)

RADIO NOWY JORK
(New York Radio)

(wywotanie ogolne)

(stowo TU)
(nazwa stacji)

(czas nadania) GODZINA, ZERO
ZERO CZTERY
PIATKA
(time, zero zero four
five)
1/11/01



ROZDZIAL 8. RUCHOMA SEUZBA LOTNICZA - EACZA Z TRANSMISJA DANYCH

8.1 Zasady ogdlne

Uwaga 1. Przepisy zawarte w rozdziale 8 opierajq sie
glownie na wykorzystaniu fqcznosci pomiedzy kontrolerem
i pilotem przy pomocy tqczy transmisji danych (CPDLC), a
przepisy zawarte w pkt. 8.1 dotyczq innych zastosowan
taczy transmisji danych, lqcznie z kanalami transmisji
danych, stuzby informacji o locie (np. D-ATIS, D-
VOLMET).

Uwaga 2. Dla celow niniejszych przepisow, procedury
tacznosci majqce zastosowanie do ruchomych stuzb
lotniczych, majq odpowiednio zastosowanie do lotniczych
ruchomych stuzb satelitarnych.

8.1.1 Struktura depeszy przesylanej taczem
transmisji danych

8.1.1.1 Tekst depesz  bedzie  opracowany W
standardowym formacie depesz (np. depesza CPDLC),
bedzie pisany zwyklym jezykiem lub z wykorzystaniem
skrotow i kodow, zgodnie z zaleceniami pkt. 3.7. Zwykty
jezyk bedzie unikany w sytuacji, kiedy dlugos$¢ tekstu
moze zosta¢ skrécona poprzez zastosowanie odpowiednich
skrotow 1 kodow. Stowa i wyrazenia nie posiadajace
kluczowego  znaczenia, jak  chociazby  zwroty
grzeczno$ciowe, nie beda uzywane.

8.1.1.2 W depeszach dopuszczalne jest stosowanie
nastgpujacych znakow:

Litery: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUV
WXY Z

Cyfry: 1234567890,

Inne znaki: - (tacznik)
? (znak zapytania)
: (dwukropek)
( (nawias otwarty)
) (nawias zamknigty)
(kropka Iub przecinek utamka
dziesigtnego w tekscie
angielskim)
, (przecinek)
(apostrof)
(znak rownosci)
(kreska ukos$na)
(znak plus)

+ =1l

oraz znak odstepu.
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Innych znakéw niz podane, nie nalezy w depeszach
uzywac.

8.1.1.3 W depeszach nie beda wykorzystywane rzymskie
liczebniki. Jezeli nadawca depeszy chce, aby adresat zostat
poinformowany, ze liczby rzymskie sa
dozwolone/wskazane, liczba Iub liczby arabskie beda
wpisane i poprzedzone stowem ROMAN (RZYMSKIE).

8.1.2 Zobrazowanie depesz przesylanych taczem
transmisji danych

8.1.2.1 Systemy naziemne i powietrzne beda umozliwia¢
wlasciwe zobrazowanie depesz, jezeli jest to konieczne, w
formie wydruku oraz przechowywane w sposob
umozliwiajacy sprawne i wygodne ich odtworzenie, jezeli
zajdzie taka koniecznos¢.

8.1.2.2 Jezeli wymagana jest prezentacja tekstowa,
wymaganym minimum jest zobrazowanie w j¢zyku
angielskim.

8.2 Procedury CPDLC

Uwaga. Depesza CPDLC, o ktorej mowa w tej czesci,
przedstawiona zostata w PANS-ATM, zalqcznik 5.

8.2.1 W kazdego rodzaju tacznosci, begdzie przestrzegana
dyscyplina w najwyzszym stopniu.

8.2.1.1 Zalecenie. W trakcie opracowywania depeszy,
nalezy wziqé¢ pod uwage konsekwencje dziatan ludzkich,
mogqce mie¢ wplyw na doktadny odbior oraz zrozumienie

depeszy.

Uwaga. Wytyczne na temat dziatan ludzkich mozna
znalez¢ w Podrgezniku szkoleniowym o czynnikach
ludzkich (Doc 9683) oraz w Wytycznych na temat
czynnikéw ludzkich w systemach zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) (Doc 9758).

8.2.2 Systemy naziemne oraz powietrzne bgda zapewniaé
kontrolerom i pilotom mozliwo$¢ oceny i zatwierdzania
wszystkich depesz operacyjnych jakie wysytaja.

8.2.3 Systemy naziemne oraz powietrzne bgda zapewniaé
kontrolerom i pilotom mozliwo$¢ oceny, zatwierdzania,
oraz kiedy zajdzie taka potrzeba, potwierdzania wszystkich
depesz operacyjnych jakie otrzymuja.

8.2.4 Kontroler bedzie mie¢ mozliwo$¢ odpowiadania na
depesze, wiacznie z przypadkami awaryjnymi, przesylania
pozwolen, instrukcji i wskazowek oraz wnioskowania i
zapewniania informacji.

8.2.5 Pilot bedzie mie¢ mozliwo$¢ udzielania odpowiedzi
na depesze, wnioskowania 0 pozwolenie i informacje, jak
rowniez oglaszania i odwolywania sytuacji naghych.
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8.2.6 Pilot oraz kontroler beda mie¢ mozliwosc
wymiany depesz, ktére nie sa zgodne z przyjetym
wzorem (tj. depesze z dowolnym tekstem).

8.2.7 Powtdrzenie depeszy CPDLC nie bedzie
wymagane, chyba ze zostalo to okreslone inaczej
przez wlasciwe wladze ATS.

8.2.8 Ustanowienie CPDLC

8.2.8.1 Kontroler i pilot bgda powiadamiani o

zakonczonym powodzeniem ustanowieniu
tacznosci CPDLC.
8.2.8.2 PANS. CPDLC zostanie ustanowiona

wystarczajqco szybko aby zapewnié, ze samolot
skomunikuje si¢ z odpowiedniq jednostkq ATC.

8.2.8.3 Kontroler oraz pilot beda powiadamiani,
kiedy CPDLC jest dostepna do wykorzystania
operacyjnego — przy wstepnym ustanowieniu —
oraz o wznowieniu CPDLC po awarii.

8.2.8.4 Pilot bedzie w stanie zidentyfikowaé
jednostke kontroli ruchu lotniczego w dowolnej
chwili, kiedy zapewniana jest ustuga.

8.2.8.,5 Kiedy system powietrzny wykryje, ze
taczno$¢ CPDLC jest dostgpna do wykorzystania
operacyjnego, bedzie przesyta¢ depesz¢ CPDLC w
dot  (do  kontrolera) CURRENT DATA
AUTHORITY.

8.2.8.6 Lacznos¢ CPDLC inicjowana w powietrzu

8.2.8.6.1 PANS. Jezeli jednostka ATC bedzie
otrzymywa¢ niespodziewane zapotrzebowanie od
statku powietrznego na CPDLC, okolicznosci
prowadzqce do zgloszenia wniosku, zostanq
przedstawione przez statek powietrzny, w celu
okreslenia dalszych dziatan.

8.2.8.6.2 PANS. Jezeli jednostka ATC odrzuci
wniosek 0 CPDLC, bedzie przedstawiaé pilotowi

powod odmowy przy pomocy odpowiedniego
komunikatu CPDLC.

8.2.8.7 CPDLC :zainicjowana przez jednostke
kontroli ruchu lotniczego

8.2.8.7.1 Jednostka ATC bedzie nawiazywac
taczno§¢ CPDLC ze statkiem powietrznym tylko
wtedy, gdy samolot nie posiada ustanowionego
tacza CPDLC lub z upowaznienia jednostki ATC,
posiadajacej ustanowiona lacznos¢ CPDLC z
samolotem.

8.2.8.7.2 Kiedy wniosek o tacznos¢ CPDLC zostaje
odrzucony przez samolot, powod odrzucenia bedzie
podany z wykorzystaniem elementu komunikatu w
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dol: NOT CURRENT DATA AUTHORITY Iub
depesza NOT AUTHORISED NEXT DATA
AUTHORITY. Lokalne procedury beda okreslac,
czy powod odrzucenia jest przedstawiany
kontrolerowi. Zadne inne powody odrzucenia prob
zainicjowania CPDLC przez ATC nie beda
dozwolone.

8.2.9 Wymiana depesz operacyjnych CPDLC

8.2.9.1 Kontrolerzy oraz piloci beda tworzy¢
depesze CPDLC wykorzystujac do tego celu
uzgodnione formaty depesz, depesze z tekstem
otwartym lub potaczenie obydwu.

8.29.1.1 PANS.  Jezeli wykorzystywana jest
tacznos¢ CPDLC, a intencja depeszy zawarta jest
w zestawie depesz CPDLC, przedstawionym
W PANS-ATM, Zaiqcznik 5, stosowana bedzie
obowiqzujqca depesza.

8.2.9.1.2 PANS. Z wyjqtkiem pkt. 8.2.12.1, kiedy
kontroler lub pilot komunikujq sie poprzez CPDLC,
odpowiedz powinna by¢é przekazywana. Kiedy
kontroler komunikuje sie przy pomocy iqcznosci
glosowej, odpowiedz powinna by¢ przekazywana
w ten sam sposob.

8.2.9.1.3 PANS. llekro¢ wuznano koniecznosé
wystania poprawki do depeszy poprzez CPDLC lub
potrzebe wyjasnienia zawartosSci depeszy, kontroler
lub pilot bedzie stosowacé najbardziej odpowiednie
dostepne srodki do udzielenia poprawnych
informacji lub zlozenia wyjasnien.

Uwaga. Powyzsze  procedury mogaq by¢
zastosowane przez kontrolera, w przypadku
korygowania zezwolen, instrukcji lub informacji,
lub przez pilota w przypadku korygowania
odpowiedzi na odebranq depesze, lub korygowania
poprzednich prosb, lub informacji.

8.2.9.1.3.1 PANS Gdy do korekty depeszy CPDLC
uzywana jest tqcznos¢ glosowa, na ktorq nie
otrzymano  jeszcze  operacyjnej  odpowiedzi,
transmisja prowadzona przez kontrolera lub pilota
\bedzie poprzedzona zwrotem: ,, POMIN DEPESZE
(rodzaj depeszy) CPDLC, ODSTEP” — a nastepnie
poprawne zezwolenie, instrukcja, informacja lub
prosba.

Uwaga. Mozliwe jest, iz w czasie, gdy
przekazywane jest wyjasnienie za pomocq glosu
przekazana depesza CPDLC nie dotarta jeszcze do
odbiorcy, lub dotarta do odbiorcy ale nie podjqt on
wymaganych dziatan, lub dotarta do odbiorcy i
podjat on wymagane dziatania.
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8.2.9.1.3.2 PANS Przy okreslaniu i odnoszeniu sie
do depeszy CPDLC, ktora ma by¢ pominieta, zaleca
sie ostroznos¢ w formutowaniu zwrotu, w celu
unikniecia niejasnosci z wydanym jednoczesnie
poprawionym zezwoleniem, instrukcjq, informacjq
lub prosbq.

Uwaga. Na przykiad, jesli SAS 445 utrzymujqcy
poziom lotu FL290 otrzymal polecenie poprzez
CPDLC do wzniesienia sie do poziomu FL350, a
kontroler musi skorygowac zezwolenie
wykorzystujqc lqcznosé glosowq, wtedy moze zostac
uzyty nastepujqcy ZWrot:

SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB
CLEARENCE MESSAGE, BREAK, CLIMB
TO FL310.

8.2.9.1.3.3 PANS. Jezeli depesza CPDLC jest
negocjowana poprzez lqcznos¢ glosowq, bedzie
przestana odpowiednia depesza koricowa CPDLC,
w celu zapewnienia odpowiedniej synchronizacji
dialogu CPDLC. Moze to byé zrealizowane
glosowo poprzez wyrazne polecenie wydane
odbiorcy depeszy, aby zakonczyl dialog albo
poprzez umozliwienie systemowi automatycznego
zakonczenia dialogu.

8.2.9.2 Struktura depeszy CPDLC nie bedzie
przekraczaé pieciu elementéw depeszy, sposrod
ktorych tylko dwa moga zawiera¢ zmiang trasy.

8.2.9.2.1 PANS. Zastosowanie diugich depesz lub
wieloelementowych zezwolen, wieloelementowych
wnioskow o zezwolenia, lub polqczenie zezwolen
oraz informacji, powinno by¢ unikane, jezeli jest to
mozliwe.

Uwaga. Wytyczne  dotyczqce  opracowania
lokalnych procedur dzialania oraz dobrej techniki
dziatania CPDLC sq okreslone w Wytycznych
w zakresie czynnikéw ludzkich dla systemoéw
zarzadzania ruchem lotniczym (Doc 9758).

8.2.9.3 Systemy CPDLC naziemne i poktadowe
bgda mie¢ mozliwo§¢ zmiany prezentacji z
wykorzystaniem atrybutow depesz pilnych i
alarmujacych CPDLC w celu przyciagnigcia uwagi
do depesz z wyzszym priorytetem.

Uwaga. Rodzaje depesz narzucajq wymogi obstugi
niektorych depesz dla uzytkownikow CPDLC
otrzymujqcych depesze. Kazda depesza CPDLC
posiada trzy cechy: pilnos¢, alarm oraz odpowiedzi.
Jezeli depesza zawiera roznorodne elementy
depesz, typ elementu zawartego w depeszy majqcy
najwyzszy — stopien  pierwszenstwa, Staje  sie
Jjednoczesnie typem dla calej depeszy.

8-3
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8.2.9.3.1 Rodzaj pilnosci depeszy okresla¢ bedzie
kolejnos¢  otrzymanych  depesz, ktore sa
wyswietlane uzytkownikowi koncowemu. Rodzaje
pilnosci zostaty przedstawione w tabeli 8-1.

8.2.9.3.2 Rodzaj alarmu okre$la¢ bedzie rodzaj
alarmowania wymaganego w momencie otrzymania
depeszy. Wszystkie rodzaje alarmowania zostaty
przedstawione w tabeli 8-2.

8.2.9.3.3 Rodzaj odpowiedzi bedzie okreslat
aktualne odpowiedzi dla danego elementu depeszy.
Rodzaje odpowiedzi zostaly przedstawione w tabeli
8-3 dla komunikatow przesytanych w gor¢ oraz
w tabeli 8-4 dla depesz przesytanych w dot.

8.2.9.3.3.1 PANS. Kiedy depesza zawierajqca
rozne elementy wymaga udzielenia odpowiedzi
i odpowiedz ma forme pojedynczego elementu
depeszy,  wtedy  odpowiedz  bedzie  miec
zastosowanie do wszystkich elementow depeszy.

Uwaga. Na przykiad w depeszy wielo-elementowej
zawierajqcej tekst CLIMB TO FL310 MAINTAIN
MACH.84, odpowiedz WILCO odnosi sie i wskazuje
na petnq zgodnos¢é z obydwoma elementami
depeszy.

8.2.9.3.3.2 PANS. Kiedy nie ma mozliwosci
zastosowania si¢ do zgody wynikajqcej z depeszy,
zawierajqcej jeden element lub do jakiejkolwiek
czesci depeszy, zawierajqcej wiele elementow, pilot
bedzie przesyta¢ odpowiedz UNABLE dla calej
depeszy.

8.2.9.3.3.3 PANS. Kontroler bedzie przesylaé
odpowiedz z depeszq UNABLE, ktora ma
zastosowanie dla wszystkich elementow
wniosku/prosby, kiedy zaden element(-y) wniosku o
pojedynczq lub wieloelementowq zgode, nie moze
zosta¢ zaakceptowany. Biezqca zgoda-(y) nie bedq
ponownie powtarzane.

8.2.9.3.3.4 PANS. Jezeli wieloelementowy wniosek
0 zezwolenie moze by¢ tylko spetniony czesciowo,
kontroler bedzie przesyta¢ odpowiedz z depeszq
UNABLE majqcq zastosowanie do wszystkich
elementow wniosku i  zawierajqcq powod i/lub
informacje, kiedy mozna oczekiwaé zezwolenia.

Uwaga. Oddzielna depesza CPDLC (lub depesze)
moze by¢ pozmiej przestana w odpowiedzi na te
elementy, ktore mogq by¢ spetnione.

8.2.9.3.35 PANS.  Jezeli wszystkie elementy
wniosku zawierajqcego pojedyncze lub
wieloelementowe zgody, mogq zostaé spelnione,
kontroler bedzie udziela¢ odpowiedzi stosujqc
zgody  odpowiadajqce  kazdemu  elementowi
wniosku/prosby. Odpowiedz powinna miec¢ postac
pojedynczej depeszy kierowanej w gore (do pilota).
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Uwaga. Na przykiad wunika sie depesz
zawierajqcych — wieloelementowe — wnioski o

zezwolenie, wieloelementowa depesza kierowana w
dot (do kontrolera) zawierajqca zalecane elementy

depeszy:

REQUEST CLEARENCE YQM YYG
YYT YQX

TRACK X EINN EDDF

REQUEST CLIMB TO FL350
REQUEST MACH 0.84

moze otrzymac odpowiedz:

CLEARED YOQM YYG YQX TRACK X
EINN FPL

EDDF

CLIMB TO FL350

Zalqcznik 10 — L.qcznosé lotnicza

REPORT REACHING
CROSS 52N 30W AT OR AFTER 11502
NO SPEED RESTRICTION

8.2.9.3.3.6 PANS. Kiedy depesza CPDLC zawiera
wiecej niz jeden element, a typ odpowiedzi dla
depeszy to Y, w trakcie zastosowania, depesza
odpowiadajqca bedzie zawierac¢ odpowiedniq ilos¢
odpowiedzi w tej samej kolejnosci.

Uwaga. Na przykiad, depesza z wieloma
elementami zawierajqca tekst:

CONFIRM SQUAWK

WHEN CAN YOU ACCEPT FL410

moze otrzymacé odpowiedz:

SQUAWKING 5525
WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636Z

tabela 8-1. Rodzaje pilnosci (depesze przesylane w gore i w dét)

Typ Opis Pierwszenstwo
D Niebezpieczenstwo 1
U Pilne 2
N Normalne 3
L Niskie 4

tabela 8-2. Rodzaje alarmowania (depesze przesylane w gore i w dél)

Typ Opis Pierwszernstwo
H Wysoki 1
M Sredni 2
L Niski 3
N Alarmowanie nie jest wymagane 4

tabela 8-3. Rodzaje odpowiedzi (depesze przesylane w gore)

Typ

Wymagana
odpowiedz

Wazne odpowiedzi

Pierwszen
stwo

wi/uU

Tak

WILCO, UNABLE, STANDBY

NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED

NEXT DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT

(tylko jezeli jest to wymagane)
ERROR

1

A/N

Tak

AFFIRM, NEGATIVE, STANDBY,

NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED

NEXT DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT

(tylko jezeli jest to wymagane), ERROR

8-4
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R Tak ROGER, UNABLE, STANDBY, 3
NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED
NEXT DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT
(tylko jezeli jest to wymagane), ERROR
Y Tak Kazda depesza CPDLC przesytana w dot, 4
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to
wymagane)
N Nie, chybaze | LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to 5
wymagane jest | wymagane),
logiczne NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED
potwierdzenie NEXT DATA AUTHORITY, ERROR
tabela 8-4. Rodzaje odpowiedzi (depesze przesylane w dot)
Typ Wymagana Wazne odpowiedzi Pierwszen
odpowiedz stwo
Y Tak Kazda depesza CPDLC przesytana w gore, 1
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to
wymagane)
N Nie, chyba ze | LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to 2
wymagane jest | wymagane),
logiczne SERVICE UNAVAILABLE,
uzasadnienie FLIGHT PLAN NOT HELD,
ERROR
8.2.9.4 Kiedy system naziemny badz powietrzny przedstawiony w PANS-ATM, nie spelnia

wygeneruje depesz¢ CPDLC ERROR/BLAD,
powod btedu bedzie ujety w depeszy.

8.2.9.5 Odpowiednie wladze ATS beda wybieraé
te elementy depeszy, zawarte w PANS-ATM,
Zatacznik 5, ktore zabezpieczaja dziatania w ich
przestrzeni powietrznej. Jezeli wiladze ATS
zdecyduja si¢ na wybor jednej podgrupy elementow
depeszy, a otrzymana depesza nie nalezy do tej
podgrupy, jednostka ATC bedzie udzielaé
odpowiedzi poprzez przestanie do pilota elementu
depeszy SERVICE UNAVAILABLE.

Uwaga. Dalsze przetwarzanie otrzymanej depeszy
nie jest konieczne.

8.2.9.5.1 Zalecenie. Tylko depesze przesylane
W gore, wlasciwe dla dziatan okreslonego sektora
kontroli, powinny by¢ przedstawiane kontrolerowi.

Uwaga. Zestaw depesz CPDLC przedstawiony — w
PANS-ATM, Zalqcznik 5, zostal opracowany w
celu ujecia roznych srodowisk zarzqdzania ruchem
lotniczym.

8.2.9.5 Jezeli wlasciwe wladze ATS uznaja to za
konieczne,  kontrolerowi  beda  udostgpnione
dodatkowe sformatowane depesze pisane otwartym
tekstem, w przypadku gdy zestaw depesz CPDLC
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okreslonych wymagan. W takich przypadkach, lista
sformatowanych depesz pisanych otwartym tekstem,
zostanie stworzona przez odpowiednie wladze ATS,
W porozumieniu z operatorami i z innymi wladzami
ATS, ktére moga by¢ tym zainteresowane.

8.2.9.53 Informacje dotyczace stosowanych
podgrup elementéw depesz CPDLC, i jezeli jest to
wymagane, jakiekolwiek dodatkowe sformatowane
depesze pisane otwartym tekstem, beda publikowane
w publikacjach informacji lotniczych.

8.2.9.6 Przekazywanie CPDLC

Uwaga. Szczegolowe informacje na temat transferu
CPDLC mozna znalezé w Podreczniku na temat
zastosowan faczy transmisji danych przez shuzby
ruchu lotniczego (Doc 9694).

8.2.9.6.1 PANS. Kiedy nastepuje przekazanie
CPDLC, przekazanie tqcznosci glosowej i CPDLC,
rozpocznie sig¢ W tym samym czasie.

8.2.9.6.2 PANS. Kiedy samolot jest przekazywany z
jednostki ATC, gdzie jest dostepna tqcznos¢ CPDLC
do jednostki ATC, gdzie CPDLC nie jest dostepna,
zakonczenie CPDLC rozpocznie si¢ jednoczesnie z
przekazaniem lqcznosci glosowej.
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8.2.9.6.3 Kiedy przekazanie CPDLC prowadzi do
zmiany instytucji przekazujacej dane, i kiedy ciagle
sa depesze, na ktére nie otrzymano odpowiedzi
zamykajacej (tj. depesze =zalegle), kontroler
dokonujacy przekazania CPDLC bedzie o tym
poinformowany.

8.2.9.6.3.1 Jezeli kontroler musi dokonaé
przekazania statku powietrznego bez udzielania
odpowiedzi na jakiekolwiek =zalegle depesze
przesytane w dot, system bedzie mial mozliwosé
automatycznego przesylania odpowiednich depesz
zamykajacych. W takich przypadkach, zawartosé
jakichkolwiek depesz zamykajacych przesytanych

automatycznie, bedzie oficjalnie publikowana
w instrukcjach lokalnych.
8.2.9.6.3.2 Jezeli kontroler podejmie decyzjg

0 przekazaniu samolotu bez otrzymania odpowiedzi
od pilota na zalegla depesz¢ przestana do gory,

system naziemny bedzie posiadal zdolnosé
automatycznego  zakonczenia  dialogu, przed
zakonczeniem transferu, w przypadku kazdej
depeszy.

8.2.9.6.3.2.1 PANS. Kontroler powinien powrocié¢
do tqcznosci glosowej, w celu wyjasnienia wszelkich
dwuznacznosci zwiqzanych z depeszami zaleglymi.

8.2.9.6.4 Kiedy przekazanie CPDLC nie prowadzi
do zmiany instytucji przekazujacej dane i ciagle sa
depesze zalegle, beda one albo przestane do
odpowiedniego kontrolera, albo zamknigte zgodnie
z instrukcjami lokalnymi, oraz jezeli zajdzie taka
koniecznos$¢, odpowiednimi porozumieniami.

8.2.10 Zobrazowanie depesz CPDLC

Zalecenie. Jednostki ATC wykorzystujqce depesze
CPDLC przedstawiong w PANS-ATM, powinny
przedstawiaé wlasciwy tekst odnoszqcy sie do tej
depeszy, zgodnie z PANS-ATM, Zalgcznik 5.

8.2.11 Depesze pisane otwartym tekstem

PANS. — Nalezy unikaé zastosowania depesz
pisanych otwartym tekstem przez kontrolerow Ilub
pilotow, innych niz depesze pisane otwartym
tekstem, sformatowane zgodnie z pkt. 8.2.9.5.2.

Uwaga. Podczas gdy sytuacje nietypowe bqdz
awaryjne mogq wymusza¢ zastosowanie tekstu
otwartego, szczegolnie w  przypadku  awarii
tacznosci fonicznej, unikanie zastosowania depesz
pisanych otwartym tekstem ma na celu ograniczenie
mozliwosci  blednej interpretacji lub powstania
dwuznacznosci.

8.2.12 Procedury w przypadku sytuacji
awaryjnych, niebezpiecznych oraz w przypadku
awarii wyposazenia.
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8.2.12.1 PANS. W przypadku otrzymania depeszy
CPDLC o sytuacji awaryjnej, kontroler potwierdzi
jej otrzymanie poprzez wykorzystanie najbardziej
skutecznych srodkow jakimi dysponuje.

8.2.12.2 PANS.  Przy udzielaniu odpowiedzi
poprzez  CPDLC na raport wskazujqcy na

bezprawnq ingerencje, stosowana bedzie depesza do
pilota ROGER 7500.

8.2.12.3 PANS. Przy udzielaniu odpowiedzi
poprzez CPDLC na wszystkie depesze o sytuacjach
awaryjnych lub pilnych, stosowana bedzie depesza
wysytana w gore ROGER.

8.2.12.4  Jezeli depesza CPDLC wymaga
potwierdzenia/uzasadnienia logicznego i/lub
odpowiedzi operacyjnej, a odpowiedZ taka nie jest
udzielana, pilot/kontroler beda o tym zaalarmowani.

8.2.12.5 Awaria CPDLC

Uwaga. Drzialania podejmowane w przypadku
awarii pojedynczej depeszy CPDLC sq zawarte w
8.2.12.7

8.2.12.5.1 Zalecenie. Awaria CPDLC powinna by¢
wykryta na czas.

8.2.12.5.2 Kontroler oraz pilot bgda poinformowani
o0 awarii CPDLC, w momencie jej wykrycia.

8.2.12.5.3 PANS. Kiedy kontroler/pilot zostanie
zaalarmowany o awarii CPDLC i musi porozumie¢
sie  przed przywroceniem Iqcznosci CPDLC,
powinien powrocic¢ do lqcznosci glosowej, jezeli jest
taka  mozliwos¢  oraz poprzedzié  informacje
wyrazeniem:

CPDLC FAILURE/AWARIA CPDLC

8.2.12.5.4 PANS. Kontroler, od ktorego wymaga
sie przekazywania informacji dotyczqcej awarii
catego systemu naziemnego CPDLC, do wszystkich
stacji mogqcych odebra¢ wiadomosé, powinien
poprzedzi¢  transmisje  ogolnym  haslem  ALL
STATIONS CPDLC FAILURE, po ktorym nastqpi
identyfikacja stacji wywotujqcej.

Uwaga. W przypadku tak ogdlnych hasel nie
oczekuje sie zadnej odpowiedzi, chyba Ze
poszczegolne stacje sq proszone o potwierdzenie
odbioru.

8.2.12.5.5 PANS. W przypadku awarii CPDLC i
przejscia na {qcznos¢ glosowq, wszystkie zalegle
depesze  CPDLC powinny zosta¢ uznane za
niedostarczone, a caly dialog odnoszqcy sie do
depesz  zaleglych powinien zosta¢ ponownie
rozpoczety z wykorzystaniem tqcznosci glosowej.
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8.2.12.5.6 PANS. Jezeli nastqpi awaria CPDLC,
ale lqcznos¢ zostanie przywrocona zanim zajdzie
niedostarczone, a caly dialog obejmujqcy depesze
zalegle, powinien zosta¢ ponownie rozpoczety z
wykorzystaniem CPDLC.

8.2.12.6 Celowe przerwanie tqcznosci CPDLC

8.2.12.6.1 Jezeli planowane jest zamknigcie sieci taczno$ci
lub systemu naziemnego CPDLC, bedzie opublikowane
NOTAM, w celu poinformowania  wszystkich
zainteresowanych stron o okresie zamknigcia, i jezeli jest
to konieczne, przekazane zostana szczegdtowe informacje
na temat czgstotliwosci tacznosci glosowej, jakie beda
wykorzystywane.

8.2.12.6.2 Samolot utrzymujacy taczno$¢ z jednostka ATC
bedzie poinformowany, poprzez taczno$¢ foniczna badz

CPDLC, o jakiejkolwiek utracie stuzb CPDLC.

8.2.12.6.3 Kontroler oraz pilot bgda mie¢ mozliwosé
przerwania CPDLC.

8.2.12.7 Awaria pojedynczej depeszy CPDLC.

PANS. Jezeli kontroler lub pilot zostang zaalarmowani, ze
pojedyncza depesza CPDLC ulegta awarii wowczas

kontroler lub pilot bedzie podejmowaé jedno z
nastepujacych dziatan:
a) potwierdzi glosowo dziatania, ktére podejmie

odnosnie nawigzanego dialogu, poprzedzajac informacje
zwrotem:

CPDLC MESSAGE FAILURE

b) poprzez CPDLC, ponownie
CPDLC, ktora ulegta awarii.

wysle depesze

8.2.12.8 Likwidowanie wykorzystania CPDLC do
przesytania wnioskow pilotow.

8.2.12.8.1 PANS. Jezeli kontroler potrzebuje, aby
wszystkie stacje lub okreslony lot unikaly wysytania
wnioskow CPDLC przez ograniczony czas, bedzie uzywany
nastepujqcy zwrot:

((znak wywolawczy) Ilub ALL STATIONS) STOP
SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED]

[(powod)]

Uwaga. W tych okolicznosciach CPDLC pozostaje
dostepne dla pilota, jesli to konieczne, w celach
odpowiedzi na depesze, przekazywania informacji oraz
zgloszenia lub anulowania niebezpieczenstwa.

8.2.12.8.2 PANS. Informacja o wznowieniu normalnego
wykorzystania CPDLC bedzie podana z wykorzystaniem
nastepujqcego zwrotu.

8.2.13 Jezeli testowanie CPDLC z samolotem moze
mie¢ wplyw na stuzby ruchu lotniczego, jakie sa
zapewniane dla samolotu, to przed samym testowaniem
bgda podejmowane odpowiednie dziatania koordynacyjne.

8-7

Zatqcznik 10 — L.qcznosé lotnicza

potrzeba przejscia na lqcznosé glosowq, wszystkie
zalegle depesze CPDLC powinny zosta¢ uznane za
(znak  wywolawczy) lub ALL STATIONS)
RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS

8.2.14  Uslugi przekazywania zezwolen z
wyprzedzeniem

8.2.14.1 Odpowiednie wiadze ATS okresla czy jednostka
ATC bedzie zapewnia¢ ustuge przekazywania zezwolen z
wyprzedzeniem.

8.2.14.2 Stworzenie uslugi przekazywania zezwolenia z
wyprzedzeniem

8.2.14.2.1 Ustuga przekazujaca zezwolenia z
wyprzedzeniem bedzie inicjowana tylko przez system
powietrzny. Rozpoczgcie bedzie wskazywalo, ze tacznosé
ma otrzymywac jedynie zezwolenie z wyprzedzeniem.

8.2.14.2.2 Jezeli jednostka ATC odrzuci wniosek 0
przekazanie zezwolenia z wyprzedzeniem, bedzie
przedstawia¢ pilotowi uzasadnienie odrzucenia stosujac
depesz¢ CPDLC: SERVICE UNAVAILABLE.

8.2.14.3 Drzialanie ustugi przekazywania zezwolenia z
wyprzedzeniem

8.2.14.3.1 Kontroler oraz pilot beda poinformowani o tym,
kiedy jest dostepna ustuga przekazywania zezwolenia z
wyprzedzeniem dla tacznoS$ci operacyjne;.

8.2.14.3.2 Kontroler oraz pilot bgda poinformowani o
awarii uslugi przekazywania zezwolenia z wyprzedzeniem.

8.2.143.3 Elementy depeszy CPDLC, ktore sa
dopuszczone do ustugi przekazywania zezwolenia z
wyprzedzeniem, bgda ustalone na mocy regionalnych
porozumien o zegludze powietrzne;j.

8.2.14.3.4 Whniosek o zezwolenie, wydany jako wniosek o
zezwolenie z wyprzedzeniem, begdzie w  sposob
jednoznaczny okreslony dla kontrolera.

8.2.14.35 Zezwolenie wydane jako zezwolenie z
wyprzedzeniem, bedzie w sposob jednoznaczny okreslone
dla pilota.

8.2.14.4 Zakonczenie pracy stuzb udzielajqcych zezwolenia
Z wyprzedzeniem

8.2.14.4.1 Zakonczenie ustugi przekazywania zezwolenia z
wyprzedzeniem, bgdzie podejmowane jedynie przez
system powietrzny.

8.2.144.2 Ustluga przekazywania zezwolenia z
wyprzedzeniem, przy pomocy jednostki ATC, bedzie
zakonczona, kiedy instytucja przekazujaca dane z
wyprzedzeniem, stanie si¢ instytucja przekazujaca dane
biezace
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DODATKI DO ZALACZNIKA 10 - TOM Il
Dodatek A do tomu Il -
LISTA SPECJALISTYCZNYCH TERMINOW ORAZ ICH DEFINICJE
DOTYCZACE PLANOWANIA LACZNOSCI LOTNICZEJ

W dniu 25 marca 1964 r., podczas jedenastego spotkania
na 51. sesji, Rada zatwierdzita przedstawiona liste
specjalistycznych terminéw 1lacznosci i definicji, do
powszechnego zastosowania w strukturach ICAO. Rada
zwrdcita si¢ do Umawiajacych si¢ Panstw z wnioskiem o
stosowanie terminéw w zatwierdzony sposob, szczegdlnie
w korespondencji z ICAO, w dokumentach roboczych
przedstawianych przez panstwa na spotkaniach ICAO oraz
w innych odpowiednich tekstach.

Terminy oznaczone gwiazdka zostaly przedstawione i
sprecyzowane w gtéwnej czesci Zatacznika 10, podczas
gdy pozostate terminy zostaly wybrane jako terminy
powszechnie stosowane przez personel telekomunikacji
lotniczej, jednak powodujace trudnosci w trakcie
niektorych spotkaniach ICAO lub prowadzace do
powstania sprzecznych definicji podczas réznych spotkan.

1. Do powszechnego zastosowania

*Agencja telekomunikacji lotniczej/Aeronautical
telecommunication agency. Agencja odpowiedzialna za
obstugg stacji w stuzbie telekomunikacji lotniczej.

*Telekomunikacyjna  stuiba lotnicza/Aeronautical
telecommunication  service. Shuzba telekomunikacji
zapewniana dla jakichkolwiek celow lotniczych.

*Telekomunikacyjna stacja lotnicza/Aeronautical
telecommunication  station.  Stacja w  stuzbie
telekomunikacji lotniczej.

* Uzytkownik statku powietrznego/Aircraft operating
agency. Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo
zaangazowane/oferujace  zaangazowanie W  operacje
statkow powietrznych.

*Simpleks dwukanatowy/Double channel simplex.
Simpleks wykorzystujacy dwa kanatly czgstotliwosci, jeden
w kazdym kierunku

Uwaga. Metoda ta okreslana jest czasami jako cross
band.

Simpleks 7 offsetem czestotliwosci/Offset frequency
simplex. Odmiana simpleksu jednokanatowego, w ktorym
taczno$¢ miedzy dwiema stacjami zachodzi za pomoca
wykorzystania w kazdym kierunku czestotliwos$ci, ktore w
sposob celowy roznig si¢ w pewnym stopniu, ale zawieraja
sig¢ w czgséci widma zarezerwowanej dla tej operacji

* Praca dupleks/Duplex. Metoda, w ktorej tacznosé
miedzy dwiema stacjami ma miejsce W obu kierunkach
roéwnoczesnie.

ZALACZNIK 10 -TOM Il

* Kanal czestotliwosci/Frequency channel. Ciagla czgs$¢
widma czgstotliwosci  odpowiednia dla  transmisji
wykorzystujacej okreslong klasg emisji.

Uwaga. Zaklasyfikowanie emisji oraz informacji
wiasciwych dla czesci widma czestotliwosci, odpowiednich
dla danego rodzaju transmisji (szerokosci pasm), zostato
przedstawione w Regulaminie radiokomunikacyjnym ITU,
Artykut S2 i Zalgcznik S1.

*Miedzynarodowa stuzba
telekomunikacyjna/lnternational telecommunication
service. Stuzba telekomunikacyjna pomiedzy biurami lub
stacjami roéznych panstw, lub pomigdzy stacjami
ruchomymi, ktére nie znajduja si¢ w tym samym panstwie
lub podlegaja réznym panstwom.

* Praca simpleks/Simplex. Metoda, w ktorej tacznos¢
migdzy dwoma stacjami odbywa si¢ w danym czasie w
jednym kierunku.

Uwaga. W odniesieniu do ruchomej stuzby lotniczej,
metoda moze by¢ podzielona na:

a) prace simpleks jednokanatowq,
b) prace simpleks dwukanatowq,
c) offset frequency simpleks.

* Simpleks jednokanalowy/Single channel simplex.
Simpleks wykorzystujacy ten sam kanat czgstotliwosci w
obu kierunkach.

2. Do wykorzystania w planowaniu stalej stuzby
lotniczej

*Stata stuiba lotnicza (AFS)/Aeronautical fixed service
(AFS). Stuzba telekomunikacyjna pomigdzy konkretnymi
statymi punktami, zapewniana gtéwnie dla bezpieczenstwa
zeglugi powietrznej oraz dla regularnego, skutecznego i
ekonomicznego dzialania stuzb lotniczych.

*Stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza/Aeronautical
fixed telecommunication network (AFTN). Swiatowy
system statych obwodow lotniczych, zapewniany jako
czg$¢ statej stuzby lotniczej dla wymiany depeszy i/lub
danych cyfrowych, pomigdzy statymi stacjami lotniczymi
posiadajacymi t¢ sama lub kompatybilng charakterystyke
tacznosci.

*0Osrodek tqcznosci AFTN/AFTN communication centre.
Stacja ~ AFTN,  ktérej  podstawowym  zadaniem
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jest przekazywanie lub retransmisja depeszy AFTN
z/do szeregu innych stacji AFTN podtaczonych do
niej.

*Stacja koncowa AFTN/AFTN destination station.
Stacja AFTN, do ktorej adresowane sa depesze w
celu dostarczenia do adresata.

Punkty wejscia-wyjscia  AFTN/AFTN entry-exit
points. Osrodki, poprzez ktore powinny przeptywaé
depesze AFTN, wchodzace i wychodzace z Regionu
zeglugi powietrznej ICAO.

*Grupa AFTN/AFTN Group. Trzy lub wigcej stacji
radiowych w sieci AFTN, wymieniajace tacznos¢ na
tej samej czgstotliwosei radiowej.

*Stacja poczqtkowa AFTN/AFTN origin station.
Stacja AFTN, gdzie depesze sa przekazywane do
transmisji, przy pomocy AFTN.

*Stacja AFTN/AFTN Station. Stacja stanowiaca
cz¢$¢ AFTN 1 dziatajaca pod nadzorem i kontrola
danego panstwa.

*Zautomatyzowane stanowisko przekazZnikowee
/Automatic  relay installation.  Stanowiska
dalekopisowe, gdzie do przekazywania depesz, z
taczy wchodzacych i wychodzacych,
wykorzystywane jest automatyczne wyposazenie.

Uwaga. Termin odnosi sie do w peini
automatycznych i polautomatycznych stanowisk.

Kanal/Channel. Pojedynczy Srodek statej tacznosci
bezposredniej pomigdzy dwoma punktami.

Lqcze/Circuit. System lacznosci, ktory obejmuje
wszystkie bezposrednie kanaty AFTN, pomigdzy
dwoma punktami.

*Osrodek lqcznosci/Communication centre. Stata
stacja lotnicza, ktora przekazuje lub retransmituje
depesze telekomunikacyjne z/do szeregu innych
statych stacji lotniczych bezpo$rednio z nia
potaczonych.

*Automatyczne stanowisko przekazinikowe/Fully
automatic relay installation. Stanowisko
dalekopisowe, gdzie interpretacja obowiazkow
przekazywania  przychodzacych  depesz oraz
powstaty  uklad  potaczen, wymagany do
uruchomienia wlasciwych retransmisji, jak rowniez
inne normalne dziatania przekazywania
wykonywane sg automatycznie, ograniczajac w ten
sposOb potrzebg interwencji operatora, z wyjatkiem
potrzeby nadzorowania.

*Zestawienie obowiqzkow dotyczqcych

posredniczenia/Incoming circuit responsibility list.
Lista  wskaznikéw lokalizacji dla  kazdego
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wchodzacego tacza centrum tacznosci, w przypadku
ktérego nalezy przyja¢ obowiazek przekazania
w odniesieniu do depesz naptywajacych poprzez
tacze.

*Qznaczenie lokalizacji/Location indicator.
Czteroliterowy  kod  formulowany  zgodnie
z zasadami zalecanymi przez ICAO oraz przypisany
do lokalizacji statej stacji lotniczej.

Czas przekazania/Relay time. Czas przekazania
osrodka tacznosci to czas, jaki uptynal pomigdzy
momentem otrzymania depeszy przez osrodek,
a momentem jej przekazania na tacze wychodzace.

Trasa/Route (AFTN). Sciezka, po ktorej przebiega
okreslony kanat tacza.

Kierowanie depesz/Routing (AFTN). Wybrany
schemat przeptywu depesz w sieci AFTN, pomigdzy
akceptacja a dostarczeniem.

*Informator kierowania depesz/Routing directory.
Lista osrodka tacznosci wskazujaca kazdemu
adresatowi wychodzace tacze, ktore powinno byé
stosowane.

*Lista kierowania depesz/Routing list. Lista
osrodka tacznosci wskazujaca kazdemu adresatowi
wychodzace tacze, ktére powinno by¢ stosowane.

*Potautomatyczne  stanowisko  przekaZnikowe
/Semi-automatic relay installation. Stanowisko
dalekopisowe, gdzie interpretacja obowiazku
przekazania, w przypadku przychodzacych depesz,
oraz powstaly uktad potaczen wymagany do
uruchomienia wiasciwych retransmisji, wymagaja
interwencji operatora, ale gdzie wszystkie inne
zwykte dziatania przekazania sa wykonywane
automatycznie.

*Stanowisko przekainikowe z tasmq
odrywanq/”Torn-tape” relay installation.
Stanowisko dalekopisowe, gdzie depesze sa
otrzymywane i przekazywane przy pomocy tasmy
perforowanej, 1 gdzie wszystkie dzialania
przekazywania wykonywane sa w  wyniku
interwencji operatora.

Czas przejscia/Transit time. Czas jaki uplynat
pomigdzy momentem wypelnienia depeszy przez
stacj¢ AFTN do transmisji w sieci a momentem, od
ktérego jest ona dostepna dla adresata.

*Stacja pomocnicza/Tributary station. Stala stacja
lotnicza, ktéra moze otrzymywac lub transmitowaé
depesze i/lub dane cyfrowe, ale ktéora nie ma
mozliwosci przekazywania, z wyjatkiem
przypadkéw  obstugiwania  podobnych  stacji
potaczonych poprzez nig z osrodkiem facznosci.
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3. Do wykorzystania w ruchomej stuzbie lotniczej

*Radiostacja kontroli lotniska/Aerodrome control
radio station. Stacja zapewniajaca radiokomunikacje
pomiedzy wieza kontroli lotniska i poktadowymi lub
ruchomymi stacjami lotniczymi.

*Ruchoma radiokomunikacyjna stuzba
lotnicza/Aeronautical mobile service. Ruchoma
stuzba pomigdzy stacjami lotniczymi 1 stacjami
poktadowymi lub pomigdzy stacjami poktadowymi,
w ktorej moga bra¢ wudziat pokladowe stacje
survival. Radiolatarnie wskazujace pozycje awaryjne
moga uczestniczy¢ w tej shuzbie, na wyznaczonych
czgstotliwo$ciach wykorzystywanych w sytuacjach
niebezpiecznych i awaryjnych.

*Stacja lotnicza/Aeronautical station.  Stacja
naziemna w  ruchomej  stuzbie lotniczej.
W niektorych przypadkach, stacja lotnicza moze by¢
umieszczona na poktadzie statku lub naziemnego
satelity.

*Stacja poktadowa/Aircraft station. Ruchoma stacja
w ruchomej stuzbie lotniczej, inna niz stacja
poktadowa survival, umieszczona na pokladzie
samolotu.

*Lqcznosé¢ powietrze—ziemia/Air-ground
communication. Jednokierunkowa tacznosé
pomigdzy samolotem i stacjami lub lokalizacjami na
powierzchni ziemi.

*Radiostacja kontroli powietrze—ziemia/Air-ground
control radio station. Stacja telekomunikacji
lotniczej, ktérej podstawowym obowigzkiem jest
obstuga Iacznosci, odnoszacej si¢ do operacji
i kontroli statkow powietrznych w danym obszarze.

*Lqcznos¢ w  kierunku  ziemi/Air-to-ground
communication. Jednokierunkowa laczno$¢ ze
statku powietrznego do stacji lub lokalizacji na
powierzchni ziemi.

*Alternatywne Srodki lqcznosci/Alternative means
of communication. Srodki lacznosci, ktérym
przyznano rowny status, stanowiace dodatek do
srodkoéw podstawowych.

System ogolnego przeznaczenia/General purpose
system (GP). Wyposazenie radiotelefonii powietrze—
ziemia, uwzgledniajace  wszystkie  kategorie
korespondencji wymienione w pkt. 5.1.8.

Uwaga. W tym systemie, lqcznos¢ ma charakter
posredni, tj. wymiana odbywa sie poprzez
posrednictwo trzeciej osoby.

*Lqcznos¢ w  kierunku powietrza/Ground-to-air
communication. Jednokierunkowa tacznos$¢ ze stacji
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lub lokalizacji na powierzchni ziemi do statkéw
powietrznych.

*Lqcznosé poza siecig/Non-network
communication. Lacznosé radiotelefoniczna
prowadzona przez stacj¢ ruchomej stuzby lotniczej,
inna niz realizowana  jako czg§¢  sieci
radiotelefonicznej.

* Lqcznos¢é kontroli operacji/Operational control
communications. Laczno$¢ wymagana dla
nadzorowania inicjowania, kontynuacji, zmian lub
zakonczenia lotu ze wzgledow bezpieczenstwa,
regularnosci 1 efektywnosci.

Uwaga. Ten rodzaj tqcznosci wymagany jest zwykle
do wymiany depesz pomiedzy samolotem i

agencjq uzytkujqcq.

System ,,pilot-kontroler’’/,, Pilot-controller” system.
Wyposazenie  radiotelefonii  powietrze—ziemia,
wdrazane glownie dla zapewnienia S$rodkow
bezposredniej  facznosci  pomigdzy  pilotami
i kontrolerami.

*Podstawowe Srodki lqcznosci/Primary means of
communication. Srodki tacznosci, jakie sa zwykle
stosowane, przez samoloty i stacje naziemne, jako
pierwsza opcja w sytuacji, gdy istnieja alternatywne
srodki tacznosci.

*Sieé¢ radiotelefoniczna/Radiotelephony network.
Grupa lotniczych stacji radiotelefonicznych, ktore
dziataja i nadzoruja czestotliwosci z tej samej grupy
i ktore wspieraja si¢ nawzajem w zdefiniowany
sposob, w celu zapewnienia maksymalnej
niezawodnosci, i rozpowszechnienia korespondencji
ziemia-powietrze.

*Stacja glowna/Regular station. Stacja wybrana
sposrod tych, ktore tworza sie¢ radiotelefonii
powietrze—ziemia na trasie, prowadzaca tacznos¢ lub
przejmujaca depesze ze statku powietrznego
w normalnych warunkach.
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Dodatek B do tomu 11 -
WYTYCZNE DOTYCZACE NADAWANIA DLUGICH DEPESZ W SIECI AFTN

1. Wstep
1.1 Wymagania dotyczace nadawania rozdzielonych a) Pierwsza depesza:
depesz za pomoca AFTN, gdy dlugos¢ tekstu przekracza
1800 znakoéw, zostaly przedstawione w pkt. 4.4.5.7 i (Adres) GG EGLLYMYX
4.4.153.11. W sytuacji, gdy depesze musza by¢ (Nadawca) 102030 KWBCYMYX
podzielone na dwie lub wigcej czgsci, nalezy stosowaé (Tekst) tekst

ponizsza procedurg.
/1 END PART01//
2. Procedura

. . Zakonczenie NNNN
2.1 Kazda cze$¢ depeszy powinna zawierac ten sam adres ( )

i dane dotyczace nadawcy, a w ostatnim wierszu tekstu —

. L. . . b) Druga depesza:
kolejny numery czesci, podany w nastepujacy sposob:

o . (Adres) GG EGLLYMYX

(Ef\log'gi‘gir‘(’)"izle} depeszy) I (Nadawca) 102030 KWBCYMYX
(Tekst) ciag dalszy tekstu

(Koniec drugiej depeszy) /| END

PART 02/ / //END PART 02//

...... itd..... o
(Koniec ostatniej depeszy) / | END (Zakorczenie)  NNNN
PART XX/XX [/

c) Trzecia depesza jako ostatnia:
Uwaga. W  ponizszym przykladzie podano sposob

zastosowania  procedury  podczas  nadawania (Adres ) GG EGLLYMYX
trzyczesciowej depeszy. Przy ustalaniu liczby dotyczqcej (Nadawca) 102030 KWBCYMYX
(Tekst) pozostaty tekst

kolejnosci czesci depeszy, nalezy bra¢ pod uwage tqczng

liczbe znakow w tekscie depeszy. //END PART 03/03//

(Zakonczenie) NNNN.
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