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PRZEDMOWA

ZARYS HISTORYCZNY

Na swej drugiej sesji, w grudniu 1946 r., Dziat
Poszukiwania i Ratownictwa Lotniczego wypracowat
zalecenia w sprawie norm i zalecanych metod
postepowania  dla  poszukiwania i  ratownictwa
lotniczego. Propozycje zostaly rozwinigte przez
Sekretariat i 6wczesny Komitet Zeglugi Powietrznej,
a nastgpnie przedlozone Radzie. Propozycje nie zostaty
zaakceptowane przez Rade w postaci, W jakiej zostaty
przedstawione i 20 kwietnia 1948 r. zostaly skierowane
do dalszego rozpatrywania przez Komitet Zeglugi
Powietrznej.

Kolejny projekt Zatacznika zostal opracowany
z uwzglednieniem doswiadczen zebranych przez
regionalne konferencje zeglugi powietrznej. Zostat on,
zaaprobowany przez Komisje Zeglugi Powietrznej
i rozestany Panstwom Czlonkowskim w celu zebrania
komentarzy. Dalsze opracowanie projektu zostato
dokonane przez Komisje Zeglugi Powietrznej,
W oparciu o0 uwagi i propozycje nadestane przez Panstwa
Cztonkowskie. Projekt zostal przyjety przez Rade
25 maja 1950 r. i oznaczony jako Zalacznik 12
do Konwencji o0 migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym. Zatacznik 12 obowiazuje od 1 grudnia 1950 r.
z data stosowania od 1 marca 1951 r.

Tabela A przedstawia genezg Kolejnych poprawek
tacznie z lista zasadniczych tematéw oraz datami
przyjecia poprawek przez Radg, wejscia ich w zycie oraz
okreslenia, od kiedy majg by¢ stosowane.

STOSOWANIE

Normy i zalecane metody postgpowania zawarte
w niniejszym dokumencie, okreslaja  stosowanie
procedur zawartych w dokumencie ICAO 7030
Regionalne Procedury Uzupehniajace — Poszukiwanie
i Ratownictwo, zawierajacym uzupelniajace procedury
do stosowania regionalnego.

Zatacznik 12 stosuje si¢ do  ustanawiania,
utrzymywania i  dziatania stuzb  poszukiwania
i ratownictwa lotniczego na terytoriach Umawiajacych
si¢ Panstw i nad morzem otwartym oraz w celu
koordynacji pomigdzy stuzbami Panstw sasiadujacych.

POSTEPOWANIE UMAWIAJACYCH SIE
PANSTW

Zglaszanie roznic. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych
si¢ Panstw na wynikajacy z Artykulu 38 Konwencji,
obowiazek zglaszania do Organizacji jakichkolwiek
réznic pomigdzy regulacjami i praktykami narodowymi
a normami miedzynarodowymi, zawartymi w niniejszym
Zataczniku oraz uzupethieniach do niego. Umawiajace
si¢ Panstwa zachgca si¢ do zglaszania roznic pomigdzy
migdzynarodowymi normami zawartymi w niniejszym

Zataczniku i w uzupehieniach do niego, a narodowymi
regulacjami, jesli ma to istotne znaczenie dla
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Umawiajace si¢
Panstwa proszone sa 0 biezace informowanie
Organizacji o réznicach, jakie moga wystapi¢, jak
réwniez o anulowaniu réznic, ktdre uprzednio zgloszono
do Organizacji. Niezwlocznie po przyjeciu kazdej
zmiany do Zalacznika  zostanie przestana do
Umawiajacych si¢ Panstw specjalna prosba o zgtaszanie
réznic.

Zwraca si¢ rOwniez uwage Panstw na zapisy zawarte
w Zataczniku 15, ktére dotycza publikowania przez
stuzbg informacji lotniczej r6znic pomigdzy narodowymi
regulacjami i praktykami a odpowiednimi normami
i zalecanymi metodami postepowania ICAO, dodatkowo
poza zobowiazaniem Panstw wynikajacym z Artykutu 38
Konwenciji.

Rozpowszechnianie informacji. Informacje dotyczace
ustanawiania, znoszenia i wprowadzania zmian
dotyczacych obiektow, urzadzen, stuzb 1 procedur
majacych wptyw na eksploatacj¢ statkow powietrznych,
ktore sa dostarczane zgodnie z normami i zalecanymi
metodami  postgpowania zawartymi w niniejszym
Zataczniku, nalezy oglasza¢ i wprowadza¢ w zycie
zgodnie z Zatacznikiem 15.

Stosowanie  tresci  Zalqcznika W przepisach
krajowych. Rada ICAO, w dniu 13 kwietnia 1948 r.,
przyjeta rezolucje zachgcajaca Umawiajace si¢ Panstwa
do stosowania we wiasnych przepisach krajowych, tak
dalece jak jest to mozliwe, sformulowan zgodnych
z Normami ICAO, ktére maja charakter przepisow
regulujacych. Uchwata zachgca takze do wykazywania
roznic ICAO w stosunku do Norm ICAO oraz do
podawania  wszelkich  dodatkowych  przepisow
krajowych, istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa
i regularno$ci zeglugi powietrznej. W miar¢ mozliwosci
przepisy niniejszego Zatacznika zostaly zredagowane
w taki sposob, aby utatwi¢ ich wlaczenie, bez wigkszych
zmian, do prawodawstwa krajowego.

STATUS POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZALACZNIKA

Zalacznik sktada si¢ z nastgpujacych czesei,
z ktorych nie wszystkie musza znajdowaé sig
w kazdym Zataczniku, charakter ich jest nastgpujacy:

1. Materialy stanowiqce Zalqcznik wtasciwy:

a) Normy i zalecane metody postepowania przyjete
przez Rad¢ zgodnie =z  postanowieniami
Konwencji. Zostaty zdefiniowane w nastepujacy
sposob:



Norma. Specyfikacja charakterystyk
fizycznych, uksztattowania, urzadzen, osiagow,
personelu  lub procedur, ktorej jednolite
stosowanie uznane jest za konieczne dla
bezpieczenstwa  lub  regularnosci  zeglugi
powietrznej i do ktorej Umawiajace si¢ Panstwa
beda si¢ stosowaly zgodnie z Konwencja -
w przypadku niemoznos$ci stosowania si¢ do tych
norm, obowiazuje zawiadomienie o tym Rady,
zgodnie z Artykutem 38 Konwencji.

Zalecana metoda postepowania. Specyfikacja
charakterystyk  fizycznych,  uksztaltowania,
urzadzen, osiagdéw, personelu i procedur, ktorych
jednolite stosowanie uznane jest za pozadane dla
bezpieczenstwa, regularnosci lub sprawnosci
migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktorej
Umawiajace si¢ Panstwa beda staraly stosowaé
si¢ zgodnie z Konwencja.

b) Dodatki. Zawieraja material stanowiacy czes$¢
norm oraz zalecanych metod i zasad postepowania
przyjetych przez Radg, pogrupowany osobno dla
wygody.

c) Definicje. = Wyjasniaja  znaczenie = wyrazen
uzywanych w normach i zalecanych metodach
postgpowania, ktére nie sa  dostatecznie
zrozumiale lub nie maja ustalonych znaczen
stownikowych. Definicja nie ma niezaleznego
znaczenia, lecz stanowi istotna czes¢ kazdej normy
i zalecanej metody postgpowania, W ktorej zostata
uzyta, do czasu gdy zmiana znaczenia wyrazenia
zmienitaby specyfikacje.

2. Materialy przyjete przez Rade do publikacji wraz
z normami i zalecanymi metodami postegpowania:

a) Przedmowa - zawiera historyczny i objasniajacy
material oparty o dziatalno$¢ Rady wlacznie
z objasnieniami obowiazkow Panstw odnos$nie
stosowania norm i  zalecanych  metod
postepowania  wynikajacych z  Konwencji
i Rezolucji o przyjeciu.

b) Wstep - zawiera  material  objasniajacy,
zamieszczany na poczatku cze$ci, rozdziatow lub
dziatow Zalacznika, pomocny w zrozumieniu
i korzystaniu z tekstu.

c) Uwagi - zawarte w tekscie, gdzie jest to wiasciwe,
podaja rzeczowe informacje lub wskazowki
w odniesieniu do danej normy i zalecanej metody
postepowania, lecz nie stanowia one jej czesci.

d) Zalqczniki - zawieraja material uzupelniajacy do
norm i zalecanych metod postepowania lub
material pomocny w ich stosowaniu.

Wybor jezyka

Niniejszy Zalacznik zostal przyjety w szeéciu
jezykach - angielskim, arabskim, chinskim, francuskim,
rosyjskim i hiszpanskim. Uprasza si¢ kazde
z Umawiajacych si¢ Panstw o wybranie jednego z tych
tekstow w celu wprowadzenia go do stosowania w kraju
i dla innych celow przewidzianych w Konwencji,
przyjmujac  tekst w brzmieniu oryginalnym lub
w tlumaczeniu na wlasny jezyk izawiadamiajac
0 wyborze Organizacje.

Uwagi wydawnicze

W celu zorientowania sie, co do charakteru kazdego
z ustalen zastosowano nastgpujace rodzaje druku:

— Normy - drukowane sa antykwa;

— Zalecane metody postgpowania - drukowane sa
kursywa oraz poprzedzone tytutem Zalecenie;

— Uwagi - drukowane sa kursywa i poprzedzone
tytutem Uwaga.

Przy  formulowaniu  przepisow  ustanowiono
nast¢pujaca metodg, ze W normach operuje sig
czasownikiem uzytym w czasie terazniejszym, W trybie
orzekajacym, a w zaleceniach czasownikiem ,,powinien”.

W niniejszym dokumencie miary podane sa zgodnie
z tabela jednostek miar przyjetych przez ICAO, a tam
gdzie jest to konieczne, roéwniez  okre$lone
odpowiadajacym im  jednostkom miar  systemu
stopa-funt.

Kazde powotanie si¢ na dowolna cze¢$¢ niniejszego
dokumentu, ktéra oznaczona jest numerem, odnosi si¢ do
wszystkich podrozdziatow tej czgsci.



Tabela A - Zmiany w Zalaczniku - 12

Zatwierdzenie
Zmiana Zrédlo Tres¢ Wejscie w zycie
Stosowanie
1 2 3 4
Dziat poszukiwania i
ratownictwa Migdzynarodowe normy i zalecane metody 25 maja 1950 r.
1 wydanie lotniczego, druga sesja | postgpowania — stuzby poszukiwania 01 grudnia 1950 r.
/1946 r./ Komisja i ratownictwa lotniczego. 01 marca 1951 r.
Zeglugi Powietrznej
Organizacja poszukiwan i ratownictwa,
1 Dziat poszukiwan i taczno$¢, ocena dziatan poszukiwawczo- 31 marca 1952 r.
/2 wvdanie/ ratownictwa, trzecia ratowniczych, procedury stosowane w 01 wrzesnia 1952 r.
wy sesja /1951 r./ poszukiwaniu i ratownictwie, sygnaty 01 stycznia 1953 r.
,powietrze — ziemia”.
2 Podosrodki koordynacji poszukiwania i .
. I . ) - ) .| 8 maja 1956 .
/3 wydanie/ | 2 Konferencja zeglugi | ratownictwa lotniczego, obstuga i zaopatrywanie .
. . L - 01 wrze$nial956 r.
powietrznej /1955 r./ w paliwo jednostek poszukiwawczo- .
. . - , 01 grudnia 1956 r.
ratowniczych innych zainteresowanych Panstw.
3 Konferencja zeglugi
powietrznej /1956 r./. Oznaczenie miejsc na kadlubie ptatowca 13 czerwca 1957 r.
3 Zmiana 140 do przeznaczonych do awaryjnego wejscia do 01 pazdziernika 1957 r.
Zalacznika 6, rozdzial | wnetrza. 01 grudnia 1957 r.
6.
Dz1e.1% przepiséw ruchu Wspolpraca.pomlq.dzy Eanstwaml, 1nformac1§ 08 grudnia 1959 1.
4 lotniczego oraz dotyczaca niebezpieczenstwa, zasady dziatania 01 maia 1960 r
/4 wydanie/ | poszukiwania i osrodkow koordynacji poszukiwania i haja 1 y
. . . . 01 sierpnia 1960
ratownictwa Iotnlczego ratownictwa Iotnlczego.
. Zawiadamianie osrodkow koordynacji 13 kwietnia 1962 r.
Zmiana 13 do L . )
5 Zatacznika 11 poszukiwania i ratownictwa lotniczego przez
A organy stuzb ruchu lotniczego. 01 listopada 1962 r.
Czasowe wejécie na teren jednegoz |
6 Zmiana 4 do Umawiajacych sig Panstw jednostek |
Zatacznika 9 poszulglvyawczo—.ratovyn|czych z innych 01 lipca 1964 .
Umawiajacych si¢ Panstw.
Zmiana 14 do Alarmowanmednostek plywajacych | . 19 czerwca 1964 r.
. . statkow powietrznych bedacych na kursie -
7 Zatacznika 11, rozdziat L . 01 listopada 1964 r.
(drodze), w celu udzielenia pomocy statkowi
5 ) . . R 01 lutego 1965 r.
powietrznemu bedacemu w niebezpieczenstwie.
Migdzynarodowa
konwencja o ratowaniu 10 grudnia 1965 r.
8 zycia ludzi na morzu. Uaktualnienie kompetencji stuzby alarmowania.
Zmiana 15 do 25 sierpnia 1966 r.
Zatacznika 11
Wspotpraca pomiedzy Umawiajacymi si¢
Panstwami, obstuga i zaopatrywanie w paliwo
Przegla.‘d preez jednostek poszukiwawczo-ratowniczych innych .
Komisje Zeglugi , . g , 25 maja 1970 .
9 . . Panstw Cztonkowskich, sprawdzanie srodkow L
. Powietrznej L . o . 25 wrzesnia 1970 r.
/5 wydanie/ tacznosci do poszukiwania i ratownictwa
dodatkowych : - 04 lutego 1971 .
regionalnych procedur lotniczego, pomoc dodatkowych jednostek lub
shuzb w dziataniach poszukiwawczo-
ratowniczych.
Posiadanie na poktadzie statku powietrznego
migdzynarodowych  kodéw  sygnatow  do
Komisia Zealudi poszukiwania 1 ratownictwa, wyposazenie | 11 grudnia 1972r.
10 15ja egiug poszukiwawczo-ratowniczych statkow | 11 kwietnia 1973 r.
Powietrznej . . L . .
powietrznych w  urzadzenia facznosci o | 16 sierpnia 1973r.
czgstotliwosci 2182 kHz, informacja o polozeniu
okretow handlowych.




Nowe sygnaty dla jednostek ptywajacych,
zapewnienie catodobowej stuzby
poszukiwawczo-ratowniczej, rozpowszechnianie
informacji o miejscu znajdowania sie
(potozeniu) statkow handlowych, ocena dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych, poprawa
wspotpracy Panstw sasiednich, wyposazenie

Pelny pr_zeglqd JednosteK pqszuklwayvczo-rgtownlczych, 25 listopada 1974 .
11 Zalacznika przez dostepnos¢ informacji o stuzbach ruchu 25 marca 1975 r
/6 wydanie/ | Komisje Zeglugi lotniczego, miejsce znajdowania sie A
" Powietjrznejg ’ wyposazgenia rajtowniczjego przeznaczonego do 09 pazdziernika 1975 T.
zrzutu, metody udzielania pomocy statkom
powietrznym bedacych w niebezpieczenstwie i
zmuszonym do wodowania w rejonie
rozmieszczenia jednostek ptywajacych, metody
naprowadzenia poszukiwawczo-ratowniczych
lub innych statkéw powietrznych na statek
powietrzny bedacy w niebezpieczenstwie.
Zmiana 60 do Dodatkowe pomoce tacznosci pomigdzy 08 gru_dniz?\ 1975r.
12 Zalacznika 3 stuzbami meteorologicznymi i jednostkami 08 kwietnia 1976 r.
poszukiwawczo-ratowniczymi. 12 sierpnia 1976 r.
Komisja Zeglugi Kod sygnatéw wizualnych ziemia-powietrze dla 5 gru_dnlg 1980 r.
13 Powietrznej uzycia przez rozbitkow 15 kwietnia 1981 .
yelap ' 26 listopada 1981 r.
Komisja Zeglugi Odpowiedzialnos¢ RCC, z uwzglednieniem | 12 marca 1990 r.
14 . . posiadanych $rodkéw w stosunku do statku | 30 lipca 1990 r.
Powietrznej . . . P s
powietrznego bgdacego w niebezpieczenstwie. 15 wrzesénia 1990 r.
Komisja Zeglugi Definicja statku SAR; wyposazenie w §rodki 12 marca 1993 .
15 Powietrznej facznosci RCC, statkow powietrznych SAR; 26 lipca 1993 .
punkty kontaktowe (SPOC). 11 wrzesnia 1993 r.
Zmiana 25, 20 i 7 do
Zalacznika 6, . .. , 12 marca 2001 r.
16 odpowiednio czes¢ T, 11 | Poprawiona definicja ”d"wofc"‘. statku 16 lipca 2001 1,
i 111, Komisja Zeglugi | POWietrznego”; zmiana redakeyjna. 01 listopada 2001 r.
Powietrznej
Aktualizacja przepisow zapewniajaca zgodnosé
z przepisami Konwencji IMO ulatwiajaca
stosowanie; harmonizacja definicji zawartych w
Sekretariat ICAO, IotquZ)/Ich i mors ,ki.Ch dokument.ach S.AR; . 27 lutego 2004 r.
17 Komisja Zeglugi regionalne podejlscrle dlo tworz§nla sluz.by SAR,; 12 lipca 2004 1,
Powietrznej zasady poro Zun.nen,mle‘d.z Y panstwami oraz . 25 listopada 2004 r.
koordynacja dziatan lotniczych i morskich stuzb
SAR; udostgpnianie istotnych informacji
osrodkom koordynacji poszukiwania i
ratownictwa.
Komisja Zeglugi o 16 marca 2007r.
18 Odpowiedzialno$¢ RCC 17 lipca 2007 r.

Powietrznej

22 listopada 2007 r.




Uzywane w normach i zalecanych metodach

MIEDZYNARODOWE NORMY | ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

Uwaga. — Ten Zalgcznik jest uzupelniony przez Podrecznik Miedzynarodowego
Lotniczego i Morskiego Poszukiwania i Ratownictwa (International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue — IAMSAR), Tom | — Organizacja i Zarzqdzanie, Tom II
Koordynacja Poszukiwar i Ratownictwa i Tom III — Mobilne Sily i Srodki (Dokument ICAO
9731), ktory pomaga Panstwom okreslac¢ potrzeby W dziedzinie poszukiwania i ratownictwa
lotniczego  oraz  wypelnia¢  zobowiqzania  wynikajqce z  przepisow  Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. Te zobowiqzania, jako odpowiednie przepisy stuzb
poszukiwania i ratownictwa lotniczego i morskiego, sq zawarte w Zalqczniku jako normy
i zalecane metody postepowania. W Podreczniku Miedzynarodowego Lotniczego i Morskiego
Poszukiwania i Ratownictwa zawarto wskazowki wprowadzajqce jednolite podejscie do
organizowania i prowadzenia dzialan przez lotnicze i morskie stuzby poszukiwania
i ratownictwa. Zacheca sie Umawiajqce sie Panstwa aby wykorzystywaly Podrecznik do

rozwoju i doskonalenia ich stuzb poszukiwania i ratownictwa.

ROZDZIAL 1 - DEFINICJE

Dowdédca zalogi statku powietrznego (Pilot-in-

postgpowania  Okreslenia  dotyczace poszukiwania
i ratownictwa lotniczego, maja nastgpujace znaczenie:

Punkt alarmowania (Alerting post). Organ
przeznaczony do posredniczenia pomigdzy osoba
informujaca o niebezpieczenstwie, a osrodkiem Iub
podosrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego.

Faza alarmu (Alert phase). Sytuacja, w ktorej istnieje
obawa o0 Dbezpieczenstwo statku  powietrznego
i znajdujacych si¢ na nim osob.

Faza niebezpieczenstwa (Distress phase). Sytuacja,
w ktorej istnieje pewno$¢, ze statek powietrzny
i znajdujace si¢ na nim osoby, sa zagrozone powaznym i
nieuchronnym  niebezpieczenstwem 1  wymagaja
natychmiastowej pomocy.

Przymusowe wodowanie (Ditching). Przymusowe
wodowanie statku powietrznego.

Faza zagrozenia. Wyrazenie ogblne, oznaczajace
odpowiednio do sytuacji: faze niepewnosci, faze alarmu
lub faze niebezpieczenstwa.

Polqczony  osrodek  koordynacji  poszukiwania
i ratownictwa (Joint rescue coordination centre).
Osrodek odpowiedzialny za koordynacje zaro6wno
lotniczych jak i morskich dziatan poszukiwawczo-
ratowniczych.

Uzytkownik  (Operator). Osoba lub instytucja
uzytkujaca statki powietrzne lub oferujaca ich
uzytkowanie.

command). Pilot wyznaczony przez uzytkownika lub
wilasciciela statku powietrznego, upowazniony do
dowodzenia i odpowiedzialny za bezpieczenstwo
w czasie lotu.

Ratownictwo (Rescue). Dziatanie polegajace na
udzielaniu  pomocy  osobom  znajdujacym  sig
w niebezpieczenstwie, a W tym zapewnienie pierwszej
pomocy medycznej i ewakuowanie w bezpieczne
miejsce.

Osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego (Rescue coordination centre — RCC). Organ
odpowiedzialny = za  sprawne  dzialanie  stuzb
poszukiwania i ratownictwa lotniczego oraz koordynacje
dziatan  poszukiwawczo-ratowniczych ~w  rejonie
poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Podosrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego  (Rescue subcentre - RSC). Organ
ustanowiony do wspierania o$rodka koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego
i podporzadkowany mu, odpowiednio do przepisow
wydanych przez odpowiedzialny organ.

Poszukiwanie (Search). Dziatanie, zwykle
koordynowane przez o$rodek lub  podosrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
prowadzone przy uzyciu dostgpnych sit i Srodkow,
W celu zlokalizowania miejsca znajdowania si¢ 0sob
bedacych w niebezpieczenstwie.

Poszukiwawczo-ratowniczy statek powietrzny (Search

and rescue aircraft). Statek powietrzny wyposazony
w odpowiedni sprzet specjalistyczny zapewniajacy
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prowadzenie skutecznych dziatan poszukiwawczo -
ratowniczych.

Poszukiwawczo-ratownicze sily i srodki (Search and
rescue facilities). Sily i $rodki wyznaczone do
prowadzenia  dziatan  poszukiwawczo-ratowniczych,
w tym mobilne jednostki poszukiwawczo-ratownicze.

Stuzba poszukiwania i ratownictwa (Search and
rescue service). Dziatanie polegajace na
wykorzystywaniu  publicznych i niepublicznych
zasobow, wlacznie ze wspoldziatajacymi statkami
powietrznymi,  jednostkami ptywajacymi oraz
réznorodnymi pojazdami i instalacjami do wykrywania
sygnatéow niebezpieczefistwa metoda monitorowania
sytuacji, wykorzystaniu  systeméw  tacznosci  do
koordynacji dziatan poszukiwawczych i ratowniczych,
udzielaniu pomocy, w tym pomocy medycznej oraz
ewakuacji 0sob poszkodowanych z miejsca zdarzenia.

Rejon poszukiwania i ratownictwa lotniczego (Search
and rescue region — SRR). Obszar o0 okreslonych
wymiarach, zwiazany z wtasciwym dla niego osrodkiem
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
w ktorym zapewniona jest stuzba poszukiwania
i ratownictwa lotniczego.

Jednostka poszukiwawczo-ratownicza (Search and
rescue unit). Mobilna jednostka ztozona z wyszkolonego
personelu i wyposazona w sprzet, odpowiedni do
przeprowadzenia dziatan poszukiwawczo-ratowniczych
w terenie.

Parnstwo rejestracji (State of registry). Panstwo,
w ktorym statek powietrzny zostat wpisany do rejestru.

Faza niepewnosci (Uncertainty phase). Sytuacja,
w ktorej istnieje stan niepewnosci, co do bezpieczenstwa
statku powietrznego i znajdujacych si¢ na jego poktadzie
0s0b.



ROZDZIAL 2 - ORGANIZACJA

2.1 Shuzby poszukiwania
i ratownictwa lotniczego

2.1.1 Umawiajace si¢ Panstwa, samodzielnie lub we
wspolpracy z innymi Panstwami, ustanawiaja stuzby
poszukiwania i ratownictwa lotniczego na swych
terytoriach oraz zapewniaja ich bezzwloczne
dziatanie, w celu przyjScia z pomoca osobom
znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie. Zapewnia si¢
catodobowa dziatalno$¢ tych stuzb.

2111Na podstawie regionalnych  porozumien
o zegludze powietrznej ustanawia si¢ stuzby
poszukiwania i ratownictwa lotniczego
odpowiedzialne za czeSci otwartych moérz lub
obszaréw o nieokreslonej suwerennosci. Umawiajace
si¢ Panstwo, ktére przyjeto odpowiedzialno$¢ za
zapewnienie stuzby poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w takich obszarach, samodzielnie lub we
wspolpracy z innymi Panstwami, zarzadza
ustanowienie takiej stuzby i jej dziatanie zgodnie
z postanowieniami niniejszego Zatacznika.

Uwaga. Wyrazenie ,, regionalne porozumienia 0 zegludze
powietrznej", odnosi sie do porozumien zatwierdzonych
przez Rade ICAO na podstawie propozycji Regionalnych
Konferencji  Zeglugi  Powietrznej  (Regional  Air
Navigation Meetings).

2.1.1.2 Zapewnienie stuzby poszukiwania i ratownictwa
lotniczego  obejmuje:  ustanowienie  regulacji
prawnych i normatywnych, wskazanie organu
administracji publicznej wiasciwego w sprawach
poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
zorganizowanie udostepniania zasobdw, Systemu
facznosci i personelu  przygotowanego  do
koordynowania dziatan i bezposredniego W nich
udziatu.

2.1.1.3 Zapewnia si¢ warunki doskonalenia stuzb
poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
uwzgledniajac aspekty planowania, wewngtrznych
1 migdzynarodowych porozumien o wspotpracy oraz
szkolenia.

2.1.2 Umawiajace sie Panstwa udzielaja pomocy statkom
powietrznym znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie
i rozbitkom lotniczym, bez wzgledu na przynalezno$¢
panstwowa statkow powietrznych i rozbitkow, status
rozbitkéw oraz okolicznosci.

2.1.3 Umawiajace si¢ Panstwa, akceptujace ponoszenie
odpowiedzialno$ci za zapewnienie stuzby
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, wykorzystuja
jednostki  poszukiwawczo-ratownicze oraz inne
dostepne sity i $rodki do udzielania pomocy statkom
powietrznym i osobom znajdujacym sig na ich

poktadzie, ktore znajduja sig, lub moga znalez¢ sig,
W stanie zagrozenia.

2.1.4 Umawiajace si¢ Panstwa zapewniaja mozliwie
wysoki poziom wspoéldziatania centrow koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego i morskiego
dziatajacych w tym samym rejonie.

2.1.5 Zalecenie. Umawiajqce si¢ Parnstwa powinny
ulatwia¢ zachowanie spojnosci i wspoldziatanie
pomiedzy ich lotniczymi i morskimi osrodkami
koordynacji poszukiwania i ratownictwa.

2.1.6 Zalecenie. Jezeli istnieje  taka  potrzeba,
Umawiajqce sie Panstwa powinny ustanawiaé
polqczone osrodki koordynacji lotniczych i morskich
dzialan poszukiwawczo- ratowniczych.

2.2 Rejony poszukiwania i ratownictwa lotniczego

2.2.1 Umawiajace si¢ Panstwa okre§laja rejony
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, dla ktorych
zapewniaja stuzby poszukiwania i ratownictwa
lotniczego. Rejony sasiadujace nie powinny naktadac¢
si¢ na siebie.

Uwaga 1. — Rejony poszukiwania i ratownictwa
lotniczego ustanawia sie, biorqc pod uwage mozliwosé
zapewnienia odpowiedniej infrastruktury ‘Zqcznosci,
efektywnego  obiequ  informacji o  zagroZeniu,
prawidiowej koordynacji prowadzonych dzialarn celem
skutecznego wspierania stuzb poszukiwania
i ratownictwa lotniczego. Sgsiadujqce Parstwa mogq
wspotpracowaé w celu ustanowienia stuzb poszukiwania
i ratownictwa lotniczego w ramach jednego rejonu.

Uwaga 2. - Wpytyczanie rejonu poszukiwania
i ratownictwa lotniczego odbywa sie W oparciu
0 mozliwosci techniczne | operacyjne oraz nie ma
zwiqzku z wytyczaniem granic pomiedzy Panstwami.

2.2.1.1 Zalecenie. Tak dalece jak to mozliwe, granice
rejonow poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
powinny pokrywacé sie z granicami odpowiadajqcych
im rejondéw informacji powietrznej, oraz granicami
rejonéw morskiego poszukiwania i ratownictwa na
wodach eksterytorialnych.

2.3 Osrodki i podosrodki koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego

2.3.1 Umawiajace sie¢ Panstwa ustanawiaja osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
w kazdym rejonie poszukiwania i ratownictwa
lotniczego.
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Uwaga. — Na mocy regionalnego porozumienia
o zZegludze powietrznej, Umawiajqce sie Panstwo moze
ustanowic osrodek koordynacji  poszukiwania
i ratownictwa lotniczego dla przyleglego rejonu, ktéry
wykracza poza obszar jego przestrzeni powietrznej.

2.3.2 Zalecenie. Umawiajgce si¢ Parnstwo, ktorego
przestrzen powietrzna lub jej czes¢ zostata objeta
rejonem poszukiwania i ratownictwa lotniczego
wlasciwego dla osrodka koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego innego Umawiajqcego sie
Panstwa, powinno ustanowi¢ podosrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
aby zwiekszy¢  skutecznos¢  stuzb  poszukiwania
i ratownictwa na przylqczonym obszarze.

2.3.3Kazdy o$rodek, 1 odpowiednio podosrodek,
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
funkcjonuje w sposob ciagly, zapewniajac petnienie
dyzurow przez wyszkolony personel, przygotowany
do prowadzenia korespondencji radiowe;j.

2.3.4 Zalecenie. Personel prowadzqcy korespondencje
radiowq w osrodkach i podosrodkach koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego powinien
biegle postugiwacé sie jezykiem angielskim.

2.3.5 Zalecenie. Umawiajqce si¢ Panstwa powinny
wskazaé odpowiednie stuzby publiczne
lub  niepubliczne  jako  punkty  alarmowe,
szczegolnie na obszarach, na ktérych infrastruktura
publicznej telekomunikacji uniemozliwia
bezposrednie 1 natychmiastowe zawiadomienie
zainteresowanego osrodka koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego przez osoby, ktére
zauwazyly statek powietrzny w stanie zagrozenia.

2.4 Lacznos$é dla potrzeb poszukiwania i ratownictwa
lotniczego

2.4.1 Kazdy o$rodek  koordynacji  poszukiwania
i ratownictwa  lotniczego  posiada  $rodki
umozliwiajace natychmiastowe nawiazanie
dwukierunkowej tacznosci z:

a) wspotpracujacym organem stuzby ruchu
lotniczego,

b) wspotpracujacymi podosrodkami koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego,

¢) wiasciwymi radionamiernikami lub stacjami
okreslajacymi pozycje,

d) gdzie jest to whasciwe - radiostacjami brzegowymi
posiadajacymi mozliwos¢ zaalarmowania jednostek
ptywajacych znajdujacych si¢ w rejonie i
nawigzania z nimi tagcznosci,

e) stanowiskami kierowania
poszukiwawczo-ratowniczych w rejonie,

jednostek

f) wszystkimi o$rodkami koordynacji morskiej stuzby
SAR w rejonie i lotniczymi, morskimi lub
potaczonymi osrodkami koordynacji poszukiwania
i ratownictwa w przylegtych rejonach,

g) wyznaczonym biurem meteorologicznym lub
biurem nadzoru meteorologicznego,

h) jednostkami poszukiwawczo-ratowniczymi,
i) punktami alarmowania, oraz

j) Centrum Kontroli Misji Systemu Cospas-Sarsat,
wlasciwym dla tego rejonu poszukiwania
i ratownictwa.

Uwaga. — Osrodki koordynacji morskiej stuzby
poszukiwania i ratownictwa sq Wyszczegolnione
w  odpowiednich dokumentach Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej.

2.4.2 Kazdy podosrodek koordynacji poszukiwania

i ratownictwa lotniczego posiada srodki
do  natychmiastowej i niezawodnej  tacznos$ci
dwukierunkowej z:

a) podosrodkami koordynacji poszukiwania

i ratownictwa lotniczego w przylegajacych
rejonach poszukiwania i ratownictwa lotniczego,

b) biurem meteorologicznym lub meteorologicznym
biurem nadzoru,

¢) jednostkami poszukiwawczo-ratowniczymi, oraz
d) punktami alarmowymi.
2.5 Jednostki poszukiwawczo-ratownicze

2.5.1 Umawiajace si¢ Panstwa wyznaczaja W kazdym
rejonie poszukiwania i ratownictwa jednostki stuzb
publicznych lub niepublicznych, jako jednostki
poszukiwawczo-ratownicze, dogodnie rozmieszczone
i wyposazone odpowiednio do prowadzenia dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych.

Uwaga. — Minimalna liczba jednostek oraz sit
i Srodkow niezbednych do prowadzenia dziatan
W rejonie poszukiwania i ratownictwa lotniczego jest
okreslona ~ w  regionalnych  porozumieniach
dotyczqcych zeglugi powietrznej i wyszczegolniona
w  publikowanym wlasciwym  Planie  Zeglugi
Powietrznej (Air Navigation Plan) oraz dokumencie
wykonawczym dla stuzb oraz sit i srodkow (Facilities
and Services Implementation Dokument).

2.5.2 Umawiajace si¢ Panstwa uwzgledniaja
w operacyjnym planie poszukiwania i ratownictwa
lotniczego, podmioty wystepujace w obrebie stuzb
publicznych i organizacji niepublicznych, ktore nie sa
wykwalifikowanymi jednostkami poszukiwawczo -
ratowniczymi, jednak moga by¢ wykorzystane
w dziataniach poszukiwawczo-ratowniczych.
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2.6 Wyposazenie poszukiwawczo-ratownicze

2.6.1 Jednostki  poszukiwawczo-ratownicze posiadaja
urzadzenia i wyposazenie do natychmiastowej
lokalizacji miejsca zdarzenia oraz udzielenia
odpowiedniej pomocy na miejscu.

2.6.2 Zalecenie. Kazda jednostka poszukiwawczo-
ratownicza posiada urzqdzenia do natychmiastowego
nawiqzywania i utrzymywania dwukierunkowej,
niezawodnej fqcznosci z innymi jednostkami lub
podmiotami biorqcymi udziat w dziataniach.

2.6.3 Kazdy poszukiwawczo-ratowniczy statek
powietrzny  jest wyposazony w  urzadzenia
do tacznosci na lotniczych czgstotliwosciach
niebezpieczenstwa, na czgstotliwosciach
przeznaczonych do dziatan na miejscu zdarzenia oraz
na innych czgstotliwos$ciach, jakie moga by¢
okreslone.

2.6.4 Kazdy poszukiwawczo-ratowniczy statek
powietrzny  jest wyposazony W  urzadzenia
lokalizujace sygnaty nadawane na czgstotliwosciach
niebezpieczenstwa.

Uwaga 1. — Wymagania dotyczqce poktadowych
radiostacji ratowniczych sq zawarte W Zalqczniku 6,
tom I, I1i 11l

Uwaga 2. — Wymagania dotyczqce radiolatarni
awaryjnych (ELT) sq zawarte w Zatlqczniku 10, tom
1.

2.6.5 Kazdy poszukiwawczo-ratowniczy statek
powietrzny, ktory  wykorzystywany jest do
poszukiwania i ratownictwa nad akwenami morskimi
jest wyposazony w urzadzenia umozliwiajace
Tacznos¢ z morskimi jednostkami pltywajacymi.

Uwaga. — Wigkszos¢ morskich jednostek plywajqcych
posiada  mozliwos¢  nawiqzywania i utrzymywania
tqcznosci ze statkami powietrznymi na czestotliwosciach
2182 kHz, 4125 kHz i 121.5 MHz. Czestotliwosci te
mogq nie by¢ rutynowo monitorowane przez te jednostki.
Dotyczy to szczegdlnie czestotliwosci 121.5 MHz.

2.6.6 Kazdy poszukiwawczo-ratowniczy statek
powietrzny, ktory  wykorzystywany jest do
poszukiwania i ratownictwa nad akwenami morskimi
posiada na pokladzie egzemplarz Migdzynarodowego
Kodu Sygnatow w celu przezwycigzenia trudnosci
jezykowych, ktéore moga powstaé w utrzymaniu
taczno$ci z morskimi jednostkami ptywajacymi.

Uwaga. — Tabela Miedzynarodowego Kodu Sygnatow
jest opublikowana przez Miedzynarodowq Organizacje
Morskq jako Dokument IMO-994E, 995F i 996S w jezyku
angielskim, francuskim i hiszpanskim.

2.6.7 Zalecenie. Jesli nie jest wiadomo, zZe nie ma
potrzeby dostarczenia rozbitkom zaopatrzenia drogq
lotniczq, co najmniej jeden statek powietrzny biorgcy
udzial w dziataniach poszukiwawczo-ratowniczych
powinien mie¢ na poktadzie wyposazenie, ulatwiajqce
przetrwanie rozbitkom, nadajqce si¢ do zrzutu.

2.6.8 Zalecenie. Panstwa powinny rozlokowaé na
odpowiednich lotniskach wyposazenie, zapewniajqce
przetrwanie i przeznaczone do zrzutu.
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ROZDZIAL 3 - WSPOLDZIALANIE

3.1 Wspéldzialanie mi¢gdzy Panstwami

3.1.1 Umawiajace si¢ Panstwa koordynuja dzialalno$é¢
organéw stuzb  poszukiwania i  ratownictwa
lotniczego z  dziatalnoscia  takich  organow
w Pafistwach sasiednich.

3.1.2 Zalecenie. Gdy to niezbedne, Umawiajgce sie
Panstwa powinny koordynowaé prowadzenie dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych, szczegdlnie, gdy te
dzialania sq prowadzone w poblizu przyleglego
rejonu poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

3.1.2.1 Zalecenie. Gdy jest to mozliwe, Umawiajqce sie
Panstwa powinny opracowywaé wspdlne plany
i procedury ulatwiajqce koordynowanie dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych prowadzonych przez
Panstwa sqsiadujqce ze sobq.

3.1.3Z zastrzezeniem warunkow, jakie moga by¢
okreslone przez odpowiednie wiadze, Umawiajace
si¢ Panstwo zezwala na natychmiastowy wlot na
swoje  terytorium  jednostek  poszukiwawczo-
ratowniczych innych Panstw w celu poszukiwania
miejsca wypadku lotniczego i ratowania osob w nim
poszkodowanych.

3.1.4 Wladze Umawiajacego si¢ Panstwa, ktore
chciatyby aby ich jednostki poszukiwawczo-
ratownicze  weszly na  terytorium  innego
Umawiajacego si¢ Panstwa w celu prowadzenia
dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, przesylaja
odpowiedni dokument podajac pelna informacje
0 zamierzonych dziataniach i potrzebach do o$rodka
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
zainteresowanego Panstwa lub do innego organu,
ktory zostat okreslony przez to Panstwo.

3.1.4.1 Po otrzymaniu takiej prosby, wiadze
Umawiajacych si¢ Panstw:

- natychmiast potwierdzaja odbior takiego
dokumentu, i

- tak szybko jak to mozliwe okreslaja warunki, na
jakich zamierzone dziatania moga by¢ podjete, jesli
takie warunki wystepuja.

3.1.5 Zalecenie. Umawiajqce si¢ Panstwa powinny
zawrze¢ porozumienia z sqsiadujqcymi Parstwami

w celu umacniania koordynacji i wspdlpracy
w dziedzinie poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
ustanawiajqc warunki wlotu jednostek

poszukiwawczo-ratowniczych jednego Paristwa na
terytorium innego. Porozumienia te powinny ufatwiaé
wstep i ograniczaé formalnosci do niezbednego
minimum.

3.1.6 Zalecenie. Kazde Umawiajqce sie Paristwo
powinno upowazni¢ swoje osrodki  koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego do:

a) zwracania si¢ do innych osrodkéw koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego o potrzebng
pomoc, wiqcznie ze Statkami  powietrznymi,
jednostkami  plywajacymi,  personelem  lub
wyposazeniem, ktore moze by¢ niezbedne,

b) udzielania niezbednego zezwolenia na wejscie
statkow  powietrznych, jednostek plywajqcych,
personelu lub wyposazenia na swoje terytorium,

¢) uzgadniania sposobu wejscia na wlasne terytorium
z wladzami celnymi, imigracyjnymi lub innymi,
w celu jego ufatwienia.

3.1.7 Zalecenie. Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo
powinno upowazni¢ swoje osrodki koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego do udzielania
pomocy innym takim osrodkom, gdy zostanq o to
poproszone, wlqcznie z pomocq w postaci statkow
powietrznych, jednostek ptywajqcych, personelu lub
wyposazenia.

3.1.8 Zalecenie. Umawiajqce sie Panstwa powinny
organizowac wspaolne ¢wiczenia z udziatem wlasnych
jednostek poszukiwawczo-ratowniczych, jednostek
innych Panstw i stuzb, aby podnosi¢ efektywnosé
dziatan poszukiwawczo-ratowniczych.

3.1.9 Zalecenie. Umawiajqce sie Panstwa powinny
organizowac okresowe wizyty zespotéw tqcznikowych
swych  osrodkow i podosrodkéow  koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego do takich
osrodkow Panstw sqsiednich.

3.2 Wspéldzialanie z innymi stuzbami

3.2.1 Umawiajace si¢ Pafistwa zarzadzaja, aby wszystkie
statki powietrzne, jednostki ptywajace, miejscowe
stuzby i urzadzenia, ktéore nie wchodza w sklad
systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
wspotdziataty z nim, okazujac wszelka mozliwa
pomoc rozbitkom lotniczym.

3.2.2 Zalecenie. Umawiajqce sie Panstwa powinny
zapewni¢ mozliwie Scistq koordynacje pomiedzy
odpowiednimi wiadzami lotniczymi i morskimi, aby
zapewni¢ mozliwie skuteczne dziatania
poszukiwawczo-ratownicze.

3.2.3 Umawiajace si¢ Panstwa zapewniaja wspoOtprace
stuzb poszukiwania 1 ratownictwa lotniczego
z organami odpowiedzialnymi za badanie wypadkow
lotniczych oraz ze stuzbami odpowiedzialnymi za
zapewnienie pomocy osobom poszkodowanym
w wypadkach.
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3.2.4 Zalecenie. W celu utatwienia badania wypadkéw
lotniczych, gdy jest to mozliwe, jednostkom
poszukiwawczo-ratowniczym powinny towarzyszy¢
wykwalifikowane osoby badajqce takie wypadki.

3.2.5 Panstwa wyznaczaja poszukiwawczo-ratownicze
punkty kontaktowe (search and rescue poit of contact
- SPOC), celem odbioru informacji 0 zagrozeniu z
Systemu Cospas-Sarsat.

3.3 Rozpowszechnianie informacji

3.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo publikuje
i rozpowszechnia wszystkie informacje niezbgdne dla
wejscia  jednostek  poszukiwawczo-ratowniczych
innych Panstw na jego terytorium lub ujmuje te
informacje w  porozumieniach o  wspolpracy
w dziedzinie poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

3.3.2 Zalecenie. Jesli to moze byé¢ korzystne dla
prowadzenia dzialan poszukiwawczo-ratowniczych,
Umawiajqce sie Parstwa powinny, poprzez osrodki
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
lub inne organa, udostepniaé informacje dotyczqce
planéw dzialan poszukiwawczo-ratowniczych.

3.3.3 Zalecenie. Na ile fo jest pozqdane i mozliwe,
Umawiajqce sie Panstwa powinny podawaé do
wiadomosci  ogolu  spoleczenstwa i  organow
zarzqdzania kryzysowego informacje o koniecznosci
podjecia  niezbednych  dzialan,  jesli  istnieje
uzasadnione przypuszczenie, zZe statek powietrzny
znajdujqcy sie¢ w niebezpieczernstwie moze zagrozi¢
bezpieczenstwu publicznemu lub powstanie sytuacja
wymagajqca  podjecia  dzialan reagowania
kryzysowego.
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ROZDZIAL 4 —- DZIALANIA PRZYGOTOWAWCZE

4.1 Niezb¢dne informacje

4.11Kazdy osrodek  koordynacji  poszukiwania
i ratownictwa lotniczego posiada tatwo dostepne
i zawsze aktualne informacje dotyczace jego rejonu
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, a w tym;

a) jednostek poszukiwawczo-ratowniczych,
podosrodkow koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego oraz = punktéw
alarmowania,

b) organdéw stuzb ruchu lotniczego,

c) srodkoéw tacznosci, ktore moga byé wykorzystane
W dziataniach poszukiwawczo-ratowniczych,

d) adresow 1 numeréow telefonéw wszystkich
uzytkownikow lub ich wyznaczonych
przedstawicieli, zaangazowanych w dziataniach
przeprowadzanych w rejonie,

e) innych, publicznych lub niepublicznych zasobow,
wlacznie z medycznymi i transportowymi, ktore
moga by¢ uUzyteczne w prowadzeniu dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych.

4.1.2 Zalecenie. Kazdy oSrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego powinien
takze posiadac tatwo dostgpne wszystkie informacje,
ktore  mogq  by¢  uzyteczne dla  dzialan
poszukiwawczo-ratowniczych, a w tym informacje
dotyczqce:

a) rozmieszczenia wszystkich stacji radiowych, ktore
mogq by¢ wykorzystane do wspomagania dzialan
poszukiwawczo-ratowniczych, ich sygnaty
wywotawcze, czasu pracy i czestotliwosci,

b) rozmieszczenia i czasu pracy stuzb prowadzacych
nastuch radiowy, kanatow ratownictwa
i czestotliwosci, na ktorych utrzymywany jest ten
nastuch,

C) rozmieszczenia zestawow wyposazenia
ratunkowego przewidzianych do dostarczania
rozbitkom metodq zrzucania, oraz

d) polozenia obiektow, 0 ktorych wiadomo, Ze mogq
by¢ omytkowo rozpoznane jako niezlokalizowany
lub nieewidencjonowany wrak, zwlaszcza, gdy jest
obserwowany z powietrza,

4.1.3 Zalecenie. Kazdy osrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, ktérego rejon
poszukiwar i ratownictwa obejmuje akweny morskie,
powinien mie¢ latwy dostep do informacji
dotyczqcych pozycji, Kursu, predkosci i sposobow
wywolywania statkow znajdujqcych sie w takim
akwenie, ktore mogq udzieli¢ pomocy statkom
powietrznym znajdujqcym sie¢ w niebezpieczenstwie.

Uwaga. — Informacje te mogq znajdowaé sie
W osrodkach koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego albo mogaq byé poza
osrodkiem, ale tatwo dostepne.

4.1.4 Zalecenie. W celu  ulatwienia  dzialan
poszukiwawczo-ratowniczych na morzu, Umawiajqce
sig¢  Panstwa, samodzielnie Iub we wspolpracy
z innymi Panstwami, powinny wspolnie z wladzami
morskimi ustanowi¢ system monitorujqcy pofozenie
morskich jednostek ptywajqcych lub zestawié¢ kanaly
sprzezenia z systemem ,,Amver”, lub innym takim
systemem w regionie.

Uwaga. — ,,Amver” jest wspolnym, miedzynarodowym
systemem o globalnym  zasiegu, przeznaczonym
do monitorowania polozenia morskich jednostek
plywajqcych. Wszystkie osrodki koordynacji
poszukiwania i ratownictwa mogq kierowaé zapytania
do tego systemu. Niektére Umawiajqce sie Parnstwa
wspolpracujq  w  ramach regionalnych  systemow
monitorowania zeglugi morskiej.

4.2 Planowanie dzialan

4.2.1 Kazdy o$rodek  koordynacji  przygotowuje
szczegblowy plan prowadzenia dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych w rejonie
poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

4.2.2 Zalecenie. Biorqc pod wuwage, ze liczbha
poszkodowanych w wypadku lotniczcym moze byc¢
duza, plany prowadzenia dziatan poszukiwawczo-
ratowniczych powinny byé opracowywane wspélnie
Z przedstawicielami uzytkownikow i innych stuzb
publicznych oraz podmiotow niepublicznych, ktore
mogq by¢ uzyteczne do wspomagania dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych lub by¢ nimi objete.

4.2.3 Plany prowadzenia dzialan okre§laja sposob
zapewnienia obstugi technicznej i uzupelniania
paliwa statkow powietrznych, jednostek ptywajacych
i pojazdow  wykorzystywanych ~w  dziataniach
poszukiwawczo-ratowniczych, w tym sity i $rodki
udostgpniane przez inne Panstwa.

424 Plan prowadzenia dziatan poszukiwawczo-
ratowniczych ma zawiera¢ szczegdly dotyczace
dziatan, ktore beda podjete przez podmioty biorace
udzial w takich dziataniach, wtaczajac w to:

a) sposoby prowadzenia dziatah poszukiwawczo-
ratowniczych w rejonie,

b) wykorzystanie dostgpnych systeméw i urzadzen
tacznosci,
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C) dziatania, ktore powinny by¢ podjete wspdlnie
z innymi osrodkami koordynacji poszukiwania
i ratownictwa,

d) metody alarmowania statkow powietrznych w
locie i jednostek ptywajacych na morzu,

e) obowiazki i uprawnienia osoéb wyznaczonych do
dziatan poszukiwawczo- ratowniczych,

f) mozliwe zmiany w rozmieszczeniu sprzgtu
i wyposazenia, ktore moga by¢é wymuszone
warunkami meteorologicznymi lub innymi,

g) sposoby uzyskiwania informacji istotnych dla
dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, takich jak
komunikaty i  prognozy  meteorologiczne,
odpowiednie NOTAM-y itp.,

h) sposoby otrzymywania od innych osrodkow
koordynacji poszukiwania i ratownictwa pomocy,
jaka moze by¢ konieczna, wlacznie ze statkami
powietrznymi, jednostkami pltywajacymi,
personelem oraz wyposazeniem,

i) sposoby udzielania pomocy statkom powietrznym,
zmuszonym do wodowania poprzez wspomaganie
ich odnajdywania przez jednostki ptywajace,

j) sposoby wspomagania innych statkow
powietrznych, ktore prowadza  dziatania
poszukiwawczo-ratownicze lub w inny sposob
udzielaja  pomocy  statkowi  powietrznemu
znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie,

k) wspodlne dziatania podejmowane wraz ze stuzbami
ruchu lotniczego i innymi organami,
w celu udzielania pomocy statkowi powietrznemu,
gdy istnieje uzasadnione przypuszczenie lub
wiadomo, ze stal sie przedmiotem bezprawnej
ingerencji.

4.25 Zalecenie. Plany dziatahi poszukiwawczo-
ratowniczych powinny by¢ spdjne z planami dziatania
lotniskowych stuzb ratowniczych, aby skoordynowaé
dzialania w poblizu rejonow lotnisk, wiqcznie
z lotniskami polozonymi w strefie przybrzeznej.

4.3 Jednostki poszukiwawczo-ratownicze
4.3.1 Kazda jednostka poszukiwawczo-ratownicza:

a) jest zapoznana ze wszystkimi czg$ciami planow
prowadzenia dziatan okre$lonych w pkt 4.2, ktore
sa konieczne do skutecznego wykonywania jej
zadan, oraz

b) w sposob ciagly informuje osrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego o stanie
i zdolnosci do dziatania.

4.3.2 Umawiajace si¢ Panstwa:

a) utrzymuja w  gotowosci do  dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych wymagane sity
1 $rodki, oraz

b) utrzymuja odpowiednie zapasy racji
zywnoS$ciowych, srodkéw medycznych, urzadzen
sygnalizacyjnych i  innego  wyposazenia
ratowniczego oraz wyposazenia
umozliwiajacego przetrwanie rozbitkow.

4.4 Szkolenie

W  celu osiagnigcia i utrzymania najwyzszej
sprawnosci w dziataniach poszukiwawczo-ratowniczych,
Umawiajace si¢ Panstwa zapewniaja systematyczne
szkolenie personelu systemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego oraz organizuja odpowiednie ¢wiczenia w tej
dziedzinie.

4.5 Wraki

Zalecenie. Kazde Umawiajqce sie¢ Parnstwo powinno
zapewni¢, aby wraki pozostafe po wypadkach
lotniczych na jego terytorium, lub wypadkach, ktére
wydarzyly na petnym morzu, lub tez na obszarach
0 nieokreslonej  przynaleznosci  panstwowej, ale
w obrebie rejonow poszukiwan i ratownictwa, za
ktére Panstwo jest odpowiedzialne, zostaly usuniete
lub zlikwidowane po zakonczeniu badan wypadku lub
tez naniesione na mape tak, aby zapobiec
ewentualnym, pézniejszym nieporozumieniom.
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ROZDZIAL 5 - PROCEDURY DZIALANIA

5.1 Informacje 0 zagrozeniu

5.1.1 Kazdy organ, jednostka lub komorka organizacyjna
stuzb  poszukiwania i ratownictwa majaca
uzasadnione  przypuszczenie, ze jaki$ statek
powietrzny znajduje si¢ W stanie zagrozenia,
niezwlocznie  przekazuje  wszelkie  dostgpne
informacje wilasciwemu os$rodkowi koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

5.1.2 Osrodki koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego, natychmiast po otrzymaniu informacji
dotyczacej statku powietrznego znajdujacego si¢
W stanie zagrozenia, opracowuja i OCeniaja te
informacj¢ oraz okre$laja zakres wymaganych
dziatan.

5.1.3 Jesli informacje dotyczace statku powietrznego
znajdujacego si¢ w stanie zagrozenia pochodza
z innych Zrodet niz organy stuzb ruchu lotniczego,
osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego okresla, jakiej fazie zagrozenia odpowiada
sytuacja i dziata zgodnie z procedurami, ktore sa dla
niej wlasciwe.

5.2 Procedury dla o$rodkow koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego podczas faz
zagrozenia

5.2.1 Faza niepewno$ci

W wypadku zaistnienia fazy niepewno$ci osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
wykorzystuje  wszelkie mozliwosci  wspotdziatania
z organami stuzb ruchu lotniczego, innymi
odpowiednimi podmiotami i stuzbami, aby wptywajace
informacje mogty by¢ szybko ocenione.

5.2.2 Fazaalarmu

W  wypadku zaistnienia fazy alarmu os$rodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
niezwlocznie alarmuje  jednostki  poszukiwawczo-
ratownicze i inicjuje niezbedne dziatania.

5.2.3 Faza niebezpieczenstwa

W wypadku zaistnienia fazy niebezpieczenstwa,
o$rodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego:

a) niezwlocznie  inicjuje  dziatania  jednostek
poszukiwawczo-ratowniczych, zgodnie z
odpowiednim planem prowadzenia dziatan,

b) ustala potozenie statku powietrznego, ocenia
stopien niepewnoéci tego potozenia i na podstawie

tych informacji oraz oceny sytuacji okresla wielko$¢
obszaru, ktory ma by¢ objety poszukiwaniem,

c) jesli to mozliwe, zawiadamia uzytkownika ina
biezaco informuje go o sytuacji,

d) zawiadamia inne osrodki koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, ktorych
pomoc moze okaza¢ si¢ konieczna, lub ktére moga
by¢ zainteresowane dziataniami,

e) zawiadamia organ shizby ruchu lotniczego,
z  ktorym  wspotpracuje, gdy informacja
0 zagrozeniu zostata odebrana z innego zrodta,

f) w poczatkowym etapie fazy niebezpieczenstwa
powiadamia statki powietrzne, jednostki ptywajace,
radiostacje brzegowe lub inne stuzby, ktoére nie
zostaly ujete w odpowiednim planie prowadzenia
dziatan, a sa w stanie udziela¢ pomocy, do:

1) prowadzania nastuchu korespondenc;ji
nadawanej przez statek powietrzny znajdujacy
sie w niebezpieczenstwie, €misji generowanej
przez radiostacje ratownicze lub radiolatarnie
awaryjna oznaczajaca miejsce wypadku,

Uwaga. — Czestotliwosci wymagane dla
radiolatarni  awaryjnej  oznaczajqcej — miejsce
wypadku /ELT/ zamieszczone W Zatqczniku 10 tom
I, to czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.

2) udzielenia pomocy statkowi powietrznemu
znajdujacemu  si¢ w  niebezpieczenstwie,
w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe, oraz

3) informowania o$rodka koordynacji
poszukiwania i  ratownictwa lotniczego
o wszelkich zdarzeniach mogacych pomodc
w prowadzeniu poszukiwan,

g) na podstawie dostepnych informacji sporzadza
szczegblowy plan prowadzenia poszukiwan lub/i
ratowania, jaki jest wymagany i przedstawia ten
plan  organowi  bezposrednio  kierujacemu
dziataniami jako wytyczne do prowadzenia tych
dziatan,

h) stosownie do rozwoju sytuacji uzupehia
szczegblowy plan dziatania,

i) zawiadamia odpowiedni organ odpowiedzialny za
badanie wypadkoéw lotniczych, oraz

j) zawiadamia Panstwo rejestracji statku
powietrznego.
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O ile okolicznosci nie narzucaja innego sposobu
postgpowania przestrzega si¢ powyzej przedstawionej
kolejnosci podejmowanych dziatan.

5.2.4 Wszczecie dziatan poszukiwania
i ratownictwa lotniczego w odniesieniu do statku
powietrznego, ktérego pozycja nie jest znana

W  przypadku ogloszenia fazy  zagrozenia
W odniesieniu do statku powietrznego, ktérego pozycja
nie jest znana, a ktéry moze znajdowaé si¢ w jednym
z dwu lub wigcej rejondéw poszukiwania i ratownictwa
lotniczego, stosuje si¢ nastepujace ustalenia:

a) Jesli  osrodek  koordynacji ~ poszukiwania
i ratownictwa lotniczego zostanie powiadomiony
o ogloszeniu fazy zagrozenia i nie ma informacji
0 tym, czy inne osrodki podjely odpowiednie
dziatania,  przyjmuje  odpowiedzialno§¢  za
rozpoczgcie  odpowiednich  dziatan, zgodnie
z punktem 5.2, nawiazuje kontakt z sasiednimi
osrodkami koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lothiczego w celu wyznaczenia jednego
z osrodkbw do niezwlocznego  przyjecia
odpowiedzialnosci.

b) O ile w ramach wspolnego porozumienia
zainteresowane osrodki koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego nie zdecyduja inaczej, to
osrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego, ktory koordynuje dziatania, jest osrodek
odpowiedzialny za:

- rejon, z ktorego statek powietrzny przekazat
ostatni meldunek o swoim potozeniu, lub

rejon, w Kkierunku ktorego statek powietrzny
podazal, gdy ostatnia informacja o potozeniu
statku powietrznego zostata podana na linii
rozgraniczenia dwoch rejonéw  poszukiwania
i ratownictwa lotniczego, lub

rejon, ktory byl rejonem docelowym statku
powietrznego, jezeli statek nie byt wyposazony
w odpowiednie $rodki dwukierunkowej tacznosci
radiowej lub nie byl obowigzany do
utrzymywania taczno$ci radiowej, lub

rejon, w ktorym  System  Cospas-Sarsat
zlokalizowat zrodio emisji sygnatu
niebezpieczenstwa.

€) Po ogloszeniu fazy niebezpieczefistwa osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
ponoszacy odpowiedzialno$¢ za cato$¢ dziatan
informuje  wszystkie  o$rodki  koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, ktére moga
by¢ zaangazowane w te dziatania, o wszystkich
okoliczno$ciach stanu zagrozenia i 0 dalszym
rozwoju sytuacji. Podobnie wszystkie osrodki
koordynacji  ratownictwa,  ktére  otrzymaja
jakiekolwiek informacje dotyczace zagrozenia,

informuja o tym osrodek koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego, ktory odpowiada za
cato$¢ dziatan.

5.2.5 Przekazywanie informacji statkom
powietrznym, w odniesieniu do ktorych zostata
ogloszona faza zagrozenia

Kiedykolwiek bedzie to wlasciwe, osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
odpowiedzialny za dziatania poszukiwawczo-ratownicze
kieruje do organu stuzby ruchu lotniczego obstugujacego
rejon informacji powietrznej, w ktorym statek
powietrzny wykonuje lot, informacje o inicjowanych
dziataniach, aby informacje mogly by¢ przekazana na
poktad tego statku.

5.3 Procedury dla przypadkéw, w ktérych
odpowiedzialno$¢ za dzialania poszukiwawczo-
ratownicze rozciaga si¢ na dwa lub wigcej
Umawiajacych si¢ Panstw

Jesli odpowiedzialno$¢ za prowadzenie dziatan
nad calym rejonem poszukiwania i ratownictwa
lotniczego  spoczywa na  wigcej niz  jednym
Umawiajacym si¢ Panstwie, kazde z takich Panstw
podejmuje dziatania zgodnie z odpowiednim planem
dziatania, jezeli zostanie o to poproszone przez osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego tego
rejonu.

5.4 Procedury dla kierujacych dzialaniami w terenie

Organ lub o0soba bezposrednio  kierujaca
dziataniami lub ich czeScia:

a) wydaje  polecenia  podleglym  jednostkom
i informuje o$rodek koordynacji poszukiwania
i ratownictwa o wydaniu takich polecen,

b) informuje na biezaco o$rodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lothiczego o rozwoju
sytuacji.

5.5 Procedury dla osrodkéw koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego -
zakonczenie i zawieszenie dzialan
poszukiwawczo-ratowniczych

55.1 Jesli jest to wykonalne, dziatania
poszukiwawczo-ratownicze kontynuuje sig, az do
dostarczenia wszystkich rozbitkow w bezpieczne miejsce
lub az do momentu utraty rozsadnej nadziei na
uratowanie rozbitkow.

5.5.2 Prowadzacy dziatania osrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego, zwykle
odpowiada za okreSlenie, kiedy przerwac dziatania
poszukiwawczo-ratownicze.

Uwaga. — Umawiajqce sie Panstwa mogq
wymagacé¢ od innych, odpowiednich wladz Panstwa,
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udzialu w procesie decyzyjnym prowadzqcym do
zakonczenia dziatarn poszukiwawczo-ratowniczych.

5.5.3 Jesli dziatania poszukiwawczo-ratownicze
zakonczyty si¢ pomyslnie lub jesli osrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego uznaje, lub tez
jest informowany, ze faza zagrozenia juz nie wystepuje,
odwotuje si¢ dziatania poszukiwawczo-ratownicze oraz
niezwlocznie informuje o tym wszystkie organa, sity
i stuzby, ktore byty zaangazowane lub zawiadamiane.

5.5.4 Jesli dziatania poszukiwawczo-ratownicze
staja  si¢ praktycznie niewykonalne a osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
dochodzi do wniosku, ze rozbitkowie przetrwali i wciaz
oczekuja pomocy, wowczas osrodek czasowo zawiesza
dzialania w wyznaczonym rejonie (w terenie) do czasu
zaistnienia dalszych zdarzei o czym niezwlocznie
informuje wszystkie organa, sity i stuzby uprzednio
zaangazowane lub  zawiadamiane. = Odpowiednie
informacje, ktore nastgpnie naptyna, ocenia si¢
i wznawia dziatania poszukiwawczo-ratownicze, gdy jest
to usprawiedliwione i mozliwe do wykonania.

5.6 Procedury na miejscu zdarzenia

5.6.1 Jesli w ramach dzialan poszukiwawczo-
ratowniczych, na miejscu zdarzenia sa zaangazowane
roézne podmioty, osrodek lub podosrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego wyznacza jedna
lub wigcej jednostek na miejscu do koordynowania calej
akcji, aby =zapewni¢ bezpieczenstwo i skutecznosé
dzialan w powietrzu i na powierzchni, biorac pod uwage
mozliwo$ci tych podmiotow i wymagania operacyjne.

5.6.2 Jesli jest to mozliwe i nie jest nierozwazne lub
zbedne, dowddca statku powietrznego, gdy zauwazy, ze
inny statek powietrzny albo jednostka ptywajaca
znajduje si¢ w niebezpieczenstwie:

a) utrzymuje w polu widzenia statek znajdujacy sig
w niebezpieczenstwie tak dlugo az bedzie
zmuszony opusci¢ miejsce zdarzenia lub do
czasu gdy osrodek koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego uzna, ze nie jest to juz
konieczne,

b) okre§la potozenie statku znajdujacego  sie
w niebezpieczenstwie,

c) podaje osrodkom koordynacji  poszukiwania
i ratownictwa lotniczego lub organowi stuzb ruchu
lotniczego mozliwie jak najwiecej informacji,
takich jak:

— typ statku powietrznego znajdujacego sig
W niebezpieczenstwie, jego znak rozpoznawczy
i stan;

— jego pozycje wg wspotrzednych geograficznych
lub wg siatki, lub tez wg odlegtosci i namiaru od

wyrdzniajacego si¢ punktu orientacyjnego albo od
pomocy radionawigacyjnej,

— czas obserwacji w godzinach i minutach GMT,
— liczbe spostrzezonych osdb,

— czy wida¢ osoby opuszczajace statek znajdujacy
si¢ w niebezpieczenstwie,

— warunki meteorologiczne na miejscu zdarzenia,
— widoczny stan fizyczny rozbitkow,

— najdogodniejsza tras¢ ladowa do miejsca
zdarzenia, oraz

d) postepuje zgodnie z poleceniami o$rodka koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego lub organu ruchu
lotniczego.

5.6.2.1 Jezeli pierwszy statek powietrzny, ktory znajdzie
sie na migjscu zdarzenia, nie jest
statkiem poszukiwawczo-ratowniczym, obejmuje on
kierownictwo nad dzialaniami wszystkich innych
statkow powietrznych na miejscu wypadku, do czasu
przybycia na to miejsce pierwszego statku
poszukiwawczo-ratowniczego. Jezeli taki statek nie
jest wstanie nawiaza¢ lacznosci z wilasciwym
osrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa
lotniczego lub organem stuzb ruchu lotniczego,
w sposOb wzajemnie uzgodniony, przekazuje
kierownictwo statkowi powietrznemu, ktory jest
w stanie nawigza¢ iutrzymywaé tacznos¢ az do
przybycia pierwszego poszukiwawczo-ratowniczego
statku powietrznego.

5.6.3 Jesli jest konieczno$¢, aby statek powietrzny
przekazat informacje rozbitkom lub naziemnym
siftom ratowniczym, a brak jest dwukierunkowej
tacznosci, 0 ile jest to mozliwe, zrzuca sig urzadzenie
tacznosci, ktore umozliwi wzajemny kontakt, lub tez
zrzuca si¢ wydruk komunikatu.

5.6.4 W przypadku, gdy na ziemi zostal wylozony znak
sygnatowy, statek powietrzny sygnalizuje, ze zostal
on zrozumiany w sposob podany w punkcie 5.6.3,
Iub gdy nie jest to mozliwe, wykorzystuje wlasciwy
sygnat wizualny zgodnie z Dodatkiem do Zatacznika.

5.6.5 Jesli zachodzi konieczno$¢ aby statek powietrzny
skierowat jednostke ptywajaca na miejsce, w ktorym
inny statek powietrzny lub jednostka ptywajaca
znajduje si¢ w niebezpieczenstwie, wykonuje to
nadajac dokladne polecenia za pomoca $rodkow,
ktorymi dysponuje. Jezeli facznos$¢ radiowa nie moze
by¢ nawiazana, statek powietrzny bedzie stosowad
wilasciwy sygnatl wizualny.

Uwaga. — Wizualne sygnaly powietrze-ziemia i ziemia-

powietrze sq opublikowane w tomie III Dokumentu

9731.
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5.7 Procedury dla dowodcow statkow powietrznych,
ktorzy przejeli (ustyszeli) korespondencj¢ dotyczaca
niebezpieczenstwa

Jesli to wykonalne, dowoddca statku powietrznego,
ktéry przejmie sygnat niebezpieczenstwa:

a) potwierdza otrzymanie sygnatu,

b) zapisuje  pozycje statku  znajdujacego  si¢
W niebezpieczenstwie, jezeli zostala podana,

¢) jezeli to mozliwe, namierza zrodto transmisji,

d) zawiadamia  wiasciwy  osrodek  koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego lub organ
stuzb ruchu lotniczego o korespondencji dotyczacej
niebezpieczenstwa, podajac wszystkie posiadane
informacje,

e) oczekujac na polecenia, w zaleznosci od decyzji
pilota, udaje si¢ w kierunku pozycji podanej
w korespondencji.

5.8 Sygnaly wizualne

5.8.1 Wizualne sygnaly powietrze-ziemia i ziemia-
powietrze zawarte w Dodatku do Zatacznika, (gdy beda

uzyte) maja znaczenia tam podane. Uzywa sie ich tylko
dla wskazanego celu i nie uzywa sie zadnych innych
sygnatow, ktore moglyby by¢ z nimi pomylone.

5.8.2 Po zaobserwowaniu jakiegokolwiek sygnatu
z zestawu zawartego w Dodatku, zatoga samolotu
podejmuje dziatanie zgodne ze znaczeniem sygnatu.

5.9 Dokumentowanie dzialan

59.1 Zalecenie. Kazdy osrodek  koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego powinien
prowadzi¢ zapisy dokumentujqce dziatania organow,
stuzb i jednostek poszukiwawczo-ratowniczych w swoim
rejonie.

59.2  Zalecenie. Kazdy osrodek  koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego powinien
dokonywaé oceny dzialar poszukiwawczo-ratowniczych
prowadzonych w swoim rejonie. Oceny te powinny
zawiera¢ wszelkie uwagi odnoszqce sie do procedur
stosowanych przez pilota oraz do wyposazenia
ratowniczego i wyposazenia zapewniajqcego przetrwanie
rozbitkom, jak rowniez ewentualne propozycje majqce na
celu udoskonalenie owych procedur i wyposazenia.
Oceny, ktore mogq zainteresowac inne Panstwa, zaleca
sie  przedstawi¢ do  wiadomosci ICAO i do
rozpowszechnienia — stosownie do ich charakteru.
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DODATEK - SYGNALY DLA POSZUKIWANIA | RATOWNICTWA
(Uwaga - patrz rozdziat 5 pkt 5.8 Zalqcznika)

1. Sygnaly stosowane do porozumiewania si¢
z pojazdami i jednostkami naziemnymi

1.1 Nastgpujace manewry wykonywane kolejno przez
statek powietrzny oznaczaja, ze Statek powietrzny
pragnie  skierowa¢ pojazd/jednostke ptywajaca
w kierunku statku powietrznego lub
pojazdu/jednostki  ptywajacej, znajdujacych si¢
W niebezpieczenstwie:

a) okrazanie  pojazdu/jednostki  ptywajacej, coO
najmniej raz,

b) przecinanie zamierzonego kursu pojazdu/jednostki
ptywajacej blisko przed nimi, na matej wysokosci,
i:

1) przechylanie statku powietrznego ze skrzydta na
skrzydto, lub

2) otwieranie lub zamykanie przepustnicy (zmiana
obrotow silnika), lub

3) zmienianie skoku $migta.

Uwaga. — Na skutek wysokiego poziomu halasu
na poktadzie pojazdu (jednostki plywajqcej) na
powierzchni ziemi lub wody, sygnaty dzZwickowe
wymienione w punkcie 2) i 3) mogq by¢é mniej
skuteczne niz sygnat wzrokowy wymieniony w punkcie
1) i sq uwazane za dodatkowe Srodki zwrocenia
uwagi.

C) przyjecie  kursu na  kierunek, w  ktory
pojazd/jednostka ptywajaca, ma si¢ kierowac.

PowtOrzenie takich manewrdw ma to samo
znaczenie.

1.2 Nastgpujacy manewr wykonany przez statek
powietrzny oznacza, ze pomoc pojazdu/jednostki
pltywajacej na powierzchni ziemi lub wody, do
ktdrego jest skierowany, nie jest juz potrzebna:

- przecigcie $ladu torowego pojazdu/jednostki
ptywajacej blisko tylu pojazdu/za rufa na malej
wysokosci, i

1) przechylanie statku powietrznego ze skrzydta na
skrzydto, lub

2) otwieranie i zamykanie przepustnicy, lub
3) zmienianie skoku $migta.

Uwaga. — Nastepujqce odpowiedzi mogq by¢
nadawane w odpowiedzi na sygnaty, o ktorych
mowa w 1.1:

- dla potwierdzenia odebrania sygnatow:

1) podnoszenie chorqgiewki sygnatowej (pionowe,
czerwone i biate paski,) zblizanie (oznacza
zrozumienie);

2) nadawanie blyskowq lampq sygnatowq serii liter T
wg alfabetu Morse a;

3) Zmienianie kierunku ustawienia odpowiednio do
kierunku lotu statku powietrznego.

- dla wykazania niemoznosci stosowania sie:

1) podnoszenie miedzynarodowej flagi ,,N”’
(szachownica o niebiesko-biatych kwadratach);

2) podanie lampq blyskowq serii sygnatow
oznaczajqcych litere ,, N~ wg alfabetu Morse’a.

Uwaga. — Patrz uwaga po pkt. 1.1 b.

2. Kod sygnaléw wzrokowych ,,ziemia-powietrze”

2.1 Kod sygnatow wzrokowych ,,ziemia-powietrze”
przeznaczony do stosowania przez rozbitkow

Lp. Znaczenie sygnatow Sygnat kodowy
1. Potrzebna pomoc V
2. Potrzebna pomoc medyczna X
3. Nie N
4, Tak Y
5. Udaje sie¢ w tym kierunku. T

2.2 Kod sygnatow wzrokowych ,ziemia-powietrze”
przeznaczony do stosowania przez naziemne
jednostki prowadzace poszukiwania i akcje

ratownicza
Lp. Znaczenie sygnatow Sygnat kodowy
1. Dziatanie zakonczone L
2. Znalezlismy wszystkie osoby L
Znalezli$my tylko niektore —
3 osoby
Nie mozemy kontynuowaé
4 dziatania, wracamy do bazy X X
Podzielilismy si¢ na dwie
5 grupy; ‘/7'
' Udajemy si¢ we wskazanych
kierunkach
Otrzymahs_my 1nf0_rmac1q, ze
6. statek powietrzny jest w tym
kierunku
Nic nie znaleziono;
7 Poszukujemy dalej N N

2.3 Dhugoé¢ symboli wynosi co najmniej 2,5 m (8 ft),
a symbole sa widoczne.
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Uwaga 1. Symbole mogq byé wykonane
z dowolnych materiatow, takich jak pasy tkaniny,
material spadochronowy, kawatki drewna, kamienie
lub podobne materialy, ktorych powierzchnia moze by¢
znaczona przez udeptywanie lub pochlapanie olejem,

itp.

Uwaga 2. Uwaga na powyzsze sygnaly moze by¢
zwrocona przy pomocy innych Srodkow takich jak
radio, rakiety $wietlne, dym, odbite swiatlo, itp.

3. Sygnaly ,,powietrze-ziemia”

3.1 Nastgpujace sygnaly wykonywane przez statki
powietrzne oznaczaja, ze sygnalty wylozone na ziemi
zostaly zrozumiane:

a) podczas godzin dziennych:

—przechylanie statku powietrznego ze skrzydta na
skrzydto,

b) podczas godzin nocnych:

— wlaczanie 1 wylaczanie dwa razy reflektorow do
ladowania, lub gdy statek powietrzny ich nie
posiada, dwukrotne wiaczenie 1 wylaczenie
$wiatet nawigacyjnych.

3.2 Brak powyzszych sygnalow oznacza, ze sygnal
wylozony na ziemi nie zostat zrozumiany.

— KONIEC
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