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DECYZJA NR 41
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 listopada 2008 r.
w sprawie zatwierdzenia zmian struktury przestrzeni powietrznej

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr
100, poz. 696 z pozn. zm.") w zwigzku z § 4 ust. 4,
§ 5 ust. 2 oraz § 8 ust. 8 rozporzgdzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie Struk-
tury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegoto-
wych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni
(Dz. U. Nr 210, poz. 1324) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. Zatwierdza sie:
1) zmiane nazwy drogi lotniczej z T701 na L979;

2) wprowadzenie dodatkowego segmentu w dro-

dze lotniczej T714, wprowadzenie nowego

punktu REP XELET w drodze T714 i wprowa-

dzenie warunkowosci w segmencie XELET
— GODLO, CDR1, H24, od FL095 do FL175
zgodnie z ponizszg tabela:

Granice pionowe

. Kierunek x Vertical limits Szer.
Oznaczenie magnetyczn Dtugosé (FL) droai
drogi lotniczej | Znaczacy punkt nawigacyjny 9 y_ 4 /km/ L Min. | Min. 9 Uwagi
. . drogi . Klasyfikacja lot.
AWY Significant point . Dist . T 2 Remarks
Designator Init Mag (km) Przestrzeni WID
9 Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
T714 A BALOS
285
101 104,1 105
A MAPIK C
86,5
A XELET
50°50’15"N  017°07’'33’E CDR1,
H24
47,5 na FL095
A GODLO _FL175
()]

Y Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82,
poz. 558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177,
poz. 1095 i Nr 180 poz. 1113.
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3) wprowadzenie nowych drog lotniczych Z/
UZ460 zgodnie z ponizszg tabelg:
Granice pionowe
. Kierunek i Vertical limits Szer.
Oznaczenie maanetvezn Dtugosé (FL) droqi
drogi lotniczej | Znaczacy punkt nawigacyjny 9 y_ v /km/ I Min. | Min. 9 Uwagi
o . drogi . Klasyfikacja lot.
AWY Significant point . Dist . T d Remarks
Designator Init Mag (km) Przestrzeni WID
Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2460 A ASLUX
52°19'14’N  022°09'38”E 110
414
’ 285
A TOXAR 033 095
52°36’48"N 022°32'20"E c
43,7
ABESOT
1 2 3 4 5 | 6 | 7 | 8 9
Uz460 A ASLUX
52°19'14’N 022°09'38"E 290
41,4
460
A TOXAR 033 285
52°36'48"N  022°32'20"E c
43,7
A BESOT
4) wprowadzenie nowych drog lotniczych
Z/UZ182 zgodnie z ponizsza tabela:
Granice pionowe
. Kierunek » Vertical limits Szer.
Oznaczenie magnetyczn Dtugosé (FL) drog
drogi lotniczej | Znaczgcy punkt nawigacyjny 9 . 4 /km/ I Min. | Min. Uwagi
o . drogi . Klasyfikacja lot.
AWY Significant point . Dist . T d Remarks
Designator Init Mag (km) Przestrzeni WID
Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2182 A ABERO
FIR UMMV 285
FIR EPWW 92.8 72 095
A ASLUX C 110
52°19'14’N  022°09'38”E
1 2 3 4 5 | 6 | 7 | 8 9
UZ182 A ABERO
FIR UMMV 260
FIR EPWW 92.8 72 285
A ASLUX C 290
52°19'14’N  022°09'38’E
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5) wprowadzenie nowej drogi lotniczej T/UT 674
zgodnie z ponizszg tabela:
Granice pionowe
. Kierunek - Vertical limits Szer.
Oznaczenie magnetyczny Diugosé (FL) drogi
drogi lotniczej | Znaczacy punkt nawigacyjny . /km/ I Min. | Min. Uwagi
AWY Significant point c_lrogl Dist Klasyflkacrfa T J lot. Remarks
Designator Init Ma°g (km) Prz_estrzenl WID
Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
T674 A SUROD
100 CDR
1,2,3
na/at
A DEVEL FL095-
276 75,2 % PaFtLrlzsee
’ c ENR 1.3
CDR 1-
H24
na/at
FL195-
FL285
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ut 674 A SUROD
460 300 CDR 1-
276 75,2 285 H24
A DEVEL C
6) zmiane granic pionowych drogi lotniczej R232
w segmencie LOLKA - JABLONKA VOR/DME
(JAB) oraz wprowadzenie warunkowosci LOL-
KA - JABLONKA VOR/DME (JAB) zgodnie z
ponizszg tabela:
Granice pionowe
. Kierunek A Vertical limits Szer.
Oznaczenie magnetyczny Diugosé FL) drogi
drogi lotniczej | Znaczgcy punkt nawigacyjny . /km/ L Min. | Min. Uwagi
AWY Significant point drogi Dist Klasyfikacja T | L | Mot | Remarks
Designator Init Mag (km) Prz.estrzenl WID
Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
R232
ALOLKA 120 CDR 1
195 —H24
A JABLONKA VOR/DME 12:5 Fﬁ/f;
(JAB) 130 FL195
100 CDR 1
- H24
na/at
FL95-
FL195
A KEKUS

()
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7) wprowadzenie nowej drogi lotniczej Z 73 zgod-
nie z ponizszg tabelg:
Granice pionowe
. Kierunek . Vertical limits Szer.
Oznaczenie maanetvezn Dtugosé (FL) droai
drogi lotniczej | Znaczacy punkt nawigacyjny 9 y' v /km/ I Min. | Min. 9 Uwagi
o . drogi . Klasyfikacja lot.
AWY Significant point - Dist - T 2 Remarks
Desianator Init Mag (km) Przestrzeni WID
9 Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
273
A KATOWICE NDB (KTC)
285
091 64,3 105
AMAPIK c
110
8) wprowadzenie jednokierunkowosci w drodze
Z 98, dostepna tylko w kierunku zachodnim
oraz zmiang granic pionowych zgodnie z po-
nizszg tabela:
Granice pionowe
. Kierunek o Vertical limits Szer.
Oznaczenie maanetvezn Dtugosé (FL) droai
drogi lotniczej | Znaczacy punkt nawigacyjny 9 y_ v /km/ L Min. | Min. 9 Uwagi
o . drogi . Klasyfikacja lot.
AWY Significant point . Dist . ) d Remarks
Designator Init Mag (km) Przestrzeni WID
Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Z98
A KRAKOW NDB (KRW)
280 285 0
95
C
A KEKUS
9) wprowadzenie nowej drogi lotniczej UM 683
zgodnie z ponizszg tabela:
Granice pionowe
. Kierunek A Vertical limits Szer.
Oznaczenie maanetvezn Dtugosé (FL) droai
drogi lotniczej | Znaczacy punkt nawigacyjny 9 y_ 4 /km/ I Min. | Min. 9 Uwagi
o . drogi . Klasyfikacja lot.
AWY Significant point . Dist . T 2 Remarks
Designator Init Mag (km) Przestrzeni WID
9 Track (°) Airspace (km)
classification
1 2 3 4 5 6 7 8 9
UM863
A TOXAR 290
52°36'48"N  022°32'20"E 460
069 97,1 285
C
FIR EPWW A RUDKA

FIR UMMV
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10) likwidacje stref TSA 03, TSA 26, TSA 42, TSA
43, TSA 46;
11) wprowadzenie stref TRA zgodnie z ponizszymi
danymi:
Czestotliwosé/
. . . Granice Znak Okres Uwagi
Oznaczenie Granice poziome . -
pionowe wywotawczy/ aktywnosci
Jezyk
EP TRA 26 | 1)50°22’00°"N 018°33’'00”E
2) 50°20'28"N  018°53’00"E Wymagane | Strefa kolizyjna
3) 50°17°41”’N  019°11°44E zezwolenie |z TMA KRAKOW
4) 50°09°00”"N  019°10°00”E ATC Przestrzen klasy G
5) 50°10’00"N 018°51’30”E Zgodnie
6) 50°11’00”"N 018°33’00”E z AUP Strefa lotow
1) 50°22°00”"N 018°33'00"E aeroklubowych
lotniska EPGL
EP TRA 26A i EPKM
1) 50°22°00”"N 018°33’'00”E
2) 50°20'28"N 018°53’00”E FL 95 122.300 MHz
3) 50°10°00”"N  018°51’30”E 1050 m GLIWICE
4) 50°11°00”"N  018°33’00”E (3500 ft) RADIO
1) 50°22°00”"N 018°33’'00”E Pl
EP TRA 26B
1) 50°20°28”"N 018°53’'00”E FL 95 122.900
2) 50°17°41”’N 019°11’44”’E 1050 m KATOWICE
3) 50°09°00”"N  019°10°00”E (3500 ft) RADIO
4) 50°10°00”"N  018°51’30”E Pl
1) 50°20°28”"N 018°53’'00”E
Wymagane
Okrag o promieniu 10 km FL155 122.400 MHz | zezwolenie | Strefa kolizyjna
EP TRA 33 | i sSrodku o wspotrzednych: 1700 m PIOTRKOW | ATC Przestrzen klasy G
(5500 ft) INFO Zgodnie Tylko dla skokéw
51°20°’57”N 019°46’54"E Pl z AUP spadochronowych
1) 50°49°'44”N 015°31°27"E 122.900 MHz Strefa kolizyjna
EP TRA 42 2) 50°53’55”"N 015°47°08”E FL 235 JELENIA Zgodnie Przestrzen klasy G
3) 50°42’20"N  016°00’18”E GND GORA RADIO | z AUP Tylko dla
1) 50°49°'44”N 015°31°27"E Pl szybowcow
Okrag o promieniu 10 km FL 135 122.800 MHz | Zgodnie Przestrzen klasy G
EP TRA 46 | i srodku o wspotrzednych: 1700 m PRZYLEP z AUP Tylko dla skokdéw
(5500 ft) RADIO spadochronowych
51°58’44”’N 015°27’50”E Pl

12) zmiane granic pionowych strefy ruchu lotni- § 2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 12 lutego
skowego ATZ EPSD na: 2009r.
Gorna granica — A035
Dolna granica — GND
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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OBWIESZCZENIE NR 25
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 listopada 2008 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zatgcznika 10 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z art.
3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.") ogta-
sza sie jako zafgcznik do niniejszego Dziennika Urze-
dowego Urzedu Lotnictwa Cywilnego Zafgcznik 10
- ,£3cznos¢ lotnicza” Tom | (wydanie szodste), Tom I
(wydanie szoste), Tom Il (wydanie drugie), Tom IV
(wydanie czwarte), Tom V (wydanie drugie)?, obej-

' Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625 i Nr 144, poz. 901.

2 Zafgcznik jest dostepny w Osrodku Informacji Naukowej, Tech-
nicznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. Zelazna 59,
00-848 Warszawa, tel. (22) 520 73 14, (22) 520 73 15.

mujgcy poprawki od 1 do 83 — do Konwencji o mie-
dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzone;j
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r.
Nr 35, poz. 212 i 214 z pozn. zm.9), przyjetej przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kgdzioftka,
Wiceprezes Urzedu

8 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 r.
Nr 21, poz. 130 131, Nr 32, poz. 188 189 i Nr 39, poz. 227 i 228,
z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 | 447,
22002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 70, poz. 700 i 701.
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OBWIESZCZENIE NR 26
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 listopada 2008 r.

w sprawie ogfoszenia tekstu Zatgcznika 2 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z art. 3
ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.") ogta-
sza sie jako zatgcznik do niniejszego Dziennika Urze-
dowego Urzedu Lotnictwa Cywilnego Zatgcznik 2
— ,Przepisy ruchu lotniczego” (wydanie dziesigte)?,
obejmujgcy poprawki od 1 do 41 — do Konwencji

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625 i Nr 144, poz. 901.

2 Zatgcznik jest dostepny w Osrodku Informacji Naukowej, Techni-
cznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. Zelazna 59,
00-848 Warszawa, tel. (22) 520 73 14, (22) 520 73 15.

0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzo-
nej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 .
Nr 35, poz. 212 214 z pdzn. zm.%), przyjetej przez Or-
ganizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

3 Zmiany wymienionej umowy zostaty ogfoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 r.
Nr 21, poz. 130 131, Nr 32, poz. 188 189 i Nr 39, poz. 227 | 228,
z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 | 447,
22002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 70, poz. 700 i 701.
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OBWIESZCZENIE NR 27
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 listopada 2008 r.

w sprawie ogtoszenia tekstu Zatgcznika 11 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z art. 3
ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002r. - Prawo lotnicze (Dz.
U. 22006 r. Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.") ogtasza sie
jako zatgcznik do niniejszego Dziennika Urzedowego
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Zatgcznik 11 — ,Stuzby
ruchu lotniczego” (wydanie trzynaste)?, obejmujgcy
poprawki od 1 do 46 — do Konwencji o miedzynaro-

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogtoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82,
poz. 558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625 i Nr 144, poz. 901.

2 Zalgcznik jest dostepny w Osrodku Informacji Naukowej, Techni-
cznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. Zelazna 59,
00-848 Warszawa, tel. (22) 520 73 14, (22) 520 73 15.

dowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212
i 214 z pézn. zm.9), przyjetej przez Organizacje Mie-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

9 Zmiany wymienionej umowy zostafy ogtoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 r.
Nr 21, poz. 130 131, Nr 32, poz. 188i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228,
z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447,
22002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 70, poz. 700 i 701.
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WYTYCZNE NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 listopada 2008 .
w sprawie wprowadzenia do stosowania Ksigzki Mechanika Lotniczego

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. 22006 r. Nr 100,
poz. 696, z pozn. zm."Y) ogtasza sig, co nastepuje:

§ 1. W celu chronologicznego rejestrowania odbytych
w przedsiebiorstwach lotniczych praktyk oraz
szkolen koniecznych do ubiegania sie o:

1) wydanie licencji mechanika obstugi technicz-
nej, zwanej dalej ,licencjg’,

2) rozszerzenie kategorii licenciji,

3) wpis typu statku powietrznego do licencji,

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82,
poz. 558, oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625 i Nr 144, poz. 901;

4) wydanie i utrzymanie waznosci upowaznienia
do poswiadczenia obstugi technicznej stat-
kow powietrznych
— zaleca sie stosowanie Ksigzki Mechani-

ka Lotniczego, zwanej dalej ,KML’, ktora
stanowi zatgcznik do niniejszych wytycz-
nych?).

§ 2.1. Prowadzenie KML nie zwalnia wnioskujgcego
o wydanie licencji, o rozszerzenie kategorii licen-
Ccji, o wpis typu statku powietrznego do licenciji

2 Zalgcznik do niniejszych wytycznych jest dostepny w Osrodku
Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa, tel. (22) 520-73-14,
(22) 520-73-15.
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lub o wydanie i utrzymanie waznosci upowaz-
nienia do poswiadczenia obstugi technicznej
statkdw powietrznych, z koniecznosci dokumen-
towania nabytej wiedzy oraz praktyki w sposob
wymagany przepisami prawa.
2. Stosowanie przez mechanika obstugitechnicz-
nej KML nie zwalnia organizacji obstugowej
z prowadzenia zapiséw dotyczacych perso-
nelu poswiadczajgcego zgodnie z pkt 145.
A.35(j) lub M.A. 607(c) rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r.
w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu stat-
kow powietrznych oraz wyrobdw lotniczych,
czesci i wyposazenia, a takze w sprawie ze-
zwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz Urz. WE
L 315 z 28.11.2003), zwanego dalej ,rozporza-
dzeniem nr 2042/2003”.

§ 3.1. Wpisow do KML moga dokonywac:

4) wiasciciel statku powietrznego obstugiwa-
nego na podstawie umowy zlecenia przez
wtasciciela KML bedgcego cztonkiem per-
sonelu certyfikujgcego, o ktérym mowa
w pkt M.A. 801 (b2) rozporzadzenia nr
2042/2003;

5) dowolna osoba sposrdd personelu kierow-
niczego zatwierdzonej organizacji obstu-
gowej, w przypadku potwierdzenia zatrud-
nienia i okresowego potwierdzenia wykony-
wanych czynnosci obstugowych, zgodnie
z procedurami zapisanymi w charakterysty-
ce organizacji obstugowej (MOE).

Zaleca sie dokonywanie wpisow w KML w spo-

sOb czytelny i wyrazny, drukowanymi literami.

KML zostata opracowana jako luzno-kartkowy

dokument, w celu umozliwienia wifascicielowi

KML jej uzupetnianie poprzez dodawanie stron

zgodnie z jej wzorem, 0 ktérym mowa w § 1.

1) witasciciel KML; § 4. Prawo do dystrybucji KML ma kazda organiza-

2) mechanik obstugi technicznej z wazng li-
cencjg oraz upowaznieniem do poswiad-
czania obstugi, pod ktérego nadzorem
wtasciciel KML wykonywat dang czynnosc¢
obstugows;

3) mechanik-instruktor, w przypadku potwier-

cja lotnicza, ktora zapewni petng zgodnos¢ KML
z jej wzorem, o ktébrym mowa w § 1, oraz umiesci
na jej oktadce adnotacje ,Wydano na podstawie
wytycznych nr ..... Prezesa Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego zdnia ................. 2008 r.”.

dzenia czynnosci obstugowych wykonywa-  § 5. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem ogtoszenia.

nych w ramach czesci praktycznej szkole-
nia na typ statku powietrznego;

200

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

WYTYCZNE NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 grudnia 2008 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych
przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) - Doc 8400

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. § 1.1. W celu realizacji przepisow rozporzgdzenia

2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotni-
cze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.")
ogtasza sie, co nastepuje:

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogtoszone
w Dz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095 i Nr 180 poz. 1113.

Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2008 r.
w sprawie przepisow ruchu lotniczego (Dz. U. Nr
37, poz. 203) zaleca sie stosowanie wymagan
ustanowionych przez Organizacje Miedzyna-
rodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc
8400 (wydanie siodme) ,Skroty i kody stosowane
w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym PANS
— ABC”, obejmujgcym zmiany od 1 do 29.
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2. Wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, okresla
zatgcznik do wytycznych?.

2) Zatgcznik do niniejszych wytycznych jest dostepny w Osrodku
Informacji Naukowej, Techniczneji Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa, tel. (22) 520 73 14,
(22) 520 73 15.

§ 2. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. Z. Mgczka,
Wiceprezes Urzedu
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KOMUNIKAT NR 107
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 499/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktoéry wydarzyt sie w dniu 2
grudnia 2007 r. na samolocie Cessna 172S, piloto-
wanym przez pilota turystycznego, lat 38, klasyfi-
kuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat przelot nawigacyjny. Po lgdowa-
niu o godzinie 13.00, nie majgc zadnych dyspozyciji
ze strony obstugi lotniska, pilot zaparkowat samolot
11m przed barierkami, oddzielajgcymi czeS¢ ope-
racyjng lotniska od parkingu samochodowego. Tra-
wiasta czes¢ pola wzlotow, a takze miejsce postoju
samolotu, byto podmokte po roztopach sniegu. Pilot
okoto godziny 15.30 rozpoczat przygotowania do od-

lotu. Po podgrzaniu i prébie silnika, chciat rozpoczac¢
kotowanie. Pilot zwigkszyt obroty silnika, ale samolot
nie ruszyt z miejsca. Dopiero po zwigkszeniu obrotéw
silnika do maksymalnych, samolot gwattownie ruszyt
do przodu. Pilot chcgc unikna¢ zderzenia z barierka-
mi, wykonat zakret w lewo, w trakcie ktdérego samolot
zaczepit koncowkg statecznika poziomego o stupek
barierki, powaznie uszkadzajgc usterzenie oraz tylng
czes¢ kadtuba.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byto:

— ustawienie samolotu w niebezpiecznie matej
odlegtosci przed przeszkodami, a nastepnie
rozpoczecie kotowania;

— podmokta nawierzchnia podioza w miejscu
parkowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 108
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 208/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 7
czerwca 2007 r. na samolocie Tecnam P92 Echo
200RG, pilotowanym przez pilota turystycznego,
lat 42, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Postepowanie
umysine - H1”

oraz do kategorii: ,,Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej ,,Powazna awaria
silnika - T1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wraz z pasazerem-wtascicielem samolotu
(obaj narodowosci rosyjskiej), wykonywat przebazo-
wanie samolotu (zarejestrowanego w Republice Li-
tewskiej) po pracach serwisowych z lotniska LKMT
do EPLL. Po starcie i naborze wysokosci do 3500ft
w kierunku punktu granicznego PADKA, pilot nawig-
zat tagcznos¢ z FIS Krakéw. Po okoto 15 minutach
lotu, silnik samolotu zaczat niestabilnie pracowac.
Pilot po przekroczeniu granicy RP, zgtosit znizanie do
wysokosci 2000ft. Probowat wigczy¢ podgrzew silni-
ka oraz dwukrotnie wigczat rozrusznik. Mimo tego sil-
nik pracowat niestabilnie i zaczat traci¢ moc. W efek-
cie samolot przeszedt w opadanie i pilot nie widzac
mozliwosci kontynuowania lotu, zdecydowat sie na
lgdowanie awaryjne w wyjgtkowo trudnym terenie na
obrzezach miejscowosci Rybnik. Podczas lgdowania
w terenie przygodnym, samolot zostat znacznie uszko-
dzony. Pilot i pasazer opuscili samolot bez obrazen.

W trakcie badania wypadku Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL?,
ustalita m.in.:

— pilot po wypadku nie okazat waznego doku-
mentu potwierdzajgcego obowigzkowe bada-
nia lotniczo-lekarskie oraz osobistej ksigzki
lotow;

- na pokfadzie samolotu nie byto aktualnej in-
strukcji uzytkownika w locie, ksigzki samolotu
oraz pozwolenia na uzytkowanie radiostacji;

- obowigzkowe ubezpieczenie lotnicze OC stat-
ku powietrznego byto ograniczone tylko do
terytorium Litwy i Lotwy;

- pomimo nawigzania wczesniejszej fgcz-
nosci, pilot nie poinformowat FIS Krakow
o nieprawidtowej pracy silnika w czasie lotu
oraz o awaryjnym lgdowaniu;

— chtodnice oleju i ptynu chtodzgcego gtowice
silnika byty przystoniete, a wiec samolot nie
byt przystosowany do eksploatacji w warun-
kach letnich;

— stan oleju silnikowego w chwili wypadku byt na
minimalnym poziomie;

— zanizenie ciezaru samolotu pustego w pro-
tokole wazenia, opublikowanym w Instrukcji
Uzytkowania w Locie, o co najmniej 67,64kg.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotnicze-

go byty:

— przekroczenie maksymalnego ciezaru star-
towego samolotu (MTOW) nie mniej niz
o 151,14kg, co stanowi okoto 32% dopuszczal-
nego ciezaru startowego;

— przegrzanie silnika w czasie wznoszenia po
starcie, ktore doprowadzito do spadku mocy
ponizej niezbednej do kontynuowania lotu;

— spozniona decyzja o awaryjnym lgdowaniu
i niewtasciwy wybor miejsca lgdowania.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarze-
nia lotniczego byty:
— wysoka temperatura powietrza, przekroczenie
czasu pracy silnika na mocy startowej;
— ograniczenie czynnych powierzchni chtodnic
oleju i ptynu chtodzgcego gtowicy silnika, po-
przez przystoniecie ich wlotow tasma.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakoriczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 109
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 204/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 23
lipca 2006 r., na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B,
pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 50,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowca miat wykonac lot termiczny po troj-
kacie. Start do lotu odbywat sie na holu za samolotem
PZL-104 Wilga. W poczatkowej fazie rozbiegu nasta-
pito przechylenie szybowca na lewe skrzydto, a co za
tym idzie zmiana jego kierunku lotu w lewo. Po wyrow-
naniu przechylenia i oderwaniu sie od ziemi, dalszy
start szybowca odbywat sie po torze lotu odchylonym
w lewo w stosunku do toru lotu samolotu holujgce-
go. Pilot holujgcy podjat decyzje o przerwaniu startu,
zmniejszajac moc silnika i wyczepiajgac line holowni-
czg. Pilot szybowca znalazt sie w sytuacji koniecz-
nosci przyziemienia w tych warunkach. Wykonat ten
manewr z gwattowng zmiang kierunku lotu w prawo.
W momencie przyziemienia szybowca, wyczepienie
liny przez pilota holownika spowodowato gwattowny
obrét osi pionowej i odchylenie szybowca od kierun-
ku lotu o 180°. Dalszy dobieg szybowca odbywat sie
»,ogonem do przodu”. W trakcie dobiegu nastgpito

uszkodzenie szybowca. Pilot nie doznat zadnych ob-
razen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— dopuszczenie przez pilota szybowca do znacz-

nej utraty kierunku podczas rozbiegu;

— niewyczepienie sie pilota szybowca po utracie

kierunku;

— nieuzasadnione przerwanie startu zespofu

przez pilota samolotu holujgcego.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku

byty:
— wysoka trawa na pasie startowym;

— nieprawidtowa podzielnos¢ uwagi pilota holu-
jacego w fazie rozbiegu;

- nie przekazanie przez pilota holujgcego infor-
maciji o zamiarze wyczepienia szybowca.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. PrzeprowadziC zajecia doskonalgce z pilotami,
wykonujgcymi loty na holowanie szybowcow
z uwzglednieniem nastepujgcych elementow:
— Zasady startu z szybowcami ciezkimi z ba-
lastem wodnym na holu i skutki ich nieprze-
strzegania;
- Imitacja stanbw szczegolnych podczas
holu szybowca, rozpoznanie i ocena oraz
zalecane postepowanie po ich zaistnieniu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 110
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 402/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 15
wrzesnia 2007 r., na samolocie Cessna F150L,
pilotowanym przez instruktora-pilota samolotowe-
go zawodowego, lat 61, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Biedy proceduralne - H4”

oraz do kategorii: ,,Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej ,,Powazna awaria
silnika - T1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot-instruktor wystartowat do lotu nadlotniskowe-
go, ktérego celem miato by¢ sprawdzenie warunkow
atmosferycznych, w tym turbulencji przy ziemi, przed
rozpoczeciem lotéw szkolnych. Po okoto 10 minutach
lotu, pilot wykonat niskie przejscie nad lotniskiem. Na
wysokosci okoto 10m, w potowie lotniska, pilot zwiek-
szyt moc i rozpoczat wznoszenie, celem odejscia na
drugi krag. Na wysokosci okoto 60m pilot poczut, ze
silnik zaczyna traci¢ moc i stwierdzit spadek obrotow.
Odchylit tor lotu o okoto 20°, aby oming¢ las i wyla-
dowac na tgce, pomiedzy drzewami. Podchodzac do
lgdowania przeleciat pod linig sredniego napigcia,
a nastepnie przyziemit na wybranym polu, ktore oka-
zato sie nie by¢ tgka, a zaoranym polem, na ktorym
zaczeta juz rosng¢ trawa. W trakcie dobiegu zfamata
sie przednia golen i samolot skapotowat. Pilot, z nie-

wielkimi zadrapaniami o wtasnych sitach opuscit sa-
molot.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku byt spadek mocy silnika, spowodowany ob-
lodzeniem gaznika w trakcie znizania przy nie zasto-
sowaniu przez pilota podgrzewu gaznika.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
byty warunki atmosferyczne sprzyjajace wystepowa-
niu oblodzenia gaznika w kazdej fazie lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

4.1. W czasie szkolen okresowych pilotéw samolo-
towych zwrdécic szczegbling uwage na zjawisko
oblodzenia gaznika i zakres jego wystepowa-
nia, jak rébwniez na mozliwosci jego wykrycia
i sSrodki zapobiegania.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Kierownicy Szkolenia, Szefowie Wyszkole-
nia (FTO/TRTO/CTQO) przeprowadzi¢ zajecia
teoretyczne na temat ,Uzytkowanie statkow
powietrznych z silnikami gaznikowymi w wa-
runkach jesienno-zimowych”. Podczas tych
zaje¢ nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na
zjawisko oblodzenia gaznika oraz zakres jego
wystepowania, jak rowniez jego wykrywa-
nia i zapobiegania. Szkolenie to powinno by¢
realizowane raz w roku w miesigcu wrzesniu
z cafg podlegtg kadrg instruktorska. Realiza-
cja powyzszego zalecenia sprawdzana bedzie
przez inspektorow ULC w ramach prowadzo-
nych kontroli.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 111
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 pazdziernika 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 377/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
30 sierpnia 2007 r. na szybowcu SZD-9bis 1E Bo-
cian, pilotowanym przez instruktora-pilota szy-
bowcowego, lat 37 oraz ucznia-pilota, lat 21, kla-
syfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga wystartowata do lotu treningowego, celem
ktorego byta nauka wykorzystywania wznoszen ter-
micznych. Bedac okoto 10km od lotniska na wysoko-
$ci 650m AGL, pod chmurg typu Cumulus napotkali
silne prady opadajace (ok. 3m/s), zamiast spodzie-
wanych wstepujgcych. Instruktor-pilot podjat decyzje
0 powrocie na lotnisko. Z uwagi na znaczne opadanie,
instruktor-pilot ocenit, ze dolot do lotniska bedzie zbyt
ryzykowny i postanowit lgdowac¢ w polu. Po dolocie
nad rozlegtg take, ze wzgledu na znaczng utrate wy-
sokosci, instruktor wykonat podejscie do lgdowania
z prostej, bez wczesniejszego przegladu pola lado-
wania. Szybowiec przyziemit na poczagtku tgki, odbit

sie, a po powtérnym przyziemieniu nie zdotfat wytracic
predkosci dobiegu i wtoczyt sie do gtebokiego rowu,
na skutek czego nastgpito uszkodzenie centralnej
i tylnej czesci kadtuba. Zatoga, bez obrazen, o wia-
snych sifach opuscita szybowiec.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

— nieprawidiowa ocena warunkéw meteorolo-
gicznych i nadmiernie oddalenie sie od lotni-
ska z wiatrem w locie termicznym nadlotnisko-
wym;

— nadmierna predkos¢ podczas planowania,
a nastepnie przyziemienia szybowca na polu
przygodnego lgdowania, co znacznie wydtu-
zyto dobieg szybowca.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
byta spdzniona decyzja o lgdowaniu w terenie przy-
godnym, co uniemozliwito przeglad miejsca przygod-
nego lgdowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 112
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 pazdziernika 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 224/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 10
czerwca 2007 r. na samolocie Morane MS893A,
pilotowanym przez pilota turystycznego, lat 70,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot z trzema pasazerami wykonywat lot z lotni-
ska na teren przystosowany do startow i lgdowan. Po
przylocie na miejsce lgdowania pilot podszedt do 13-
dowania z kierunku zachodniego. Stwierdzit jednak,
Ze wiatr jest tylny i w tych warunkach nie wykona lg-
dowania. Nastepnie przeleciat nad terenem i po wy-
konaniu zakretu o 180°, probowat podejscia do lgdo-
wania z przeciwnego kierunku tj. od wschodu. Jednak
stwierdzit, ze wiatr zmienit kierunek, przerwat podej-
Scie i ponownie przeleciat nad terenem. Po wykona-
niu zakretu, zdecydowat sie na ponowne podejscie
do lgdowania z kierunku zachodniego. Samolot przy-
ziemit na $rodku pola wzlotéw, odbit sie i ponownie
przyziemit. W tym momencie pilot ocenit, ze nie zdota
wyhamowac przed korncem pola wzlotéw, oderwat sa-
molot od ziemi i przeszedt na wznoszenie odchylajagc
sie w lewo. Samolot przelatujac nad rzedem drzew
rosngcych wzdtuz drogi okalajgcej pole wzlotow,
zahaczyt podwoziem o ich korony. Nastepnie wpadt
w drugi rzad drzew, co spowodowato wyfamanie
skrzydet i upadek na ziemie. Pilot doznat powaz-

nych, zas pasazerowie — nieznacznych obrazen ciafa.
Samolot zostat zniszczony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byty btedy w technice pilotowa-
nia polegajace na:

— podejsciu do lgdowania na zbyt duzej predko-
8ci tj. ok. 20km/h wigkszej od zalecanej i przy-
ziemienie w potowie pola wzlotow;

— zbyt péznej decyzji o przerwaniu lgdowania;

— odejscie na wznoszenie w kierunku podnosza-
cego sie terenu i blizszych przeszkod tereno-
wych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Przeprowadzi¢ analize przyczyn wystepu-
jacych niezgodnosci zapiséw zawartych w
Instrukcjach Uzytkowania w Locie statkow
powietrznych ze stanem faktycznym i jesli to
konieczne wprowadzi¢ dziatania naprawcze.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Wtascicielom, uzytkownikom statkow po-
wietrznych przypomina sie o obowigzkach
wynikajacych z Komunikatu nr 1 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 20 lute-
go 2008 r. w sprawie ttumaczen dokumentaciji
eksploatacyjno-technicznej statku powietrz-
nego. Dokumentacja ta bedzie kontrolowana
podczas doraznych i planowych kontroli zdat-
nosci do lotu poszczegolnych statkbw po-
wietrznych prowadzonych przez Departament
Techniki Lotniczej Urzedu Lotnictwa Cywilne-

go.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 113
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 pazdziernika 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 331/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 19
pazdziernika 2006 r., na samolocie ultralekkim
UFM 13 Lambada, pilotowanym przez pilota po-
siadajgcego licencje pilota samolotu ultralekkiego
wydanego przez LAACR, lat 40, klasyfikuje do ka-
tegorii:

,»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Powazna awaria
silnika - T1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot z pasazerem wykonywat lot widokowy. W 30
minucie lotu, nad rzekg Wista, silnik samolotu wyta-
czyt sie samoistnie, nie wykazujgc wczesniej objawow
niestatecznej pracy. W tym czasie predkos¢ samolo-
tu wynosita 150-160km/h. Pilot sprawdzit stan paliwa
w zbiornikach, stwierdzajgc, ze zaden ze wskazni-
kéw nie pokazuje ,rezerwy” paliwa. Przystgpit do
proby uruchomienia silnika, przetaczajgc zasilanie
paliwem na pierwszy zbiornik. Po nieudanej probie,
nawigzat tgcznos¢ ze Stuzbg Informacji Powietrznej
(FIS-Warszawa), ktérg poinformowat o sytuacji na
poktadzie. Nastepnie przetgczyt kran paliwa na dru-
gi zbiornik i ponowit probe uruchomienia silnika.
Kiedy druga proba rowniez nie przyniosta rezultatu,
ponownie przetgczyt paliwo na pierwszy zbiornik,
przystepujgc do trzeciej proby uruchomienia. W tym
samym czasie szukat miejsca do lgdowania awaryjne-
go, biorgc réwniez pod uwage wodowanie na Wisle.
W trakcie podejscia do ladowania pilot, za pomocg

rozrusznika, ustawit Smigfo w potozeniu poziomym.
Przyziemienie samolotu nastgpito na zrytym polu
po swiezo wykopanych ziemniakach, co spowodo-
wato wyrwanie podwozia gtbwnego z konstrukcji ka-
dtuba. Po przyziemieniu samolot zaczat obracac sie
w lewo i zatrzymat sie po wykonaniu okoto 130° obro-
tu. Pilot i pasazer nie odniesli zadnych obrazen.

Ponadto Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze:

— samolot wyposazony byt w silnik Rota 912
UL, ktory, jako niecertyfikowany silnik, moze
w kazdej chwili przerwac¢ prace (odpowied-
nia uwaga dla pilota na ten temat znajduje sie
w dokumentaciji silnika);

— masa startowa samolotu przekraczata dopusz-
czalng mase startowg o okoto 40 kg;

— podczas prob uruchomienia silnika w locie nie
uzyto elektrycznej pompy podajace;j;

— obecnosc¢ elektrycznej pompy podajgcej w in-
stalacji paliwowej samolotu nie miata swego
odzwierciedlenia w jego dokumentaciji, a w In-
strukcji Uzytkowania w Locie nie byto zadnych
procedur dotyczacych jej praktycznego zasto-
sowania;

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego
byt zanik zaptonu, powodujgcy zatrzymanie silnika
i brak mozliwosci jego ponownego uruchomienia,
co w rezultacie doprowadzito do przymusowego lg-
dowania w terenie przygodnym i uszkodzenia statku
powietrznego.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakonczeniu badania zdarzenia nie za-
proponowata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 114
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 31 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 624/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 27
sierpnia 2008 r., na spadochronie Drakkar 290, na
ktorym trzeci skok wykonywat uczen-skoczek, lat
17, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-skoczek wykonywat skok z wysokosci
1000m, z samoczynnym otwarciem. Do momentu
wykonania podejscia do lgdowania, skok przebiegat
prawidtowo. Przed Ilgdowaniem opadat z wiatrem, po
czym wykonat zakret o okoto 90°, a nastepnie na wy-
sokosci okoto 100m, wykonat kolejny zakret o okofo
180°. Skoczek nie reagowat na sygnaly instruktora,
znajdujgcego sie na ziemi w odlegtosci okoto 100m,
ktory probowat zwréci¢ uwage ucznia na btedne usta-
wienie do lgdowania. Na ostatnig prostg do lgdowa-
nia, skoczek ustawit sie z bocznym wiatrem mimo,
Zze w jego polu widzenia, w odlegtosci okoto 50m,
znajdowat sie wskaznik kierunku wiatru. Dalej, na wy-

sokosci okoto 10m, uczen gteboko Sciggnat linki ste-
rownicze, co powodowato, ze zaczgt opadac ruchem
wahadtowym ze zwigkszong predkoscig opadania.
Przyziemienie skoczka nastgpito w wahnigciu do tytu
i na rozstawione nogi, co byto przyczyng doznania
urazu ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku byty btedy w technice skoku, polegajgce
na:

— ustawieniu sie do lgdowania z bocznym wia-

trem;

— nadmiernym zahamowaniu spadochronu pod-

czas lgdowania z bocznym wiatrem;

— ladowaniu na rozstawione nogi, co ogranicza-

to mozliwos$¢ skuteczniejszego zamortyzowa-
nia przyziemienia.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto niewielkie doswiadczenie ucznia-
skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Cztonkow sekcji spadochronowej szczegoto-
wo zapozna¢ z okolicznosciami zaistniatego
zdarzenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 115
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 31 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 262/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 26
lipca 2006 r. na szybowcu SZD-50-3 Puchacz,
pilotowanym przez instruktora-pilota szybowco-
wego, lat 48 oraz ucznia-pilota, lat 26, klasyfikuje
do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02",

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot wykonat lot sprawdzajgcy ucznia-
pilota przed lotami samodzielnymi. Pierwszy lot zostat
oceniony negatywnie i instruktor-pilot podjgt decyzje
0 jego powtorzeniu.

Lot odbywat sie poprawnie do momentu szybo-
wania. Uczen-pilot kontynuowat lot z dotychczaso-
wym katem szybowania, bez elementu wyrownania
na nakazanej wysokosci 2-3m. Z powodu braku wy-
robwnania, szybowiec przyziemit z predkoscig okoto
80-90km/h. Spowodowato to dynamiczne uderzenie
szybowca przednim kotem w nawierzchnie lotniska,
odbicie na wysokos$¢ okoto 3-5m, zadarcie maski po-
nad linie horyzontu, po czym przyziemienie na tylng
ptoze a nastepnie na koto gtéwne. W tym potozeniu
szybowiec przemieszczat sie do zatrzymania. Zatoga
opuscita kabine nie doznajgc obrazen; szybowiec zo-
stat uszkodzony.

Popetniony bfgd w technice pilotowania i nie-
wtasciwa ocena wysokosci mogta wynika¢ rowniez
z faktu, ze lgdowanie odbywato sie pod stonce. Byt to
czynnik sprzyjajgcy zaistnieniu zdarzenia, w zakresie
btednego dziatania ucznia-pilota. Nie moze by¢ jed-
nak uznany za czynnik uniemozliwiajgcy prawidtowg
ocene sytuaciji przez instruktora-pilota.

Wedftug ,Wytycznych wieloletnich do dziatalnosci
szkoleniowej i sportowej szkot/aeroklubéw regional-
nych” wykonywanie do lotu w takich warunkach sta-

nowi ewidentny btgd metodyczny, w perspektywie
wykonania lotow samodzielnych przez ucznia-pilota.
W dniu wypadku zachdd storica miat miejsce o godzi-
nie 20.50, a zdarzenie zaistniato o godzinie 20.29.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— btad wtechnice pilotowania w etapie podejscia
do lgdowania, polegajgcy na braku wykonania
manewru wyrownania, ktory doprowadzit do
silnego uderzenia przednim kétkiem w ziemig;

— nieprawidtowe roztozenie uwagi przez instruk-
tora-pilota w koncowej fazie lgdowania i brak
reakcji na niewtasciwe dziatanie ucznia;

— lagdowanie pod oSlepiajgce stonce.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku
byty:
— niewystarczajgcy  poziom  przygotowania
ucznia-pilota do wykonywania lotow, pomimo
wykonania liczby lotow znacznie przekracza-
jacej srednig liczbe przewidziang w Programie
Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskie-
go;
— brak utrwalonych nawykdéw, pomimo wykona-
nia znacznie wiekszej liczby lotéw szkolnych;
— szkolenie ucznia-pilota niezgodnie z zalece-
niami metodyki szkolenia oraz ,Wytyczny-
mi wieloletnimi do dziatalnosci szkoleniowej
i sportowej szkdt/aeroklubéw regionalnych”;
- niezgodne z metodyka planowania lotéw szkol-
nych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Bezwzglednie przestrzega¢ obowigzku powia-
damiania PKBWL o zaistniatych zdarzeniach
lotniczych, zgodnie z art.135a ustawy Prawo
Lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008,
Nr 170, poz.1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz
z 2007 r. Nr 50, poz.331).

4.2. W przypadku wznowienia lotéw szkolnych
przez ucznia-pilota, doszkolenie przeprowa-
dzi¢ wedtug indywidualnego programu, do-
stosowanego do umiejetnosci i predyspozyciji
ucznia-pilota.
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4.3. Z uwagi na to, iz wypadek byt trzecim zdarze-
niem lotniczym (dwa wypadki i jeden powaz-
ny incydent) w ciggu roku, zaistniatym w tym
Aeroklubie w czasie podstawowego szkolenia
szybowcowego, PKBWL sugeruje Urzedowi
Lotnictwa Cywilnego przeprowadzenie audytu
w tym osrodku.

4.4. Zapoznac¢ instruktoréw z danym zdarzeniem
lotniczym, w celu omodwienia i dalszego zapo-
biegania takim sytuacjom.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. W czasie najblizszego audytu/kontroli osrodka
szkolenia, zostanie skontrolowany sposob or-
ganizacji podstawowego szkolenia szybowco-
wego.

5.2. Dyrektorzy, Kierownicy w Instrukcji Szkolenia
Osrodka (FTO/TRTO/CTO) wprowadzi¢ zapis
mowigcy o tym, ze podczas podstawowego
szkolenia lotniczego, szczegodlnie w dniach
lotow, kiedy uczniowie-piloci wykonujg samo-
dzielne loty — nalezy wyznaczy¢ osobe z kie-
rownictwa osrodka, nadzorujgca organizacje
lotéw.

5.3. Kierownicy Szkolenia, Szefowie Wyszkolenia
(FTO/TRTO/CTO) sprawdzi¢ czy w Instruk-
cjach Szkolenia oraz w Programach Szkolenia
Lotniczego, znajdujg sie zapisy okreslajgce
warunki do wykonywania pierwszych lotow
samodzielnych, majgc na uwadze w szczegol-
nosci warunki meteorologiczne. W przypadku
niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformuto-
wan lub gdy sg pominiete, nalezy uzupetni¢
instrukcje o wtasciwe zapisy. O realizacji po-
wyzszego powiadomic¢ Departament Persone-
lu Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego do
dnia 30 marca 2009 r.

5.4. Aeroklub Polski podczas prac nad nowelizacjg
Instrukcji Wykonywania Lotow Aeroklubu Pol-
skiego, prosze orozwazenie wpisaniadoww. In-
strukcji obowigzku statego nadzoru kierownic-
twa aeroklubow regionalnych nad organizacjg
i przebiegiem lotow, szczegdlnie w dniach lo-
tobw samodzielnych podczas realizacji podsta-
wowego szkolenia lotniczego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 116
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 31 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 119/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt w dniu 14 kwiet-
nia 2007 r., na samolocie ultralekkim Eurostar
EV-97, pilotowanym przez pilota samolotéw ultra-
lekkich, lat 39 oraz ucznia-pilota, lat 56, klasyfikuje
do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:
Pilot z pasazerem wykonywat lot rekreacyjno-wi-
dokowy w grupie trzech samolotéw.

Po dolocie do lagdowiska, ze wzgledu na nienawig-
zanie fgcznosci, pilot przekazat pozostatym zatogom
informacje, ze dokonat oceny mozliwosci lgdowania.
Wykonat manewr do lgdowania i bedgc ,na prostej”
wypuscit klapy do pozycji ,ladowanie”. Kontynuujgc
podejscie, caty czas obserwowal znajdujgcg sie
po lewej stronie napowietrzng linie energetyczna.
W pewnej chwili, na granicy wybranego pola lgdo-
wania, pilot dostrzegt przewody linii energetycznej
przebiegajace poprzecznie do kierunku lotu. Pomimo
podjecia przez pilota proby ominiecia samolot zderzyt
sie z napowietrzng linig energetyczng, a nastepnie
z ziemig i skapotowal, ulegajgc catkowitemu zniszcze-
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niu. Pilot i pasazer, pomimo odniesionych powaznych 3. Przyczyna wypadku:

obrazen ciata, o wtasnych sitach opuscili kabine sa- PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego
molotu. byto wykonywanie lgdowania w terenie przygodnym

bez wczesniejszego przegladu miejsca operowania,
W trakcie badania wypadku Panstwowa Komisja  co doprowadzito do zderzenia samolotu z napowietrz-
Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL’,  ng linig energetyczna.

ustalita m.in.:
- samolot byt sprawny i miat wazne swiadectwo 4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
techniczne; 4.1. Operowanie poza zarejestrowanymi lotniskami
- dokumentacja techniczna samolotu (Instruk- i lgdowiskami wymaga szczegodlnego przy-
cja uzytkowania w locie, Opis techniczny- gotowania, w tym doktadnego zapoznania
instrukcja obstugi) byta nieaktualna, a ksigzka sie z aktualnymi przeszkodami w rejonie pla-
samolotu prowadzona byta niestarannie; nowanego startu/ladowania.

— warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na
zaistnienie wypadku.
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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