PL(G) Warszawa, 12.10.2012

L.p. PL(G) NUMER PYTANIE OoDP1 oDP2 OoDP3 ODP4

Pierwsza czynnoscig zatogi statku powietrznego po ladowaniu awaryjnym w L .
1. X PL 100-0025 |terenie przygodnym i wystgpieniu pozaru zagrazajgcemu zyciu lub zdrowiu (Ugaszenie pozaru Ratowanie rannych Telefon do strazy pozarnej gjia:zg:.:e sig na bezpieczng

pasazeréw lub cztonkéw zatogi jest: 9

Po zderzeniu z ptakiem dowoédca statku powietrznego, po wylagdowaniu skiada meldunek ustny, jesli statek
2. X PL 100-0026 P P 90, po Wyl * |pisemny. ustny. nie skiada. powietrzny ulegt jakiemukolwiek

sktada meldunek: )

uszkodzeniu.
. . - . . Do startu i lgdowania oraz w . . .

3 X PL 100-0028 Zaloga stafku poywetrzn_ego ma obowigzek zapinania wszystkich paséw sytuacjach, kiedy dowédca statku Na poleoenle dowddcy zatogi statku Do startu i do ladowania. Tylko do ladowania.

bezpieczenstwa i uprzezy: N . powietrznego.

powietrznego uzna to za konieczne.

4. X PL 100-0029 Bezposrec-jnlo przed wejsciem do kabiny statku powietrznego pilot Stan teghnlczny statku powietrznego |Warunki meteorologiczne do Zgodnosé listy pasazeréw. Czy otrzymat zgode na lot.

sprawdza: wykonujgc przeglad przedlotowy. planowanego lotu.

W przypadku konieczno$ci opuszczenia statku powietrznego w powietrzu Zameldowa do najlizszego organu

przyp . p . P X g p . _.[ruchu lotniczego lub stanowiska Nada¢ sygnat SOS i opusci¢ statek  [Opuscic¢ statek powietrzny Wszystkie pozostate odpowiedzi sg

5. X PL 100-0030 |(np. z przyczyn technicznych), wyposazonego w radiostacje poktadowa pilot|, : X h L . A - . )

A ) ) kierowania lotami o miejscu powietrzny niezwlocznie. nieprawidtowe

jest zobowigzany: .

opuszczenia
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. . TR L . Czy wszystkle przglacznlkl, dzwgme : Czy wszystkie przetgczniki, dzwignie i Czy wszystkie przetgczniki, dzwignie i
Bezposrednio po zajgciu miejsca w kabinie pilot statku powietrznego urzgdzenia kontroli i sterowania . . R P - . . R
6. PL 100-0031 L o . urzagdzenia kontroli i sterowania Czystos¢ i porzadek w kabinie. urzgdzenia kontroli i sterowania
sprawdza: znajduja sig w polozeniu okreslonym znajdujg sie w potozeniu neutralnym znajdujg si¢ w potozeniu wyjsciowym
instrukcja uzytkowania w locie. jdujg sle wp ym. jdujg sle wp V) ym.
W jakich sytuacjach dowddca statku powietrznego moze zobowigza¢ innych Kled).' nale’zy zapewnic . . . . . o
A : . PN . . bezpieczenstwo lotu oraz Kiedy z réznych powodéw nie moze |W sytuacjach zagrazajgcych . .
7. PL 100-0032 |cztonkéw zatogi do wykonywania czynnosci nie nalezgcych do ich . . . ! . s . . W sytuacjach szczegélnych.
L. bezpieczenstwo i porzagdek na wykonywaé swoich obowigzkéw. bezpieczenstwu lotu.
normalnego zakresu obowigzkéw? ¢ :
poktadzie statku powietrznego..
8. PL 100-0033 Statek powietrzny slulzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego jest Napisem SAR Napisem SOS Krzyzem maltanskim Czerwonym krzyzem na biatym tle.
oznakowany nastgpujgco:
9 PL 100-0035 Dowddca statku powietrznego powiadamia o nieprawidtowosci pracy Wiasciwg stacje naziemng, tak Witasciwg stacje naziemna, Witasciwg stacje naziemnga, pisemnie |Przetozonego lub najblizszy organ
’ urzadzen naziemnych i nawigacyjnych: szybko jak to jest mozliwe. telefonicznie po lgdowaniu. po lgdowaniu ruchu lotniczego
10. PL 100-0037 ﬁizr{]?:‘ii]z'amg' statku powietrznego nie moze spozywac alkoholu w okresie 24 godzin przed lotem 12 godzin przed lotem 36 godzin przed lotem 48 godzin przed lotem
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1. PL 100-0038 |Raport o zdarzeniu w locie jest wazny jesli: Ztozy go jeden cztonek zatogi. ztozg go wszyscy cztonkowie zatogi. |ztozy do pilot. ﬁgjttsg\lﬂenizkaatwmrdzony przez
12, PL 100-0040 w cglu opanolwanla sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu statku Mozna naruszyé przepisy lotnicze Nie mozna naruszac przepisow Mozna naruszy¢ przepisy Iotr_ucze po V\_/szystk_le podane odpowiedzi sg
powietrznego: lotniczych konsultacji z cztonkami zatogi nieprawidfowe.
Po naruszeniu przepiséw lotniczych w celu opanowania sytuacji
zagrazajgcej bezpieczenstwu statku powietrznego dowddca statku . . . . . . . .
. . . . - . . Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w|Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w|Ustne — telefoniczne sprawozdanie . e
13. PL 100-0041 |powietrznego jest zobowigzany o tym powiadomi¢ wtasciwy organ panstwa, | . ) . ) ! L Nie sktada dodatkowych wyjasnien.
. . A, . . . . |ciagu 10 dni ciggu 14 dni po lagdowaniu w miejscu docelowym
ktorego przepisy zostaty naruszone i jezeli przepisy tego wymagajg ztozy¢
organowi, ktéry otrzymat zawiadomienie:
14, PL 100-0042 |OSObe zatrzymana na pokladzie statku powietrznego podejrzang o Organom Policji lub Strazy Granicznej|Stuzbie Wieziennej Strazy Ochrony Lotniska Funkcjonariuszom ABW.
dokonanie przestgpstwa przekazuje sig:
15. PL 100-0043 O_bOW|ngk bezpleczne]leksploatacu statku powietrznego natozony jest na Prawie lotniczym PL-2 JAR-ach PL-6
uzytkowniku statku powietrznego w:
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16. PL 100-0044 Osopa naruszajgca obowigzki w zakresie bezpiecznej eksploataciji statku grzywny Pozbawienia wolnosci do lat 5 Pozbawienia wolnosci do 1 roku Grzywny, k'flrzg ogram({zclenla wolnosci
powietrznego podlega karze: lub pozbawienia wolnosci do roku
17, PL 100-0045 Zrzut np. \{w_a.zan%(l kwiatoéw ze statku powietrznego podczas dowolnej Zabroniony Dogwolony, za zgodg wtadz Dozwolony. Dozwolpny, je.Sll zaf:howane sg
uroczystosci jest: lotniczych. warunki bezpieczenstwa.
Udzieli¢ poszkodowanym lub
znajdujgcym sie w
W przypadku stwierdzenia przez zatoge/dowédce statku powietrznego n|ebezp|eczgn§h~|e p.o mocy W " Uzylc WszelkICh srodkéw do' Powiadomi¢ odpowiednie stuzby Powiadomi¢ odpowiednie stuzby
18. PL 100-0046 - . . . R L zakresie, w jakim moze to uczyni¢ udzielenia pomocy naruszajac nawet . . A . .
zagrozenia bezpieczenstwa innego statku powietrznego nalezy: L . . . . . lotnicze. lotnicze i dziata¢ wedtug ich polecen.
bez narazania na niebezpieczenstwo |przepisy lotnicze.
powierzonego mu statku
powietrznego, pasazeréw, zatogi.
19. PL 100-0047 |Za bezpieczenstwo lotu od startu do Ilgdowania odpowiada: Dowddca zatogi Zatoga statku powietrznego Kontroler Ruchu Lotniczego Inspektor bezpieczenstwa lotéw
20. PL 100-0048 |O wyborze miejsca do lgdowania awaryjnego w terenie decyduje: Dowddca zatogi Zatoga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego DOWOd?a zalogi w porozumieniu z
zatoga i kontrolerem ruchu lotniczego
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21. PL 100-0049 |O przerwaniu zadania w powietrzu decyduje: Dowodca zatogi Zatoga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego DOWOd?a zalogi w porozumieniu z
zatoga i kontrolerem ruchu lotniczego

2 PL 100-0050 K_omu sl_dada pisemny ra_port zaloga statku powietrznego o fakcie Osobie szk_azanej w instrukcji PKBWL Prezesowi ULC Nie skiada pisemnego raportu.
niebezpiecznego zblizenia w powietrzu? operacyjnej

23. PL 100-0051 Czy fu.nkqonanusz P.o“C” moze zazqdlac od p')||ot'a/z.alog| poddania sie Tak Nie Tylko w obecnosci cztonkéw PKBWL |Tylko w obecnosci lekarza.
badaniu na obecnos$¢ alkoholu we krwi po zaistnieniu wypadku lotniczego?

24 PL 100-0056 Do _prowa_dlzenla lotniczej korespondencji radiowej niezbedne jest swgdegtwa radiooperatora w stuzbie licencji czlonka personelu lotniczego nie jest wymagane posiadanie obngt_elstwa Rzeczypospolitej
posiadanie: lotniczej Zzadnego dokumentu Polskiej
Transmisja radiowa dla radionamierzania ma priorytet wyzszy niz tak, pod warunkiem ze

25. PL 100-0057 ) X priory! yzszy nie tak korespondencja odbywa sig¢ w jezyku [majg rowny priorytet
wywotanie PAN-PAN: angielskim
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26. PL 100-0058 Podstayvowa mled'zynar’odoyvq. czestotliwoscig do tgcznosci telegraficznej 500 kHz 1215 MHz 2182 kHz 1227 MHz
recznej w niebezpieczenstwie jest:

27. PL 100-0059 |/<Ontrola ruchu lotniczego obowigzana jest prowadzic nastuch 121,5 MHz 500 kHz 156.3 MHz 2182 kHz
korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie na czestotliwosci:

28. PL 100-0060 |Czestotliwos¢ pomocnicza dla kanatu 121.5 MHz to: 123.1 MHz 101,5 MHz 500 kHz 2128 kHz
Do tgcznosci miedzy statkami morskimi a statkami powietrznymi,

29. PL 100-0061 |uczestniczgcymi w akcjach poszukiwawczo - ratowniczych (SAR), 156,3 MHz 121,5 MHz 128,825 MHz 123,450 MHz
przeznaczona jest czestotliwos$¢:

30. PL 100-0062 |Czestotliwos¢ 121,500 jest przeznaczona do: lotnicze] tgcznosc radiotelefonicznej - |facznosci w niebezpieczefistwie dla  |lacznosci 2 ladem w akcjach lacznosci z tratwami ratunkowymi

w niebezpieczenstwie telegrafii do odbioru stuchowego poszukiwawczo - ratowniczych (SAR)
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31. PL 100-0063 za spra\'lvt?zerfle pr;ed lotem waznoscl .dopuszczema do uzytku dowddca statku powietrznego mspgktor kontroli cywilnych statkow wiasciciel statku powietrznego kierownik obstugi startowej
wysokosciomierza jest odpowiedzialny: powietrznych
32. PL 100-0064 Sprawd_zenla obecno_s ci kompletnosc! srodkow plerwszej pomocy na dowddca statku powietrznego dowolna osoba lekarz wojewddzki dowolny cztonek personelu lotniczego
poktadzie statku powietrznego dokonuje:
33. PL 100-0065 za korppletnosc ' d.OStePnOSC catego pokiadowego wyposazenia dowddca statku powietrznego przew oznik lub dysponent statku obstuga techniczna w miejscu startu [pion bezpieczenstwa lotniczego ULC
awaryjnego odpowiada: powietrznego
tak, by byly tatwo dostepne dia w czesci kadtuba najmniej narazonej |w zamknigtej kasetce w dyspozycji
34. PL 100-0066 |Zestawy pierwszej pomocy powinny by¢ umieszczone: wszystkich cztonkow zatogi i w kabinie zatogi ¢ ) ! g ) . el X yspozyd)
. na uszkodzenie dowddcy statku powietrznego
pasazerow
podrecznik pierwszej pomocy i
¥ . " - . . zestaw sygnatow zgodny z Aneksem |. . I . podrecznik pierwszej pomocy i petny
35. PL 100-0067 |Do zestawu pierwszej pomocy powinien by¢ dotgczony: 12 ICAO (,ground-air visual signal jedynie podrecznik pierwszej pomocy tekst Aneksu 6 ICAO Aneks 12 ICAO
code for use by survivors”)
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36. PL 100-0068 Przep|§y dotyczage 'sygljalow, stosowanych w akcjach poszukiwawczo - Aneksie 12 ICAO Aneksie 6 ICAO Aneksie 2 ICAO AIP Polska, ro’zdz."ENR1 LPrzepisy i
ratowniczych znajduja sie w: Procedury Ogdlne
bezposredniego zagrozenia zycia koniecznosci zapewnienia pomoc ogolnego niebezpieczenistwa dia
37. PL 100-0069 |Komunikat MAYDAY nadaje sie w przypadku: p_ X 49 . 9 ¥ N P p 4 ruchu lotniczego, zaobserwowania utraty tgcznosci
zatogi i pasazerow medycznej . e
groznych zjawisk itp.
38 PL 100-0070 Pgmerdzenlem przyjecia .' zrozumienia §ygr'1alu wizualnego, podawanego z kllkz.akrotne przechylenie samolotu na wystrzelenie zielonej rakiety wigczenie smugaczy zrzuclenle meldunku
miejsca wypadku, przez pilota samolotu jest: boki potwierdzajgcego
39, PL 100-0071 Pf)therdzenlem przyjecia i zrozumienia przez pllota_ sarnolotu sygnatu I'<|Ik.akrotne wtqc;enle i wyl_qczeple kllkgkrotne przechylenie samolotu na wystrzelenie zielonej rakiety zrzucenie meldunku
wizualnego, podawanego z miejsca wypadku nocg jest: Swiatet lgdowania lub nawigacyjnych |boki potwierdzajgcego
40. PL 100-0072 Syglnal wizualny w k.sztalme litery X, podawany z miejsca wypadku #2adanie pomocy medycznej zqdanlg udmelfenla informacji o zngnle zidentyfikowania statku odpowiedz negatywna
lotniczego, oznacza: wiasnej pozycji powietrznego
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21, PL 100-0074 Za zapevynlen'le,laby wszy§cy czl'onkomle zatogi |0t.nICZfEJ m(}gh przelwoznlk lub dysponent statku dowbdca statku powietrznego Urzad Lotnictwa Cywilnego Departament Kadr Ministerstwa
porozumiewac sie we wspolnym jezyku jest odpowiedzialny: powietrznego Infrastruktury
O napotkanych w locie potencjalnych zagrozeniach bezpieczenstwa oraz
42. PL 100-0075 zdar.zenla_ch taklc.h, jak nlep.ravgldlowa praca urza'dzen namemnygh lub lea§C|wa stacje naziemna t.ak szybko, |organ kontr.oll ruchu lotniczego, po wiadze lokalne Urzad Lotnictwa Cywilnego
nawigacyjnych, niezwykte zjawiska pogody, dowddca statku powietrznego |jak jest to praktycznie mozliwe wylgdowaniu
powinien powiadomic:
. . N . . Do startu i Ilgdowania oraz w . . .
43. PL 100-0126 Zaloga sta!ku poywetrzn_e 90 ma obowigzek zapinania wszystkich pasow sytuacjach kiedy dowoddca statku Tylko na pgleceme dowddey zatogi Do startu i do Ilgdowania. Tylko do lagdowania.
bezpieczenstwa i uprzezy: X X statku powietrznego.
powietrznego uzna to za konieczne.
44, PL 100-0127 Bezposrefinlo przed wejsciem do kabiny statku powietrznego pilot Stan teghnlczny statku powietrznego |Warunki meteorologiczne do Zgodnosé listy pasazeréw. Czy otrzymat zgode na lot.
sprawdza: wykonujgc przeglad przedstartowy planowanego lotu.
W przypadku konieczno$ci opuszczenia statku powietrznego w powietrzu Jezeli czas pozwala zameldowat do
przyp . p . P X g p . _.|najblizszego organu ruchu lotniczego |[Nada¢ sygnat SOS i opusci¢ statek  |Opusci¢ statek powietrzny Wszystkie pozostate odpowiedzi s
45. PL 100-0128 |(np. z przyczyn technicznych), wyposazonego w radiostacje poktadowa pilot f - . ) ) 8 - . .
A ) ) lub stanowiska kierowania lotami o powietrzny niezwlocznie. nieprawidtowe
jest zobowigzany: . .
miejscu opuszczenia
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L ! . . . o Kiedy nalezy zapewni¢
W jakich sytuacjach dowddca statku powietrznego moze zobowigzac innych g ) X - J— . . L
. f . P . . bezpieczenstwo lotu oraz Kiedy z réznych powodoéw nie moze |W sytuacjach zagrazajgcych . .
46. PL 100-0130 |cztonkéw zatogi do wykonywania czynno$ci nie nalezgcych do ich ) . . X ) e . 3 W sytuacjach szczegdlnych.
AN bezpieczenstwo i porzadek na wykonywac¢ swoich obowigzkow. bezpieczenstwu lotu.
normalnego zakresu obowigzkéw? . N
poktadzie statku powietrznego.
47. PL 100-0131 |Statek powietrzny stuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego jest Napisem SAR Napisem SOS Krzyzem maltariskim Czerwonym krzyzem na biatym tle.
oznakowany nastepujgco:
Tak, ale pod warunkiem wykonywania
Czy mozna wykonywac¢ loty na statku powietrznym z napedem nad parkami [lotu na wysokosci okre$lonej przez | Tak, ale pod warunkiem wykonywania o Tak, po otrzymaniu zgody od
48. PL 100-0132 . ) . . - Zabrania sig. o .
narodowymi? panstwowy organ zarzgdzania lotu na matej wysokosci. wiasciwego organu ruchu lotniczego.
ruchem lotniczym
49 PL 100-0133 Dowddca statku powietrznego powiadamia o nieprawidtowosci pracy Wiasciwg stacje naziemng, tak Witasciwg stacje naziemna, Witasciwg stacje naziemng, pisemnie |Przetozonego lub najblizszy organ
’ urzadzen naziemnych i nawigacyjnych: szybko jak to jest mozliwe. telefonicznie po lagdowaniu. po lagdowaniu ruchu lotniczego
50. PL 100-0134 ﬁﬁ]?:iﬁ]z.aiogl statku powietrznego nie moze spozywac alkoholu w okresie 24 godzin przed lotem 12 godzin przed lotem 36 godzin przed lotem 48 godzin przed lotem
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51.

PL 100-0137

Po naruszeniu przepiséw lotniczych w celu opanowania sytuacji
zagrazajgcej bezpieczenstwu statku powietrznego dowddca statku
powietrznego jest zobowigzany o tym powiadomi¢ wtasciwy organ panstwa,
ktérego przepisy zostaty naruszone i jezeli przepisy tego wymagaja
dodatkowo ztozy¢ organowi, ktdry otrzymat zawiadomienie:

Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w
ciggu 10 dni

Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w
ciggu 14 dni

Ustne — telefoniczne sprawozdanie
po ladowaniu w miejscu docelowym

Nie sktada dodatkowych wyjasnien.

52.

PL 100-0143

Za bezpieczenstwo lotu od startu do lgdowania odpowiada:

Dowddca statku powietrznego

Zatoga statku powietrznego

Kontroler Ruchu Lotniczego

Inspektor bezpieczenstwa lotéw

53.

PL 100-0144

O wyborze miejsca do lgdowania awaryjnego w terenie decyduje:

Dowddca statku powietrznego

Zatoga statku powietrznego

Stuzba ruchu lotniczego

Dowddca zatogi w porozumieniu z
zatoga i kontrolerem ruchu lotniczego

54.

PL 100-0145

O przerwaniu zadania w powietrzu decyduje:

Dowddca statku powietrznego

Zatoga statku powietrznego

Stuzba ruchu lotniczego

Dowddca zatogi w porozumieniu z
zatogg i kontrolerem ruchu lotniczego

55.

PL 100-0150

Kontrola ruchu lotniczego oraz samoloty komunikacyjne obowigzane sg do
prowadzenia nastuchu korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie na
czestotliwosci:

121,56 MHz

500 kHz

156.3 MHz

2182 kHz
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56. PL 100-0152 |Czestotliwos¢ 121,500 jest przeznaczona do: |O[n}CZ€J lqlcznos.m rgdlotelefonlcznej IQCZHOS.(?I W nlepezpleczenstW|e dia chznosg z ladem w akc;g ch tacznosci z tratwami ratunkowymi
W niebezpieczenstwie telegrafii do odbioru stuchowego poszukiwawczo - ratowniczych (SAR)
57. PL 100-0154 za kompletnosc ! dpstepnosc catego pokiadowego wyposazenia dowddca statku powietrznego prze_w oZnik lub dysponent statku obstuga techniczna w miejscu startu |pion bezpieczenstwa lotniczego ULC
awaryjnego odpowiada: powietrznego
bezposredniego zagrozenia zycia koniecznosci zapewnienia pomoc, ogolnego niebezpieczenstwa dia
58. PL 100-0155 |Komunikat MAYDAY nadaje sie w przypadku: pos >90 2ag 4 X P P Y |ruchu lotniczego, zaobserwowania  |utraty tgcznosci
zatogi i pasazerow medycznej ) A
groznych zjawisk itp.
Czionkowie zatogi oraz inne osoby majg zakaz wnoszenia na poktad statku Urzadzen i $rodkow oraz substancji
59. PL010-0001 owietrznedo: 9 Y majg P Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Broni palnej i gazowej mogacych stanowi¢ zagrozenie dla  |Materiatéw wybuchowych
p 90: bezpieczenstwa lotu lub pasazeréw
Do wykonywania lotu zgodnie z Do zapewnienia bezpieczenstwa Do zapewnienia bezpieczefistwa
60. PL010-0002 |Do czego jest zobowigzany dowddca statku powietrznego? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe yKonyw: 9 pe . P 0s6b i rzeczy znajdujgcych sie na
przepisami statkowi powietrznemu ) )
poktadzie statku powietrznego
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Do lotniska dolatuje statek powietrzny bez tgcznosci. Aby ostrzec pilota, ze
61. PL010-0003 |lotnisko nie jest bezpieczne i nie nalezy na nim lgdowac¢, informator AFIS  |serie btyskéw czerwonych serig btyskow biatych ciggty sygnat czerwony serig btyskéw zielonych
nada sygnat $wietiny:
62. PL010-0004 Dostepnosc‘ przestrzeni powietrznej moze by¢ czasowo ograniczona ze Wszystiie odpowiedzi sa poprawne |Obronnosé paristwa Bezpieczeristwo publiczne Bezpleczgnstwo_ ruchu lotniczego i
wzgledu na: ochrong $rodowiska
Kiedy ustaje obowigzek pomocy, spoczywajgcy na dowddcy statku Gdy dowédca wie, ze ktos inny
63. PLO10-0005 |powietrznego ktéry spostrzegt inny statek powietrzny lub morski, ktéry ulegt udziela pomocy w podgpnych ub Te99 rodzaju obowigzek nigdy nie Gdy zgode wyrazi Prezes ULC Gdy zgodze wyrazi minister wiasciwy
R R . R o lepszych warunkach, niz on sam ustaje do spraw transportu
wypadkowi lub znalazt sie w niebezpieczenstwie? . .
mogtby udzieli¢
Gdy dowddca wie, ze kto$ inny
64. PL010-0006 Kle(_iy ustaje obc')W|azek pomocy, spoczywajacy na_dowodcy statku udziela pomocy w podc_)_bnych lub Tegc_) rodzaju obowigzek nigdy nie Gdy zgode wyrazi Prezes ULC Gdy zgodze wyrazi minister wtasciwy
powietrznego ktory zauwazyt katastrofe lub kleske zywiotowg? lepszych warunkach, niz on sam ustaje do spraw transportu
mogtby udzieli¢
Minister wtasciwy do spraw transportu
65. PL010-0007 th moze wplfowadzm.z’akazy lub og_ranlczg_nla Iqtovy nad obszarem catego (w porozurr'nerlmlj z er)lstre’m.Obrolny Prezes ULC Minister whasciwy do spraw transportu Minister wigscllwy do spraw transportu
panstwa albo jego cze$¢ na czas diuzszy niz 3 miesigce? Narodowej ministrami wtasciwymi do w porozumieniu z Prezesem ULC
spraw wewnetrznych oraz $rodowiska
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66. PLO10-0009 w czasie lotow zap rania sie dol’<onywan|a wszelkich zrzutéw ze statku Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Ochrony ludnos$ci Ochrony przeciwpozarowej Stuzby zdrowia
powietrznego z wyjatkiem zrzutéw dokonywanych na potrzeby?
W celu zapobiegania kolizjom . . . . W celu zawiadamiania organéw
. . W celu udzielania wskazéwek i - . . L X
podczas lotu statkow powietrznych z informacii uzytecznych dia W celu zapewniania zatogom statkéw |systemu poszukiwania i ratownictwa o
67. PL010-0010 | W jakim celu jest ustanowiona stuzba kontroli ruchu lotniczego? innymi statkami powietrznymi oraz bezpiec zjne z is r:wne o powietrznych niezbednych danych |statkach powietrznych potrzebujgcych
utrzymywania uporzgdkowanego P g p 9 meteorologicznych pomocy i wspoétdziatania z tymi
N wykonywania lotéw .
przeptywu ruchu lotniczego organami
W celu udzielania wskazéwek i . .
informaciji uzytecznych dla W celu zapewnienia zalogom statkow W celu zapewnienia pomocy statkom |W celu optymalizacji natezenia ruchu
68. PLO10-0011 | W jakim celu ustanowiono stuzbe informacji lotniczej? . ) uzy X 4 powietrznych niezbgdnych danych N P . P . y P . P! ! ¢
bezpiecznego i sprawnego " powietrznym w niebezpieczenstwie  |lotniczego
- . meteorologicznych
wykonywania lotow
Z wyjatkiem przypadkéw gdy jest to konieczne do startu lub Iadowania, lot
VFR nad gestg zabudowa miast, osiedli lub zgromadzeniem oséb na
69. PL010-0013 |otwartym powietrzu nie powinien byé wykonywany ponizej minimalnej 300 m 150 m 600 m 2000 m
wysokosci wzglednej nad najwyzszg przeszkodg w promieniu 600m od
statku powietrznego:
rejon lotow po obu stronach granicy
trasa lotnicza umozliwiajgca przeloty |wojskowa strefa kontrolowana paristwa bedacy rejonem czasowo
70. PL010-0014 |ADIZ jest to: strefa identyfikacji obrony powietrznej : ) Jaca p Y 1S wydzielonym, ustanowionym ze
pomiedzy TSA i lub TRA lotniska . i
wzgledu na szczegdine wymogi
operacyjne
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7. PLO10-0015 |AMC jest to: Osrqdek Zarzadzania Przestrzenig Osrodek Zalrzqdzanla Przeptywem Zarzadzanie ruchem lotniczym Plaq uzytkgwanla przestrzeni
Powietrzng Ruchu Lotniczego powietrznej
72. PLO10-0016 |ARP, wg ICAO, jest to: Punkt odniesienia lotniska Najwyzsze wzniesienie lotniska Wspotrzedne drogi startowe ‘S’\t’:;g‘v‘v‘;sgcoe'ewac“ progu pasa
73. PL010-0017 |ATM jest to: zarzgdzanie ruchem lotniczym Osrodek Zalrzqdzanla Przeplywem planl uzytkqwanla przestrzeni rejon kontrolowany lotniska
Ruchu Lotniczego powietrznej
74. PL010-0018 |ATZ jest to: strefa ruchu lotniskowego strefa identyfikacji obrony powietrznej |wojskowa strefa ruchu lotniskowego |obszar kontrolowany
75. PLO10-0019 |AUP jest to: planl uzytkqwanla przestrzeni stata trasa lotnictwa wojskowego Osrqdek Zarzqdzapla Przestrzgnla Osrodek Zalrzqdzanla Przeptywem
powietrznej Powietrzng Agencji ruchu Lotniczego |Ruchu Lotniczego
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76. PL010-0020 |Badaniom lotniczo lekarskim podiegaja: Wszystkie odpowiedzi sq prawidlowe |O30PY Ubiegajace sig o wydanie Osoby ubiegajace si¢ o wydanie Osoby posiadajace Swiadectwo
licencji cztonka personelu lotniczego [$wiadectwa kwalifikacji kwalifikacji
rejon lotéw po obu stronach granicy
panistwa bedacy rejonem czasowo trasa lotnicza umozliwiajgca przelot
77. PL010-0021 |[CBA jest to: wydzielonym, ustanowionym ze R . Jaca p Y strefa identyfikacji obrony powietrznej |wojskowa strefa ruchu lotniskowego
. f pomigdzy TSAilub TRA
wzgledu na szczegdlne wymogi
operacyjne
rejon lotow po obu stronach granicy
panstwa bedacy rejonem czasowo
78. PLO10-0022 |[CTA jest to: obszar kontrolowany strefa identyfikacji obrony powietrznej [wydzielonym, ustanowionym ze strefa kontrolowana lotniska
wzgledu na szczegélne wymogi
operacyjne
79. PL010-0023 |[CTR jest to: strefa kontrolowana lotniska strefa identyfikacji obrony powietrznej |wojskowa strefa ruchu lotniskowego [rejon kontrolowany lotniska
. . . L Znajduje sie pod wptywem Znajduje sie pod wplywem lekow
80. PL010-0026 Czlonek perlsonelu Iot’n iczego Jest obowigzany powstrzymac sig od Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |narkotykéw albo innych $rodkéw ograniczajgcych sprawno$é Znajduje sig pod wptywem alkoholu
wykonywania czynnosci lotniczych w przypadku gdy? A . X
odurzajgcych psychiczng lub fizyczng
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81.

PL010-0027

Cztonek personelu lotniczego przy wykonywaniu czynnosci lotniczych ma
obowigzek stosowania sie do dotyczacych tych czynnosci?

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

Instrukcji uzytkowania w locie oraz
odpowiednio instrukcji obstugi
statkow powietrznych oraz
réwnowaznych im lub
uzupetniajgcych te instrukcje
dokumentow

Instrukcji wykonawczej osrodka
szkolenia lotniczego

Instrukcji wykonawczych organizacji
obstugi statkéw powietrznych

82.

PL010-0028

Podczas wykonywania czynnosci lotniczych cztonek personelu lotniczego
ma obowigzek stosowania si¢ do:

Instrukcji wykonawczych organéw
stuzb ruchu lotniczego

Instrukcji uzytkowania w locie oraz
odpowiednio instrukcji obstugi
statkéw powietrznych oraz
réwnowaznych im lub
uzupetniajgcych te instrukcje
dokumentow

Instrukcji wykonawczej organizacji
prowadzacej szkolenia lotnicze
niezarobkowo

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

83.

PL010-0029

Cztonkowie zatogi statku powietrznego:

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

Moga stosowac wytgcznie $rodki
przymusu odpowiadajgce potrzebom
wynikajgcym z istniejgcej sytuacji

Moga stosowaé wytgcznie srodki
przymusu niezbedne do osiggniecia
podporzadkowania wymaganiom
bezpieczenstwa i porzadku na
poktadzie statku powietrznego

Moga stosowaé wytgcznie srodki
przymusu niezbedne do osiggniecia
podporzadkowania poleceniom i
decyzjom dowddcy

84.

PL010-0030

Czy cztonek personelu lotniczego moze wykonywac loty i inne czynnosci
lotnicze w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizycznej?

Nie ma takiej mozliwos$ci

Tak, ale tylko do miesigca od utraty
sprawnosci psychicznej i fizycznej

Tak, ale tylko za zezwoleniem
Prezesa ULC

Tak, ale tylko za zezwoleniem
ministra wlasciwego do spraw
transportu

85.

PL010-0031

Czy dowddca statku powietrznego ktéry otrzymat sygnat o
niebezpieczenstwie grozgcym innemu statkowi powietrznemu lub
morskiemu obowigzany jest udzieli¢ znajdujgcym sie w niebezpieczenstwie
pomocy?

Tak, ale tylko w zakresie, w jakim
moze to uczyni¢ bez narazenia na
niebezpieczenstwo powierzonego mu
statku powietrznego, pasazeréw,
zatogi lub innych oséb

Nie, dowddca statku powietrznego nie:
ma takiego obowigzku

Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy

Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy
ale tylko jezeli sygnat pochodzi z
terytorium nie objetego zadng
zwierzchnoscig panstwowa.
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. . . . Tak_, ale tylko vy’zakrese, “_’Ja.k"" Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy
Czy dowddca statku powietrznego ktdry spostrzegt statek powietrzny lub moze to uczyni¢ bez narazenia na . . . . S .
s . 3 ; N P . . . . Nie, dowddca statku powietrznego nie . o ale tylko jezeli sygnat pochodzi z
86. PL010-0032 |morski, ktory ulegt wypadkowi lub znalazt si¢ w niebezpieczenstwie niebezpieczenstwo powierzonego mu ! . Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy N N h R
X . S L X . X . . o ma takiego obowigzku terytorium nie objetego zadng
obowigzany jest udzieli¢ znajdujgcym sig¢ w niebezpieczenstwie pomocy?  [statku powietrznego, pasazerow, swierzchnoscia panstwow:
zatogi lub innych oséb ap A
. . . . Tak., ale tylko vylzakre3|e, M.’Ja.klm Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy
Czy dowddca statku powietrznego ktéry zauwazyt katastrofe lub klgske moze to uczyni¢ bez narazenia na . . . . S .
oo - . S . . ) ) PRV . } . . Nie, dowddca statku powietrznego nie . s ale tylko jezeli sygnat pochodzi z
87. PLO10-0033 |zywiotowg obowigzany jest udzieli¢ znajdujgcym sie w niebezpieczenstwie [niebezpieczenstwo powierzonego mu . . Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy . N N L
. . ma takiego obowigzku terytorium nie objgtego zadng
pomocy? statku powietrznego, pasazeréw, swierzchnoscia panstwow:
zatogi lub innych oséb ap a
. . . . . . Tak_, ale tylko \{\/’zakre3|e, Vf”a.k'm Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy
Czy dowddca statku powietrznego ktéry zauwazyt osobe znajdujaca si¢ na |moze to uczyni¢ bez narazenia na . . . . o .
. N A Lo . . A . . . . Nie, dowddca statku powietrznego nie . s ale tylko jezeli sygnat pochodzi z
88. PL010-0034 |morzu w niebezpieczenstwie utraty zycia obowigzany jest udzieli¢ niebezpieczenstwo powierzonego mu 8 N Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy - N : R
. K N i M . . ma takiego obowigzku terytorium nie objetego zadng
znajdujgcemu sig w niebezpieczenstwie pomocy? statku powietrznego, pasazerow, Zwierzchnoscia panstwow:
zatogi lub innych oséb ap A
. . . Tak ale tylko w przypadku kiedy . . Tak, ale tylko kiedy jest to egzamin
- ?
89. PL010-0035 |Czy egzamin panstwowy praktyczny podlega optacie? Tak odbywa sie poza Warszawa Nie podlega optacie poprawkowy
. . . Tak ale tylko w przypadku kiedy . . Tak, ale tylko kiedy jest to egzamin
X ?
90. PLO10-0036 |Czy egzamin panstwowy teoretyczny podlega optacie? Tak odbywa sie poza Warszawa Nie podlega optacie poprawkowy
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Czy licencja wydana lub potwierdzona przez wtasciwy organ obcego s . s . . . s " -
, . ) . . . .. _|Tak jezeli wynika to z umowy . - e Tak jezeli obca licencja ma taki sam |Tak jezeli zezwoli na to minister

91. PL010-0037 |panstwa moze by¢ w Rzeczypospolitej Polskiej uznana za wazng na réwni z| - . Nie ma takiej mozliwosci - ot

X . miedzynarodowej wyglad jak polska wiasciwy do spraw transportu

licencjg polska?

. . . - Jezeli wymagania stawiane przy jej

CZY licencja .wyda'na Iub potwmrdzopa_przez .w_lascwv.y organ ?bcego .. _ |wydaniu nie byty tagodniejsze od . I Tak jezeli obca licencja ma taki sam |Tak jezeli zezwoli na to minister
92. PL010-0038 |panstwa moze by¢ w Rzeczypospolitej Polskiej uznajg za wazng na réwni z . . Nie ma takiej mozliwosci K g

" 5 stawianych w Rzeczypospolitej wyglad jak polska wiasciwy do spraw transportu

licencjg polska? .

Polskiej.

93, PL010-0039 Czy na statku povyletrznym wykor?UJacym loty z zatogg musi by¢ Tak, zawsze Nie, nie ma takiej potrzeby Dolwo«tmq jest czquek z.alogl o Tak, ale .tylko w przypadku lotow

wyznaczony dowodca statku powietrznego? najwyzszych kwalifikacjach komercyjnych

Czy Prezes ULC moze upowazni¢ pracownikéw ULC do wydawania,
04 PLO10-0040 odma\{wanla wyd_anl.a, uznaV\_/anla, zayvleszanl_a uznanl.a, przyyvracar.\la Tak Takla!e tylko za zgoda ministra Nie ma takiej mozliwosci Tak ale tylko w przypadku wiasnej

uznania, odmawiania uznania, cofania uznania, cofania, zawieszania, wiasciwego do spraw transportu choroby

przywracania i zmieniania licencji?

Nieziwocznego wykonywania polecen ’c\lIsziIvr\:IOC(I:'IZ?\?v%?s\;(vg\fvogvr;:liaslfocyveZ?ln Niezwtocznego wykonywania polecen
95. PL010-0041 |Czy uzytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest obowigzany do? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |panstwowego organu zarzadzania 4 y . ) 4 X y przekazanych przez wojskowe statki
H organéw stuzby ruchu lotniczego i N
ruchem lotniczym . . . powietrzne
wiasciwych organéw wojskowych
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Czy w decyzji o zawieszeniu licencji lub uprawnienia lotniczego . Tak, jezeli okres zawieszenia jest Tak, jezeli okres zawieszenia jest
96. PL010-0042 ? ) " e ) . Tak Nie . - o . - -
wpisywanego do licencji okresla sig okres zawieszenia? diuzszy niz 3 miesigce dtuzszy niz 6 miesiecy
Czy w przypadku kiedy statek powietrzny przekroczyt granice panstwowg
bez wymaganego zezwolenia lub niezgodnie z warunkami zezwolenia, Tak, ale bez narazania na Tak. w kazdym przypadku bez Moga ale tylko po zezwoleniu
97. PLO10-0044 |panstwowe organy zarzgdzania ruchem lotniczym mogg wezwac statek niebezpieczenstwo oséb bedacych na ' ym przypack Nie, nie mogg 98 YKo b
N B 4 . h . wzgledu na konsekwencje dzielonym przez Prezesa ULC
powietrzny do wylgdowania na wskazanym lotnisku lub mogg wezwa¢ do  [poktadzie tego statku powietrznego
wykonania innych polecen tych organéw?
Czy w przypadku kiedy statek powietrzny wykonuije lot wbrew zakazom lub
ograniczeniom ustalonym w danych przestrzeniach powietrznych, Tak, ale bez narazania na . . .
98. PL010-0045 |panstwowe organy zarzadzania ruchem lotniczym moga, wezwaé statek niebezpieczenstwo oséb bedacych na Tak, w kazdym przypadKu bez Tak, w kazdym przypadKu bez Mgga ale tylko po zezwoleniu
N R A . . . wzgledu na konsekwencje wzgledu na konsekwencje dzielonym przez Prezesa ULC
powietrzny do wylgdowania na wskazanym lotnisku lub mogg wezwac do  |poktadzie tego statku powietrznego
wykonania innych polecen tych organow?
Czy w sktad komisji ktérg powotuje Naczelny Lekarz w celu zbadania - .
. . i e . ; o Jest to mozliwe pod warunkiem
zasadnos$ci odwotania, mogg wchodzi¢ specjali$ci biorgcy udziat w o . L Zadna z odpowiedzi nie jest L s .
99. PL010-0046 . " A . X . Nie jest to niemozliwe ztozenia uzasadnienia takiego stanu |Jest to dopuszczalne
badaniach na podstawie ktérych wydano zaskarzone orzeczenie lotniczo- poprawna
. rzeczy przed Prezesem ULC
lekarskie?
Jest $wiadectwem stwierdzajgcym Jest to dokument okreslajgcy
posiadanie okreslonych kwalifikacji  [Jest to dokument okreslajgcy Jest to potwierdzenie, ze posiadacz |mozliwo$¢ posiadania okreslonych
100. PL010-0047 |Czym jest licencja? oraz dowodem upowaznienia do mozliwo$¢ wykonywania lotow dokumentu moze wykonywac loty kwalifikacji i okreslajgcy mozliwo$é
wykonywania okreslonych czynnosci |statkiem powietrznym statkiem powietrznym wykonywania lotéw statkiem
lotniczych powietrznym
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Przynaleznoscig panstwowg statku
101. PL010-0048 Czym skutkuje wpis statku powietrznego do rejestru cywilnych statkéw pometrznggo ora'z podd;amem go SlfutkUJe r)adamem znaku Potvvlerdzgnlem zdatnosci do lotu Wszystkie odpowiedzi s prawidiowe
powietrznych? nadzorowi organéw lotniczych rejestracyjnego, statku powietrznego
panstwa przynaleznosci
Do czego jest zobowigzany cztonek personelu lotniczego, ktéry jest ) o ) . ) . .
102. PLO10-0049 |[$wiadomy utraty sprawnosci fizycznej lub psychicznej wymaganej do Do nat.ychm|a§towego pod_danla si¢ |Do poinformowania o tym Prezesa Do quformowanla © tym Ministra Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe
. y " badaniom lotniczo-lekarskim uLc wiasciwego do spraw transportu
wykonywania swoich funkgcji?
Do kogo moze odwotac si¢ osoba zainteresowana od orzeczenia komisji Do Naczelnego Lekarza, a w Wytgcznie do ministra wtasciwego do |Do przewodniczgcego danej komisji
103. PLO10-0050 90! M . ! szczegdlnych przypadkach do Tylko do Prezesa ULC yia 9 przew aceg . s
lekarskiej centrum medycyny lotniczej? spraw transportu lekarskiej centrum medycyny lotniczej
Prezesa ULC
. . . . Do Naczelnego Lekarza, aw . - -~ .
104. PLO010-0051 Do kogo_ moze odwotaé si¢ osoba zainteresowana od orzeczenia lekarza szczegéinych przypadkach do Tylko do Prezesa ULC Wytgcznie do ministra wtasciwego do |Do prze{ozonego danego lekarza
orzecznika spraw transportu orzecznika
Prezesa ULC
Dolna granica drogi lotniczej powinna by¢ ustalona na wysokos$ci nad
105. PL010-0056 ) O 200m 900m 600m FL55
terenem nie mniejszej niz:
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106. PL010-0057 |Dolna granica strefy kontrolowanej lotniska powinna sig znajdowac: na powierzchni terenu na elewacji lotniska nie nizej niz 560m AMSL nie nizej niz 200m AGL

107. PL010-0058 |[Dolna granica TMA powinna znajdowac sie: nie nizej niz 200m AGL na powierzchni terenu nie nizej niz 560m AMSL nie nizej niz 900m AGL
wzniesienie nad Sredni poziom morza elewacja najwyzszego punktu na Elewacja najnizszego progu drogi

108. PL010-0059 |Elewacja lotniska jest to: najwyzszego punktu terenowego na |$rednie wzniesienie lotniska n.p.m. vacia najwy: 90 P 4a naj 9o prog 9

h lotnisku startowej

polu wzlotéw

109. PL010-0061 |Gdzie zostato ustanowione ICAO? Na konferencji chicagowskiej Na konferencji warszawskiej Na konferencji paryskiej Na konferencji montrealskiej
Licencje wydang przez Prezesa ULC

110. PLO10-0062 |Jaka licencie uwazamy za wazng? lub licencja wydalja przgz wiasciwy !_llcenc!e w ktorej znajduje sie zdjecie |Licencje wydana przez Inspektorat Zadna z odpowiedzi nie jest
organ obcego panstwa i uznana jej posiadacza Personelu Lotniczego ULC poprawna
przez Prezesa ULC
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111, PLO10-0064 J?kl o'harakter ma zawieszenie I|oenc1.| |.vvyn|ka]qcych Z niej uprawnien lub Ma charakter okresowy Ma charakter staty Ma charakter dozywotni £adna z odpowiedzi nie jest
niektorych wynikajgcych z niej uprawnien? poprawna
. . . s . . . . |W ruchu lotniczym kontrolowanym — (W ruchu lotniczym kontrolowanym —
112. PLO10-0065 J_akl czas jest stosowany w ruchu lotniczym kontrolowanym, a jaki w W ruchu lotniczym kontrolowanym i W ruchu lotniczym kontrolowanym i w czas LMT, w niekontrolowanym - czas|czas UTC, w niekontrolowanym —
niekontrolowanym? niekontrolowanym - czas UTC. niekontrolowanym czas LMT
uUTC. czas LMT
13. PLO10-0069 |Jaki status prawny posiada ICAO? Statusl wy§peCJaI|zpwapeJ orgamzapp Statu§ aggndy rzgdowe;j qudu' St.atuspdnostkl bgdzetowej Paktu Zadna z odpowiedzi nie jest
Organizacji Narodoéw Zjednoczonej  |Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnoatlantyckiego poprawna
Jakie dziatania przeprowadza Naczelny Lekarz w celu zbadania zasadnosci Powoluje komisjg w SKlafj, k.tOrEj Wspolprlaf:ch Z lekarzem L Ws;.)olplractluqc Z centrum me.dycyny
. . . R X wchodzg lekarze specjalisci w . o . |orzecznikiem ktory wydat zaskarzone [lotniczej ktére wydato zaskarzone
114. PL010-0070 |odwotania, osoby zainteresowanej, od wydanego orzeczenia lotniczo- P Sam rozpatruje zasadno$¢ odwotania X . 2 X X 2
lekarskiego? szczegolnosci z zakresu medycyny orzeczenie, rozpatruje zasadnos¢ orzeczenie, rozpatruje zasadnos¢
’ lotniczej odwotania odwotania
115. PL010-0071 |Jakie stuzby sg zapewniane w przestrzeni kontrolowane;j? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Stuzbe kontroli ruchu lotniczego Stuzbe alarmowg Stuzbe informaciji powietrznej
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116. PLO10-0072 |Jakie stuzby sg zapewniane w przestrzeni niekontrolowanej? sz.ba alarlmowa i stuzba informacj Stuzba kontroli ruchu lotniczego S{U.Zba kontroli ruchu lotniczego i S{U.Zba lkontroll r}mhu ]otnlczggo !
powietrznej stuzba alarmowa stuzba informacji powietrznej
Wszystkie statki powietrzne, ktérych
Jakie statki powietrzne moga by¢ dopuszczone do wykonywania lotéw w Cywilne statki powietrzne wpisane do |wtasciciele lub uzytkownicy Wszystkie statki powietrzne ktérych |Statki powietrzne posiadajgce
117. PLO10-0073 | powl - moga by P yKony polskiego lub obcego rejestru udowodnig, ze dany statek powietrzny|wtascicielami lub uzytkownikami sg  |malowanie powierzchni zgodne z
przestrzeni powietrznej? . . ) ) J ) . !
cywilnych statkéw powietrznych, w stanie oderwac sie od powierzchni |obywatele polscy, wymogami ICAO,
ziemi
Wszystkie statki powietrzne, ktorych
Jakie statki powietrzne mogg by¢ dopuszczone do wykonywania lotow w Cywilne statki powietrzne majgce WIaSCICIEI.e ll.‘b uzytkownicy . Wsz,y.St.k'e St?tkl powletrzng kt°fy°h Statki poyvletrznle p03|§dajace
118. PL010-0074 B . § . udowodnia, ze dany statek powietrzny|wtascicielami lub uzytkownikami sg  |malowanie powierzchni zgodne z
przestrzeni powietrznej? wymagane znaki rozpoznawcze, ) A : " !
w stanie oderwac sie¢ od powierzchni |obywatele polscy, wymogami ICAO,
ziemi,
Wszystkie statki powietrzne, ktérych
Jakie statki powietrzne moga byé dopuszczone do wykonywania lotow w Posiadajacg zdolnos¢ do lotow wiasciciele lub uzytkownicy Wszystkie statki powietrzne ktérych |Statki powietrzne posiadajace
119. PL010-0075 X P . ; 93 by P ykony potwierdzong odpowiednimi udowodnig, ze dany statek powietrzny|wtascicielami lub uzytkownikami s  |malowanie powierzchni zgodne z
przestrzeni powietrznej? H ) J ) . !
dokumentami, w stanie oderwac sie od powierzchni |obywatele polscy, wymogami ICAO,
ziemi,
Posiada¢ wyksztatcenie okreslone w Jezeli nie uzyskat jeszcze Posiada¢ odpowiednie orzeczenie
120. PLO10-0076 |Jakie warunki powinien spetnia¢ kandydat do szkolenia praktycznego? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe - Y - " petnoletnio$ci musi posiada¢ pisemnag . pow
ustawie dla danej licencji L lotniczo-lekarskie
zgode przedstawiciela ustawowego
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Posiada¢ wyksztatcenie okreslone w |Posiada¢ odpowiednie orzeczenie Jezeli nie uzyskat jeszcze
121. PLO10-0077 |Jakie warunki powinien spetnia¢ uczestnik szkolenia praktycznego? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe . Y - " . P . petnoletnio$ci musi posiada¢ pisemnag
ustawie dla danej licencji lotniczo-lekarskie L
zgode przedstawiciela ustawowego

Jakiemu prawu podlega polski statek powietrzny oraz osoby i rzeczy na

122 PLO10-0078 tym statku w czasie lotu poza granicami polskiej przestrzeni powietrznej i w [Prawu polskiemu , chyba ze to prawo |Prawu panstwa w ktérym ma nastgpi¢|Prawu panstwa z ktérego pochodzi  |Prawu panstwa z ktérego nastgpit
’ czasie przebywania na obszarze nie podlegajgcemu zwierzchnictwu stanowi inaczej lgdowanie wigkszo$¢ pasazerow start

zadnego panstwa?

Jaklemlu prawu podllegajq w czafsde lotu w polskiej lpr;estrzgn} pOW|etr;ne1 i Prawu polskiemu chyba, ze prawo to Pravyu panstwa w ktérym jest Pl:awu pépstwa z ktprego pgf:hpd2| Prawu paristwa z kiérego nastapit
123. PLO10-0079 |w czasie przebywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wszystkie i . zarejestrowany dany statek wiekszo$¢ pasazeréw podrézujgcych )

X . . stanowi inaczej . X N start danego statku powietrznego

statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach? powietrzny danym statkiem powietrznym

Jezeli wiasciwy organ stuzby ruchu lotniczego lub organ kierowania lotami . .

danego lotniska nie udzielit zezwolenia na przelot w poblizu czynnego poza granica strefy kontrolowanej lub
124. PLO10-0080 . ) . I . . rejonu kontrolowanego tego lotniska |w odlegtosci min. 2 km w odlegtosci min. 5 km w odlegtosci min. 20 km;

lotniska kontrolowanego, na ktérym nie przewiduje sie lgdowania, nalezy w

. S (CTR lub TMA)
locie VFR omijac je:
Jezeli z ograniczenia zamieszczonego w orzeczeniu lotniczo-lekarskim Cztonek personelu lotniczego musi Cztonek personelu lotniczego musi . .
. . R K . X . X . Czionek personelu lotniczego musi . I .
125. PLO10-0083 |wynika obowigzek posiadania przez czionka personelu lotniczego podczas |posiada¢ zapasowe okulary posiada¢ dodatkowe okulary - . X Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe
. - . X X . N posiada¢ aktualne badanie wzroku
wykonywania czynnosci lotniczych szkiet korekcyjnych to? korekcyjne przeciwstoneczne
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Kandydat na cztonka personelu lotniczego, odbywajgcy szkolenie w celu Odczqwa dOIGQIIWOSC flz_ycznq lub Znajduje si¢ pod wptywem lekow
. " L R K . . . Lo . psychiczng, ktéra utrudnia mu o . L
126. PL010-0084 |uzyskania licencji lub uprawnienia lotniczego jest obowigzany powstrzyma¢ |Wszystkie odpowiedzi s prawidiowe wykonywanie tych czynnosci w ograniczajgcych sprawnos¢ Znajduje sig pod wptywem alkoholu
sie od wykonywania czynnosci lotniczych w przypadku gdy? sposdb bezpieczny psychiczng lub fizyczng
Kandydat na cztonka personelu lotniczego, odbywajgcy szkolenie w celu Znajduje sig pod wptywem Znajduje sie pod wptywem lekéw
127. PLO10-0085 |uzyskania licencji lub uprawnienia lotniczego jest obowigzany powstrzymac [Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |narkotykéw albo innych srodkow ograniczajgcych sprawnosé Znajduje sie pod wptywem alkoholu
sie od wykonywania czynnosci lotniczych w przypadku gdy? odurzajgcych psychiczng lub fizyczng
X . - ORI - W okresie jego waznosci, jednak nie W okresie jego waznosci, jednak nie |, o
Kiedy jest przeprowadzane sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci w celu P . . R . I P . . Zadna z odpowiedzi nie jest
128. PLO10-0087 A s - . L h o wczeséniej niz 3 miesigce przed jego  |Po minigciu okresu jego waznosci wczeéniej niz 4 miesigce przed jego N
przedtuzenia waznos$ci uprawnienia ktérego wazno$¢ wynosi 12 miesigcy? prawidtowa
uptywem uptywem
. . I U -~ W okresie jego waznosci, jednak nie W okresie jego waznosci, jednak nie |, P
Kiedy jest przeprowadzane sprawdzenie wiadomosci i umiejgtnosci w celu PR . . R . L PR . . Zadna z odpowiedzi nie jest
129. PLO10-0088 A R - . R ; . wczesniej niz 3 miesigce przed jego  |Po minigciu okresu jego waznosci wczesniej niz 4 miesigce przed jego .
przediuzenia waznosci uprawnienia ktérego waznos¢ wynosi 24 miesigce? prawidtowa
uptywem uptywem
X . - ORI - W okresie jego waznosci, jednak nie W okresie jego waznosci, jednak nie |, o
Kiedy jest przeprowadzane sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci w celu P . . R . I P . . Zadna z odpowiedzi nie jest
130. PLO10-0089 A R PN . ) wcze$niej niz 12 miesiecy przed jego |Po minigciu okresu jego waznosci wczeséniej niz 14 miesiecy przed jego )
przedtuzenia waznos$ci uprawnienia ktérego wazno$¢ wynosi 3 lata? uplywern uplywern prawidtowa

Strona 26 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

131. PLO10-0091 |Kiedy nastepuje wymiana licencji? Na wniosek Zlozony do Prezesa ULC Na wniosek zi9zony do rejestru z mocy prawa po 5 latach od chwili  [Na Yvr)msek ztozony do ministra
personelu lotniczego wydania wiasciwego do spraw transportu
Kiedy nastgpuje, przywrécenie na wniosek zainteresowanego licengji, ktéra Kiedy zostaly spetnione warunki Kiedy zgode wyrazi Minister wiasciw
132. PL010-0092 Y nastepule, przy 9 o przywrocenia licencji, okreslone w  |Kiedy zgode wyrazi Prezes ULC ¥ 29006 Wy! Y |Kiedy uplynie termin waznosci licenji
zostata zawieszona? " . - " do spraw transportu
decyzji o zawieszeniu licencji
. e . W trakcie rozmowy kwalifikacyjnej
Kiedy sprawdza sie sprawnos$¢ psychiczng i fizyczng cztonka personelu W trakcie rozmowy kwalifikacyjnej rowadzonej przez organizacje do Zadna z odpowiedzi nie jest
133. PL010-0096 .y P  sp psy/ a 1fizyczng P W trakcie badan lotniczo-lekarskich  |przeprowadzonej w Inspektoracie p o ]p_ 9 i P !
lotniczego? N ktorej przynalezy dany cztonek poprawna
Personelu Lotniczego 3
personelu lotniczego
. . i . e W trakcie rozmowy kwalifikacyjnej W trakcie rozmowy kwalifikacyjnej . P
134. PL010-0097 Kiedy sprawdz_a sig sprawnosé psychiczng i fizyozng kandydata na czlonka W trakcie badan lotniczo-lekarskich  |przeprowadzonej w Inspektoracie prowadzonej przez organizacje ktéra #adna z odpowiedzi nie jest
personelu lotniczego? . .. poprawna
Personelu Lotniczego ma szkoli¢ danego kandydata
Osobie ktéra spetnia wymagania i
warunki dotyczgce szkolenia .
Osobie korzystajgcej w petni z praw  [lotniczego, praktyki lotniczej oraz Nie byta skazana prawomocnym
135. PLO10-0101 |Komu moze by¢ udzielona licencja? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe . . : DI . wyrokiem za popetnienie
publicznych posiada wiedze i umiejetnosci
R N . przestgpstwa
potwierdzone zdaniem egzaminu
panstwowego
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Osobie ktéra odpowiada
wymaganiom w zakresie sprawnosci
136. PL0O10-0102 |Komu moze by¢ udzielona licencja? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe Osob|e’ktlora ma peing zdolnosc do OSOble. kto'ra sgelnla wymogi w psychlcznej ifizycznej, .
czynnos$ci prawnych zakresie wieku i wyksztatcenia potwierdzonym orzeczeniem o braku
przeciwwskazan do wykonywania
funkcji cztonka personelu lotniczego
137, PLO10-0103 |Komu moze byé udzielona licencja? Osople ktoéra korzysta z petni praw Osoblel Iftora posmdjd pgranlczonq Zadn_a z odpowiedzi nie jest Osobie ktéra zostata §kazana
publicznych zdolnos$¢ do czynnosci prawnych prawidtowa prawomocnym wyrokiem
Osobie ktéra nie posiada orzeczenia
138. PLO10-0104 |Komu moze by¢ udzielona licencja? Osoble’ktlora ma petng zdolnos$¢ do Osople ktéra ma ograniczone prawa |o braku przgmwwskfazan do Osotnel kto'ra nie spetnia wymogu w
czynnos$ci prawnych publiczne wykonywania funkcji cztonka zakresie wieku
personelu lotniczego
Osobie kiéra nie byta skazana Osobie ktéra posiada ograniczon: Osobie ktéra nie speinia wymagan i Osobie ktéra nie spetnia wymogu
139. PLO10-0105 |Komu moze by¢ udzielona licencja? prawomocnym wyrokiem za o P - 9 a warunkoéw dotyczgcych ukonczenia . P ymog
I zdolnos$¢ do czynnos$ci prawnych X . wieku
popetnienie przestgpstwa szkolenia lotniczego
Osobie ktdra nie posiada orzeczenia
140. PLO10-0106 |Komu moze by¢ udzielona licencja? Osotnel kto'ra sgelnla wymogllw Osople ktéra ma ograniczone prawa |o braku przzlemwwsklz'azan do Osobie ktora zostata §kazana
zakresie wieku i wyksztatcenia publiczne wykonywania funkcji cztonka prawomocnym wyrokiem
personelu lotniczego
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Osobie ktéra odpowiada
wymaganiom w zakresie sprawnosci . . . . -
sychicznej i fizycznej Osobie ktéra ma ograniczone prawa Osobie kidra nie spelnia wymagar i Osobie ktora nie spetnia wymogu

141. PL010-0107 |Komu moze by¢ udzielona licencja? potwierdzon m orzec£eniem o braku |oubliczne warunkéw dotyczacych ukonczenia wieku
p . Y . B p szkolenia lotniczego
przeciwwskazan do wykonywania
funkciji cztonka personelu lotniczego
Osobie ktora spetnia wymagania i
warunki dotyczace ukonczenia Osobie ktéra nie posiada orzeczenia

142 PL010-0108 |Komu moze byé udzielona licencia? szkolenia lotniczego, praktyki lotniczej|Osobie ktéra ma ograniczone prawa |o braku przeciwwskazan do Osobie ktéra zostata skazana

’ 4 ja oraz posiadania wiedzy i publiczne wykonywania funkcji cztonka prawomocnym wyrokiem
umiejetnosci, potwierdzone zdaniem personelu lotniczego
egzaminu panstwowego
Osobie ktéra nie posiada orzeczenia
. . . . . Zadna z odpowiedzi nie jest Osobie ktéra ma ograniczone prawa |o braku przeciwwskazan do Osobie ktora zostata skazana
- ?
143. PLO10-0109  |Komu moZe by¢ udzielona licencja prawidtowa publiczne wykonywania funkcji cztonka prawomocnym wyrokiem
personelu lotniczego

. P L . Osobie ktéra nie spetnia wymagan i L . .

144, PLO10-0110 |Komu moze by¢ udzielona licencia? Z;d\;;évsgp"w'edz' nie jest ojg’l?c':n':‘”a ma ograniczone prawa |, - inkéw dotyczacych ukoriczenia 8;‘:&'5 Ktora nie spenia wymogu
p p szkolenia lotniczego
przestepstw i niektdrych innych $cigania sprawcow uprowadzenia technicznych aspektéw projektowania

145. PL010-0111  |Konwencja Tokijska z 1963r. dotyczy: czynéw dokonywanych na poktadzie |ubezpieczen lotniczych, gania spra P chnicznych asp proj
statkéw powietrznych statkéw powietrznych, silnikéw lotniczych
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146.

PL010-0112

Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci lotniczych na
podstawie decyzji Prezesa ULC, jezeli w wyniku badania incydentu
lotniczego powstanie przypuszczenie, ze cztonek personelu lotniczego nie
posiada wymaganych wiadomosci lub umiejetnosci?

Komisja Egzaminacyjna

Prezes ULC

Minister wtasciwy do spraw transportu

Wszystkie odpowiedzi sg poprawne

147.

PL010-0113

Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci lotniczych na
podstawie decyzji Prezesa ULC, jezeli w wyniku badania wypadku
lotniczego powstanie przypuszczenie, ze cztonek personelu lotniczego nie
posiada wymaganych wiadomosci lub umiejetnosci?

Komisja Egzaminacyjna

Prezes ULC

Minister wtasciwy do spraw transportu

Wszystkie odpowiedzi sg poprawne

148.

PL010-0114

Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci lotniczych na
podstawie decyzji Prezesa ULC, jezeli w wyniku wykonywania czynnosci
nadzoru lotniczego powstanie przypuszczenie, ze cztonek personelu
lotniczego nie posiada wymaganych wiadomosci lub umiejetnosci?

Komisja Egzaminacyjna

Prezes ULC

Minister wtasciwy do spraw transportu

Wszystkie odpowiedzi sg poprawne

149.

PL010-0115

Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci lotniczych przed
wydaniem licencji?

Lotnicza Komisja Egzaminacyjna

Prezes ULC

Minister wtasciwy do spraw transportu

Wszystkie odpowiedzi sg poprawne

150.

PL010-0116

Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejgtnosci lotniczych przed
wydaniem uprawnienia lotniczego wpisywanego do licencji?

Lotnicza Komisja Egzaminacyjna

Prezes ULC

Minister wtasciwy do spraw transportu

Wszystkie odpowiedzi sg poprawne
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151. PLO10-0117 Kio dokgnulje spr_aqu'enla WIa(;lOI’T]OSCI I. umiejgtnosci lotniczych w celu Lotnicza Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu|Wszystkie odpowiedzi sg poprawne
przedtuzenia waznos$ci uprawnienia lotniczego?
152. PL010-0118 Kto dol_(on_UJe spra\n{d_zenla ww_ado_mosu_l umiejgtnosci lotniczych w celu Lotnicza Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu|Wszystkie odpowiedzi sg poprawne
wznowienia waznosci uprawnienia lotniczego?
Jest to osoba posiadajgca wazng
IlcgnCJQ lub sw@dectwo kwalllflkaql o Jest to osoba bedaca w trakcie
wpisana do panstwowego rejestru Jest to osoba posiadajgca - . . X . X
. . . . K . i . Jest to wtasciciel lub uzytkownik szkolenia lotniczego odbywajgcego
153. PLO10-0119 |Kto jest cztonkiem personelu lotniczego? personelu lotniczego lub innego umiejetno$¢ wykonywania lotu : : . ; .
R . ; : N statku powietrznego sie zgodnie z przepisami
odpowiedniego rejestru statkiem powietrznym .
. . wykonawczymi
prowadzonego zgodnie z odrgbnymi
przepisami
469 o osoba p0§|.adaj_.al.c.a wazn.e o Jest to osoba bedgca w trakcie
$wiadectwo kwalifikacji i jest wpisana |Jest to osoba posiadajgca . . . K . .
. ) . P . . - ; Jest to wiasciciel lub uzytkownik szkolenia lotniczego odbywajgcego
154. PL010-0120 |Kto jest cztonkiem personelu lotniczego? do wiasciwego rejestru umiejetno$¢ wykonywania lotu N N . X -
. . ¢ . statku powietrznego sie zgodnie z przepisami
prowadzonego zgodnie z odrebnymi |statkiem powietrznym s
R . wykonawczymi
przepisami
Kto jest obowigzany do przejecia osoby, zatrzymanej na poktadzie statku Wiasciciel statku powietrznego na Uzytkownik statku powietrznego na
155. PL010-0121 |powietrznego, ktdra jest podejrzana o popetnienie przestgpstwa na tym Organy Policji i Strazy Granicznej Zarzadzajgcy lotniskiem poktadzie ktérego miato miejsce dane |poktadzie ktérego miato miejsce dane
statku powietrznym? zdarzenie zdarzenie
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Kto jest obowigzany przestrzega¢ warunkéw i ograniczen ustalonych w Czlonkowie zatogi statku
156. PL010-0124 |$wiadectwie zdatnosci do lotu statku powietrznego i w dokumentach z nim |Wszystkie odpowiedzi sg poprawne [Uzytkownik statku powietrznego Dowdédca statku powietrznego owietrznedo 9
zwigzanych p 9
157. PL010-0125 |Kto jest uprawniony do wykonywania lotéw i innych czynnosci lotniczych?  |Cztonkowie personelu lotniczego Osoby znaJ_dUche sig na pokiadzie Osoby znaJ_dUche sig w cockpicie #adna z odpowiedzi nie jest
statku powietrznego statku powietrznego poprawna
Osoby uczestniczace w szkoleniu o . . o . . B AP
158. PLO10-0126 |Kto jest uprawniony do wykonywania lotéw i innych czynnosci lotniczych?  [lotniczym prowadzonym zgodnie z Osoby znaJldUche sig na pokladzie Osoby znaJldUche sig w cockpicie £adna z odpowiedzi nie jest
X X 7 statku powietrznego statku powietrznego poprawna
przepisami wykonawczymi
Kto moze okresli¢ zasady wprowadzania przez panstwowy organ Minister wtasciwy do spraw transportu
159. PLO10-0127 zarz_qdzanl_a ruE:hem lotniczym c.;gra.nlczen.lotow.w czesci prges.trzenl W porozumieniu z er?lstre'm.Obro.ny Prezes ULC Minister wiasciwy do spraw transportu Minister w{gsc.lwy do spraw transportu
powietrznej, ktérych czas trwania nie bedzie dtuzszy niz 3 miesigce, oraz Narodowej ministrami wtasciwymi do w porozumieniu z Prezesem ULC
sposob publikacji tych ograniczen? spraw wewnetrznych oraz $rodowiska
160. PL010-0128 Kto lmoze wezwac stgtgk powietrzny qo wyladowania na wskazanym Wszystkie odpowiedzi s prawidiowe Panstwowy .organ zarzgdzania Cywilne Iqtnlskowe organy stuzby wihasciwe Yvo;skowe organy stuzby
lotnisku lub wykonania innych polecen? ruchem lotniczym ruchu lotniczego ruchu lotniczego
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Kto przeprowadza badania lotniczo-lekarskie i wydaje orzeczenia o istnieniu
161. PL010-0129 |lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka Centra medycyny lotniczej Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu|Naczelny Lekarz
personelu lotniczego?
Kto przeprowadza badania lotniczo-lekarskie i wydaje orzeczenia o istnieniu
162. PL010-0130 |lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka Lekarze orzecznicy Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu|Naczelny Lekarz
personelu lotniczego?
S3a to osoby wyznaczone przez . N .
. - X . o Sa to osoby, ktére posiadajg wazne . S
163. PLO10-0131 |Kto stanowi zatoge statku powietrznego? uzytkown.|ka sta!ku pometrzneg'o .do Sato O.SObY’ kiore pqs@da;q licencje cztonkéw personelu Salo 9§oby, kidre zqajduyq siew
wykonania okreslonych czynno$ci na |odpowiednie uprawnienia Jotniczedo cockpicie statku powietrznego
statku powietrznym w czasie lotu 9
Komisja lekarska centrum medycyny
Lo L . . lotniczej ztozona z lekarzy .
164. PL010-0132 Kto w imieniu cgntrum medycyny lotniczej przeprowadza badania lotniczo- orzecznikéw oraz specalistéw z Naczelny Lekarz Osoba delegowana przez Prezesa Osqbg delegowana przez ministra
lekarskie i wydaje orzeczenia? uLC wiasciwego do spraw transportu
zakresu medycyny transportu lub
medycyny lotniczej
Kto wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca . o . L .
165. PLO10-0133 |uznanie, odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Zadna 2 odpowiedzi nie jest Przewqdmczacy Lotniczej Komisji
Zzmienia licencje? poprawna Egzaminacyjnej
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g?eza“ll((t)lalrl]’lztiy lkglﬁ‘e:k);rﬁgyzzg\if; éiisat dozwolone tylko wtedy, gdy lot dozwolone tylko wtedy, gdy pilot
166. PL010-0154 |Loty statkéw powietrznych w strefie niebezpiecznej sa: Ky P yska ., |zabronione odbywa sig w VMC i w strefie nie ma [moze utrzyma¢ kontakt wzrokowy z
wiasciwego organu wojskowych stuzb . . X
A innych statkéw powietrznych terenem
ruchu lotniczego,
dozwolone tylko wtedy, gdy lot nie
narusza obowigzujgcych w tej strefie dozwolone tylko wtedy, gdy lot dozwolone tylko wtedy. gdy strefa jest
167. PL010-0155 |Loty statkéw powietrznych w strefie ograniczonej sa: ograniczen lub uzyska sig zezwolenie |zabronione odbywa sie w VMC i w strefie nie ma nieaktywna Y ¥, 9dy !
od wiasciwego organu stuzby ruchu innych statkdw powietrznych Y
lotniczego
g?eza“ll((t)lalrl]’lztiy lkglﬁ‘e:k);rﬁgyzzg\if; éiisat dozwolone tylko wtedy, gdy lot dozwolone tylko wtedy, gdy pilot
168. PL010-0156 |Loty statkéw powietrznych w strefie zakazanej sa: zabronione Ky P 4 . odbywa sig w VMC i w strefie nie ma [moze utrzyma¢ kontakt wzrokowy z
wiasciwego organu  wojskowych . . X
. . innych statkéw powietrznych terenem
stuzb ruchu lotniczego,
169. PL010-0157 |MATZ jest to: wojskowa strefa ruchu lotniskowego |strefa identyfikacji obrony powietrznej | wojskowy obszar kontrolowany :g?;?:g’a strefa kontrolowana
¥ . X . . trasa lotnicza umozliwiajgca przeloty . . . .
170. PLO10-0158 |MRT jest to: stata trasa lotnictwa wojskowego pomiedzy TSA i lub TRA rejon kontrolowany lotniska wojskowa strefa ruchu lotniskowego
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171. PL010-0163 |Na jaki okres wydaje si¢ licencjg? Na okres 5 lat Na okres 2 lat Na okres 1 roku Na okres 3 lat

172. PLO10-0164 |Na jakich prawach jest dostepna polska przestrze powietrzna? Na rownych [.Jrawach. d!a jej Na rownygh prawa.cr} ale tylko dla Plemszenstwo majg wojskowe statki Zadn_a z odpowiedzi nie jest
wszystkich uzytkownikéw polskich uzytkownikéw powietrzne prawidtowa
Od wyniku okresowego sprawdzenia
sprawnosci psychicznej i fizycznej Od optacenia stadek cztonkowskich w 0Od Korzystania z pelni praw

173. PLO10-0170 |Od czego jest uzalezniona waznos¢ licencji? cztonka personelu lotniczego organizacji lotniczej do ktérej sig ubliczny ch p p Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe
stwierdzonej w badaniach lotniczo-  |nalezy p Y
lekarskich
Od utrzymania w okresie waznosci . .
licencji wiadomosci i umiejetnosci nie Od optacenia stadek cztonkowskich w Od korzystania z petni praw

174. PL010-0171 |Od czego jest uzalezniona waznos¢ licencji? nel - ie organizacji lotniczej do ktorej sig orzy peinip Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe
mniejszych niz wymagane do nales publicznych
uzyskania Y

Orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane dla osoby ponizej 40 roku zycia w . . Lo .
175. PLO10-0172 zakresie wymagan zdrowotnych dia Klasy 2 posiada waznose? 60 miesigcy 12 miesigcy 24 miesigce 18 miesigcy
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Orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane dla osoby ponizej 50 roku zycia w Lo . . .
176. PLO10-0173 zakresie wymagan zdrowotnych dia Klasy 2 posiada waznose? 24 miesigce 12 miesigcy 60 miesigcy 18 miesigcy
¥ Orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane dla osoby ponizej 50 roku zycia w . . .. ..

177 PLO10-0174 zakresie wymagan zdrowotnych dla Klasy 2 posiada wazno$¢? 24 miesigce 12 miesigcy 18 miesigcy 6 miesigcy
Niezwtocznie przekazac¢ jg Prezesowi

178. PLO10-0176 |Osoba ktérej licencja zostata cofnieta ma obowigzek? L.JLC za pokwnoyva_mem, °h¥b3 e Nie ma zadnego obowigzku Niezwtocznie zniszczy¢ druk licencji  [Nie uzywac licenciji
licencja zostata juz uprzednio
zatrzymana
Niezwitocznie przekazacé jg Prezesowi

179. PL010-0177 |Osoba ktorej licencja zostata zawieszona ma obowigzek? L.”'C Z.a pokwnoyva‘nlem, chyba “ Nie ma zadnego obowigzku Niezwtocznie zniszczy¢ druk licencji - [Nie uzywac licenciji
licencja zostata juz uprzednio
zatrzymana

180. PLO10-0180 |Polska przestrze powietrzng dostepna dla zeglugi powietrznej dzielimy na: P}rzestrzen kontrolowang i przestrzen Przgstrzen wojskowg i przestrzen P}rzestrzen operacyjng i przestrzen Przestrzen swobodng i przestrzen
niekontrolowang cywilng niekontrolowang kontrolowang
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. . . . . . przestrzen powietrzna o okreslonych [przestrzen powietrzna o okreslonych
przestrzen powietrzna o okreslonych |przestrzen powietrzna o okreslonych X . X ; X . .
X . X ? X o X ? wymiarach, w ktérej zapewniona jest |wymiarach, w ktérej wszystkim
. " . " . . wymiarach, w ktérej zapewniona jest |wymiarach, w ktdrej zapewniona jest o - . n A . . .
181. PLO10-0182 [Rejon Informaciji Powietrznej /FIR/ jest to: A - . o A - L stuzba informacji powietrznej, stuzba [statkom powietrznym zapewniona jest
stuzba informacji powietrznej i stuzba [stuzba informaciji lotniczej i stuzba s " . . . R
alarmowa i stuzba kontroli ruchu stuzba kontroli ruchu lotniczego i
alarmowa alarmowa . .
lotniczego stuzba alarmowa
Zgodnie z rozporzadzeniem M.l z dnia 11.06.2010 r. w sprawie zakazéw lub
182. PLO10-0183 ogranlczeln lotéw na czas dtuzszy niz 3 m|e5|acle, z wy!qtklem przypadkow 1000 m 500 m 1500 m 2000 m
tam okreslonych, lot nad tym rezerwatem statkéw powietrznych z napedem
moze by¢ wykonany na wysokos$ci nie mniejszej niz:
wydzielong stuzbe ustanowiong w wszystkie organy stuzby ruchu
granicach okreslonego obszaru dla . . . . P lotniczego w odniesieniu do statkéw
- A - organ stuzby kontroli ruchu lotniczego |organ wojskowej stuzby ruchu . X
e " R . X zapewniania danych i informacji o R . . I powietrznych bedacych w ich
183. PLO10-0185 |[Stuzba informaciji lotniczej jest zapewniana przez: N R w odniesieniu do wszystkich statkéw |lotniczego w odniesieniu do - .
lotniczych niezbednych dla . . . . kompetenciji lub o ktérych
N . . powietrznych wszystkich statkow powietrznych . .
bezpieczenstwa, regularnosci i zainteresowany organ stuzby ruchu
efektywnosci zeglugi powietrznej lotniczego zostat powiadomiony
wszystkie organy stuzby ruchu wydzielong stuzbe ustanowiong w
lotniczego w odniesieniu do statkow . . . . - granicach okreslonego obszaru dla
. X organ stuzby kontroli ruchu lotniczego |organ wojskowej stuzby ruchu - A -
A - . . . . powietrznych bedacych w ich o B . - o zapewniania danych i informagiji
184. PL010-0186 |Stuzba informacji powietrznej jest zapewniana przez: - A w odniesieniu do wszystkich statkéw |lotniczego w odniesieniu do X X
kompetencji lub o ktorych . 7 . . lotniczych niezbednych dla
. . powietrznych wszystkich statkéw powietrznych 3 . o
zainteresowany organ stuzby ruchu bezpieczenstwa, regularnosci i
lotniczego zostat powiadomiony sprawnosci zeglugi powietrznej
. . . . . . . Na podstawie wyraznego Lo . Lo
185. PL010-0188 Swo.boda lotéw w pO|S|§IEJ przgstrzenl pownetrznelj c'ila cywilnych statkéw Wszystkie odpowiedzi g prawidiowe |upowaznienia Prawa lotniczego przy Ng podstawie wigzacych RP uméw  [Na pqutgng wigzgcych RP uchwat
powietrznych moze by¢ ograniczona na podstawie: . e miedzynarodowych organizacji migdzynarodowych
zachowaniu przepiséw innych ustaw
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186. PL010-0190 |TMA jest to; rejon kontrolowany lotniska strefa identyfikacji obrony powietrznej rzz?:gva strefa kontrolowana strefa kontrolowana lotniska
187 PL010-0196 WJaI_(lch przypadkach licencja cztonka personelu lotniczego podlega Wszystie odpowiedzi s prawidiowe Po ulee terminu 5 lat od dnia jej Po_uzyskanlu uprawnienia lotniczego W razie zniszezenia druku licendj
wymianie? wydania wpisywanego do licencji
188. PL010-0197 Wjal.(ld.] przypadkach licencja czionka personelu lotniczego podiega Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe w 'raZ|e Zmiany d?nych.OSObowyCh W razie sprostowania btedu W razie uszkodzenia druku licencji
wymianie? wpisywanych do licencji
189. PL010-0198 WJaI_(lch przypadkach licencja cztonka personelu lotniczego podlega Wszystie odpowiedzi s prawidiowe Po wznowieniu waznosci uprawnienia w razie zmiany dgnych__osobowych W razie utraty druku licencji
wymianie? lotniczego wpisywanych do licencji
W jakiej formie Prezes ULC wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza . —— S
. N N R N . - - — . . . . W formie publikacji w dzienniku
190. PLO10-0199 |uznanie, przywraca uznanie, odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, W formie decyzji administracyjnej W formie zarzadzenia W formie rozporzadzenia urzedowym ULC
zawiesza, przywraca i zmienia licencje? < 4
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191.

PL010-0204

W jakim celu powotano Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego?

Zapewnienie bezpiecznego i
prawidtowego rozwoju
miedzynarodowego lotnictwa
cywilnego na catym $wiecie

W celu porozumienia sig
przewoznikéw lotniczych na $wiecie

W celu ujednolicenia optat
nawigacyjnych za korzystanie z
przestrzeni powietrznej

Zadna z odpowiedzi nie jest
prawidtowa

192.

PL010-0211

W jakim przypadku mozna cofng¢ albo zawiesi¢ licencjg lub wynikajace z
niej niektére uprawnienia?

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego utracit
kwalifikacje do wykonywania
okreslonych czynnosci lotniczych

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie korzysta w
petni z praw publicznych

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie posiada
petnej zdolnosci do czynnosci
prawnych

193.

PL010-0212

W jakim przypadku mozna cofng¢ albo zawiesic¢ licencje lub wynikajace z
niej niektére uprawnienia?

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego utracit
kwalifikacje do wykonywania
okreslonych czynnosci lotniczych

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego wykonujac
czynnosci lotnicze, do ktérych
uprawnia go licencja, zagraza
bezpieczenstwu ruchu lotniczego

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie posiada
petnej zdolnos$ci do czynnosci
prawnych

194.

PL010-0213

W jakim przypadku mozna cofng¢ albo zawiesi¢ licencjg lub wynikajace z
niej niektére uprawnienia?

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie spetnia
wymagan w zakresie wieku

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie spetnia
wymagan w zakresie wyksztatcenia

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie korzysta w
petni z praw publicznych

195.

PL010-0214

W jakim przypadku mozna cofngé¢ albo zawiesic¢ licencje lub wynikajace z
niej niektére uprawnienia?

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie odpowiada
wymaganiom w zakresie sprawnosci
psychicznej i fizycznej potwierdzonym
orzeczeniem o braku przeciwwskazan
do wykonywania funkcji cztonka
personelu lotniczego

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego byt skazany
prawomocnym wyrokiem za
popetnienie przestepstwa

W przypadku stwierdzenia ze cztonek
personelu lotniczego nie posiada
petnej zdolnos$ci do czynnosci
prawnych
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W przypadku stwierdzenia ze cztonek . - . -
U . ; S . . N . W przypadku stwierdzenia ze cztonek |W przypadku stwierdzenia ze cztonek
W jakim przypadku mozna cofng¢ albo zawiesic¢ licencje lub wynikajace z . I . personelu lotniczego utracit N N X N N X
196. PLO10-0215 L - Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe e . personelu lotniczego nie spetnia personelu lotniczego nie spetnia
niej niektére uprawnienia? kwalifikacje do wykonywania . A . g .
. o R wymagan w zakresie wieku wymagan w zakresie wyksztatcenia
okreslonych czynnosci lotniczych
W przypadku stwierdzenia ze czionek
W iakim przypadku mozna cofnac albo zawiesié licencie lub wynikaiace z personelu lotniczego wykonujac W przypadku stwierdzenia ze cztonek |W przypadku stwierdzenia ze cztonek
197. PLO10-0216 . J. X p P Lo 2 i ynikala Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |czynnosci lotnicze, do ktérych personelu lotniczego nie spetnia personelu lotniczego nie spetnia
niej niektére uprawnienia? 5 . 5 . . o . g .
uprawnia go licencja, zagraza wymagan w zakresie wieku wymagan w zakresie wyksztatcenia
bezpieczenstwu ruchu lotniczego
198 PL010-0217 W jakim terminie moze sie odwota¢ osoba zainteresowana od orzeczenia |W terminie 14 dni od dnia otrzymania |W terminie 7 dni od dnia otrzymania |W terminie 21 dni od dnia otrzymania |W terminie 10 dni od dnia otrzymania
: centrum medycyny lotniczej? orzeczenia orzeczenia orzeczenia orzeczenia
199 PLO10-0218 W jakim terminie moze sig odwota¢ osoba zainteresowana od orzeczenia |W terminie 14 dni od dnia otrzymania |W terminie 7 dni od dnia otrzymania W terminie 21 dni od dnia otrzymania |W terminie 10 dni od dnia otrzymania
’ lekarza orzecznika? orzeczenia orzeczenia orzeczenia orzeczenia
W jakim terminie od dnia uptywu waznosci poprzedniej licencji, nastepuje,
200. PL010-0219 |*° spr::-}wdzem.u .W|ad?mo§C| ! Ll1m|ejetno_sc.| lotniczych wmogkodayvcy, Przed uptywem 2 lat Przed uptywem 3 lat Przed uptywem 5 lat Przed uptywem 4 lat
wydanie nowej licencji, ktora nie upowaznia do wykonywania lotéw
zarobkowych?
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W przypadku gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo dowédca ?"‘S“’? owat wszelkie n |ezbedlnel . ?"‘S“’? owat wszelkie n iezbedne ?"‘S“’? owat wszelkie n |ezbe,dn§ . |Zadna z odpowiedzi nie jest
201. PL010-0225 . R . $rodki w celu ratowania pasazeréw i |$rodki w celu ratowania statku $rodki w celu ratowania przewozonej N
statku powietrznego jest zobowigzany? X X prawidtowa
zatogi powietrznego poczty
Od dnia kiedy nastgpito sprawdzenie |Od dnia kiedy nastgpito sprawdzenie
. . wiadomosci i umiejetnosci w celu wiadomosci i umiejetnosci w celu
- S - . L . |Od dnia uptywu poprzedniego okresu o P L o P L ; e
W przypadku przedtuzania wazno$ci uprawnien lotniczych, od jakiego dnia o . . . |przedtuzenia waznosci uprawnien przediuzenia wazno$ci uprawnien Zadna z odpowiedzi nie jest
202. PLO10-0226 |. T o waznosci przedtuzanych uprawnien . o . . S . .
liczy sig ich waznos¢? Jotniczych lotniczych, nawet jezeli odbywato si¢ |lotniczych, nawet jezeli odbywato sie |prawidtowa
4 ono w momencie kiedy te ono w momencie kiedy te
uprawnienia bylty wazne uprawnienia juz nie byly wazne
. R " . . [Po odbyciu szkolenia wznawiajgcego - - - . o
203. PL010-0227 W przypadku uglywu 2 lat od dnia uptywu waznosci licencji, wydanie nowej w zakresie okreslonym w programie Po wyrazeniu zgody przez Prezesa |Po \fvylrazenlu zgody przez ministra Zadn‘a z odpowiedzi nie jest
licencji nastepuje? . ULC wiasciwego do spraw transportu prawidtowa
szkolenia
204 PLO10-0228 W przypadku uptywu 2 lat od dnia uptywu waznosci licenciji, wydanie nowej |Po ztozeniu egzaminu przed Lotniczg [Po wyrazeniu zgody przez Prezesa |Po wyrazeniu zgody przez ministra  |Zadna z odpowiedzi nie jest
’ licencji nastepuje? Komisjg Egzaminacyjng uLc wiasciwego do spraw transportu prawidtowa
Od dnia kiedy nastgpito sprawdzenie |Od dnia kiedy nastgpito sprawdzenie
. ) wiadomosci i umiejgtnosci w celu wiadomosci i umiejgtnosci w celu
- o o . U . Od dnia uptywu poprzedniego okresu L LT . e L o, . o
W przypadku wznawiania waznosci uprawnien lotniczych, od jakiego dnia o e . L wznowienia waznosci uprawnien wznowienia waznosci uprawnien Zadna z odpowiedzi nie jest
205. PLO10-0229 |. T s waznos$ci wznawianych uprawnien . S . . S . .
liczy sig ich wazno$¢? lotniczych lotniczych, nawet jezeli odbywato sig |lotniczych, nawet jezeli odbywato sie |prawidtowa
Y ono w momencie kiedy te ono w momencie kiedy te
uprawnienia byty wazne uprawnienia juz nie byty wazne
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P . W przypadku stwierdzenia ze cztonek . . W przypadku stwierdzenia ze cztonek
W przypadku zaistnienia jakich przyczyn, przy badaniu prowadzonym przez 5 . W przypadku stwierdzenia ze cztonek 5 N X
. . . . . . . Lo . personelu lotniczego utracit N N personelu lotniczego nie posiada
206. PL010-0230 |Panstwowa Komisjg Badania Wypadkéw Lotniczych, Prezes ULC moze Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe o . personelu lotniczego nie korzysta w . . o
i - . kwalifikacje do wykonywania X . petnej zdolnos$ci do czynnosci
zawiesi¢ lub zatrzymac licencje? . o R petni z praw publicznych
okreslonych czynnosci lotniczych prawnych
L . W przypadku stwierdzenia ze cztonek W przypadku §tW|erdzen|a ze_ czionek W przypadku stwierdzenia ze cztonek
W przypadku zaistnienia jakich przyczyn, przy badaniu prowadzonym przez N . personelu lotniczego wykonujac N N X
. - X , . . . - . personelu lotniczego utracit . . ) personelu lotniczego nie posiada
207. PL010-0231 |Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, Prezes ULC moze Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe e . czynnosci lotnicze, do ktérych h - -
o - . kwalifikacje do wykonywania 5 . 5 . petnej zdolnosci do czynnosci
zawiesi¢ lub zatrzymac licencje? . o . uprawnia go licencja, zagraza
okreslonych czynnosci lotniczych . A X prawnych
bezpieczenstwu ruchu lotniczego
Niezwtocznego zwrotu licenciji
208. PLO10-0232 W przy.padku zawieszenia uprawnienia lotniczego wpisywanego do licendj, Prgzesow L‘{LC W §e|u dokor)an'la Nie ma zadnego obowigzku Niezwtocznie zniszczy¢ druk licencji  [Nie uzywacé licenciji
jej posiadacz ma obowigzek? wpisu 0 zawieszeniu uprawnienia
lotniczego
Wykonuje w imieniu wiasciciela statku|Wykonuje w imieniu uzytkownika Wykonuje w imieniu wiasciciela
209. PLO10-0234 |W razie uszkodzenia statku powietrznego, dowddca statku powietrznego? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe powletrznego wsz_elkle czynnoset, statku Qowlgtr;nego wszelkle. przewo%o_ny_ch .rzeczy wszelkl.e
jakie uzna za konieczne dla czynnosci , jakie uzna za konieczne |czynnosci , jakie uzna za konieczne
zabezpieczenia jego intereséw dla zabezpieczenia jego intereséw dla zabezpieczenia jego intereséw
210. PL010-0249 'Osoba ktpra byta §W|adk|em nleszlczesllyw./.ego wypadku statku powietrznego Na]b.hZ'SZy o“rgan POIICJ'. lub Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwa delegature ULC
jest obowigzana niezwtocznie zawiadomié: administracji publicznej transportu
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211. PL010-0250 |Badaniom lotniczo lekarskim podiegaja: Wszystkie odpowiedzi sq prawidlowe |O30PY Ubiegajace sig o wydanie Osoby ubiegajace si¢ o wydanie Osoby posiadajace licencje czlonka

licencji cztonka personelu lotniczego |$wiadectwa kwalifikacji personelu lotniczego
. . . . . . . pogorszenia sig sprawnosci pogorszenia sig sprawnosci doznania urazu nie zwigzanego z . - .
Czionek personelu lotniczego obowigzany jest niezwtocznie zasiggna¢ N X N K . N X . . . . . pogorszenia sig sprawnosci fizycznej
. 5 . psychicznej lub fizycznej, w takim psychicznej w stopniu nie majgcym  |ograniczeniem sprawnosci, - X
porady lekarza orzecznika w celu przeprowadzenia badan . AN g o T ) w stopniu nie majgcym wptywu na

212. PLO10-0251 R - . X " . . stopniu, ze moze mie¢ to wptyw na  [wptywu na jego zdolno$¢ do umozliwiajgcego wykonywanie . o .

okolicznosciowych i wykluczenia przeciwwskazan do wykonywania ) s . . . o jego zdolnos¢ do bezpiecznego

) P . N jego zdolnos¢ do bezpiecznego bezpiecznego wykonywania czynnosci cztonka personelu ) -~ X
okreslonych czynnosci lotniczych w przypadku: . -~ X . . . wykonywania czynnosci lotniczych
wykonywania czynnosci lotniczych czynnosci lotniczych lotniczego
. Tak, ale tylko w przypadku, kiedy sg
213. PLO10-0252 |Czy badania lotniczo-lekarskie sg przeprowadzane odptatnie? Tak Nie Tak, algtyllfo w przypadku, Kiedy przeprowadzane dla oséb powyzej 30
odbywajg sie poza Warszawg Lo
roku zycia

Czy uzytkownik statku powietrznego wykonujgc czynnosci zwigzane z

przegladami, naprawami i obstugg techniczng statku powietrznego, ma . . o . s ] s ]

214. PLO10-0253 |obowiazek powiadamiaé Prezesa ULC o wszelkich zdarzeniach i Tak. Eé‘i'vfiz‘z’tkkfw”'k nie ma takiego Z‘;ui'evg'r']‘o fzfges\ltve:;z powietrzny Z‘;ui'evg'r']‘o ﬁ‘;u;{:‘r:?uklz:’r:’i"c'ztr;”y
okolicznosciach mogacych mie¢ istotne znaczenie dla zdatnosci statku a J ¥ ywp ) ¥ Y y
powietrznego do lotu?

Czy zezwolenie kontroli ruchu lotniczego to upowaznienie dowddcy statku Tak. iesli nie zawiera granic Nie. iesli iest okreslona granica

215. PL010-0254 |powietrznego do postgpowania zgodnie z warunkami okreslonymi przez Tak Nie zeZ\;vJoIenia 9 4 zez;ldolenjia 9

organ kontroli ruchu lotniczego?
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216.

PL010-0255

Dowddca statku powietrznego ma prawo decydowac o:

Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe

Zastosowaniu niezbednych $rodkéw,
tacznie ze $rodkami przymusu w
stosunku do oséb nie wykonujgcych
jego polecen

Zastosowani niezbgdnych srodkéw,
tacznie ze $rodkami przymusu w
stosunku do os6b zagrazajgcych
bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi
na poktadzie statku powietrznego

Zatrzymaniu osoby podejrzanej o

popetnienie przestgpstwa na statku
powietrznym do czasu przekazania jej
wiasciwym organom

217.

PL010-0257

lle ukonczonych lat musi mie¢ kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie licencji
pilota szybowcowego?

Ukonczone 16 lat

Ukonczone 17 lat

Ukonczone 15 lat

Ukonczone 21 lat

218.

PL010-0258

lle ukofczonych lat musi mie¢ kandydat ubiegajgcy sie o wydanie licencji
pilota szybowcowego?

Ukonczone 18 lat jezeli z licencji
wynika uprawnienie do zawodowego
wykonywania czynnosci pilota

Ukonczone 17 lat

Ukonczone 15 lat

Ukonczone 21 lat

219.

PL010-0259

Jaki dokument nalezy zatgczy¢ do wniosku o przywrécenie zawieszonej
licencji?

Badania lotniczo-lekarskie

2 zdjgcia

Swiadectwo szkolne

Swiadectwo radiooperatora

220.

PL010-0260

Jaki dokument nalezy zatgczy¢ do wniosku o przywrécenie zawieszonej
licenc;ji?

Badania lotniczo-lekarskie oraz
dokument potwierdzajgcy spetnienie
warunkéw przywrocenia licencji

Swiadectwo szkolne

Swiadectwo radiooperatora

2 zdjecia
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Dokumenty potwierdzajgce spetnienie [Dokumenty potwierdzajgce spetnienie (E))(;)kcl)]vr:iggzcﬁ]o\tly?:z:?gitsEjmc!egll\e
221. PLO10-0261 |Jakie dokumenty zatgcza sig do wniosku o wydanie licencji? Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe |wymagan dotyczacych sprawnosci odpowiednich wymagan dotyczacych powle  wymag yCZ4cyc
; S N N oY szkolenia lotniczego teoretycznego i
psychicznej i fizycznej praktyki lotniczej
praktycznego
Jakie warunki musi spetnia¢ cztonek personelu lotniczego wykonujgcy . . . . .
czynnosci lotniczych na statkach powietrznych z niehermetyzowang kabin Musi posiadac orzeczenie lotniczo-
222. PLO10-0262 |°2Y™" niczych ne powletrznyct yzowana Kabing 1. arskie wydane w wyniku badania w|Musi mieé ponizej 40 lat Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Nie moze pali¢ papierosow
i bez instalacji tlenowej na wysokosci powyzej 4000 m nad poziomem B s
komorze niskich ci$nien
morza?
203, PLO10-0263 J?kle wyksztatcenie powinien posiada¢ kandydat ubiegajacy sig o licencje Cp najmniej gimnazjalne lub Co najmniej podstawowe Co najmniej wyzsze Co najmniej srednie
pilota szybowcowego? réwnorzedne
Jakie wyksztatcenie powinien posiada¢ kandydat ubiegajacy sie o licenc;j Co najmniej Srednie jezeli z licendji
224. PL010-0264 N Y P p 4 gajacy sie 1e wynika uprawnienie do wykonywania |Co najmniej podstawowe Co najmniej wyzsze Co najmniej $rednie
pilota szybowcowego? o d
czynnos$ci zawodowych pilota
Osrodkach Szkolenia Lotniczego albo . .
Kandydat ubiegajgcy si¢ o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien|Organizacjach Szkolenia Lotniczego, Prywatnych ﬁrmach posiadajacych . . . SZkOJ{aCh. pwwatnyﬁ:hA posiadajacych
225. PLO10-0265 N o ! ; X ) . zgode Urzedu Gminy na prowadzenie |Aeroklubach regionalnych; zgode Ministra wtasciwego do spraw
ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne prowadzone w: |ktére uzyskaty w tym zakresie dziatainogci gospodarczei: nauki
Certyfikat Prezesa ULC; gosp g ’
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226. PLO10-0266 Elfg:é’:;; ;:)aligzaajﬁgyi'e 0 uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien szkolenie teoretyczne i praktyczne; |tylko szkolenie teoretyczne; tylko szkolenie praktyczne; przeszkolenie na typ szybowca;
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien wykonywania lotéw nocnych wykonywania przelotu VFR z
227. PL010-0267 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada przygotowania do lotu; wykonywania lotéw nocnych VFR; Y yw N Y ykonyw: X P N L
umiejetnosci w zakresie: nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
wykonywania podstawowych
Kandydat ubiegajgcy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien|elementéw pilotazu normalnego w . . .
228. PLO10-0268 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada locie z widocznoscia: lot prosty, krety, [wykonywania lotéw nocnych VFR; :gg; Tr)mli\glfg\llf l(;:?W nocnych Wytg?xﬁ;lﬂi&?ﬂz&? aznc'i'
umiejetnosci w zakresie: zeslizgi oraz podstawowych zaj$¢ do yen; wykorzy gaclh
lagdowania, w tym z esowaniem;
Lo . . _— . . |wytracania nadmiaru wysokosci na
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien rostej do ladowania przy uzyciu wykonywania lotéw nocnych wykonywania przelotu VFR z
229. PL010-0269 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada p : B a.. p_ Y uzy wykonywania lotéw nocnych VFR; Y yw N 4 yionyw: X P . L
umiejetnosci w zakresie: mechanizacji skrzydta i przy nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
! zastosowaniu zeslizgow;
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien|wykonywania lotu termicznego z wykonywania lotéw nocnvch wykonywania przelotu VFR z
230. PL010-0270 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada widocznoscia, przy wykorzystywaniu |wykonywania lotéw nocnych VFR; yKonyw: i Y ykonywania p N o
umisjotnosci w zakresie: pradéw pionowych: nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigaciji;
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lagdowania z wymagang doktadnoscig
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien|przyziemienia przy wietrze o kierunku . . .
231. PLO10-0271 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada i predkosci w granicach wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonyyvanla lotéw nocnych wykonywan@ przelgtu VFR z
. . e . . nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
umiejetnosci w zakresie: akceptowanych instrukcjg
uzytkowang w locie;
Kandydat ubiegajgcy sie o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien . . . . .
232. PL010-0272 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada ladowania w terenie przyganym . wykonywania lotéw nocnych VFR; wykony_wanla Iot?w nocnych wykonywanlg przelo_tu VFR z
umiejetnosci w zakresie: (pozorowanym lub rzeczywistym); nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
Kandydat ubiegajgcy sie o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien . . . . .
233. PLO10-0273 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada Sto.s owania procedur awaryjnych w wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonyyvanla lotéw nocnych wykonywam@ przelqtu VFR z
umisjotnosci w zakresie: locie swobodnym; nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
Kandydat ubiegajgcy sie o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien st‘artu szybowca za WVC'?*Q?”f"" przy . . .
. } . . f wietrze dopuszczalnym, jezeli odbyt ) . wykonywania lotéw nocnych wykonywania przelotu VFR z
234. PL010-0274 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada X X : . |wykonywania lotéw nocnych VFR; . N X " L
umiejetnosci w zakresie: szkolenie w zakresie takiego rodzaju nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
: startu;
Kandydat ubiegajacy si¢ o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien st_artu szybowca za samqlqtem przy . . .
. . . L H wietrze dopuszczalnym, jezeli odbyt . . wykonywania lotéw nocnych wykonywania przelotu VFR z
235. PLO10-0275 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada . . : . [wykonywania lotéw nocnych VFR; X i - N B
umisjotnosci w zakresie: szkolenie w zakresie takiego rodzaju nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
: startu;
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Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien startu szybowca z wykorzystaniem
4 . gajacy sie 4 . : p Y ) g P napedu wiasnego szybowca, jezeli . . . wykonywania lotéw nocnych wykonywania przelotu VFR z
236. PLO10-0276 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada ) . - wykonywania lotéw nocnych VFR; X i - N B
. . e odbyt szkolenie w zakresie takiego nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
umiejetnosci w zakresie: R N
rodzaju startu;
Kandydat ubiegajgcy sie o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien|prowadzenia korespondenciji wykonywania lotéw nocnych wykonywania przelotu VFR z
237. PLO10-0277 |wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada radiotelefonicznej w jezyku polskim i |wykonywania lotéw nocnych VFR; ykonyw X Y ykonywania p N R
. . e . R X nadlotniskowych; wykorzystaniem radionawigacji;
umiejetnosci w zakresie: angielskim w lotach VFR;
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien
238. PL010-0278 |wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada prawo lotnicze; prawo transportowe; prawo lotnicze migdzynarodowe; prawo pracy;
wiadomosci w zakresie nastgpujgcych przedmiotow:
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien
239. PL010-0279 |wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada wiedza ogdlna o szybowcu; wiedza ogdlna o lotnictwie; ocena zdatnos$ci szybowca do lotu;  |budowa statku powietrznego;
wiadomosci w zakresie nastepujgcych przedmiotow:
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien
240. PLO10-0280 |wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada osiggi i planowanie lotow; osiggi lotu; trasa lotu; przebieg lotu;
wiadomosci w zakresie nastgpujgcych przedmiotow:
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241.

PL010-0281

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien
wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastgpujgcych przedmiotow:

cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

funkcje zyciowe cztowieka;

zasady higieny lotniczej;

psychologia cztowieka;

242,

PL010-0282

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien
wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastepujgcych przedmiotéw:

meteorologia;

informacje meteorologiczna dla
potrzeb lotnictwa;

zjawiska atmosferyczne;

ostona meteorologiczna lotnictwa;

243.

PL010-0283

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien
wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

nawigacja;

mapy i odwzorowania kartograficzne;

nawigacja zliczeniowa;

radionawigacja;

244,

PL010-0284

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien
wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastepujgcych przedmiotow:

procedury operacyjne;

eksploatacja statkéw powietrznych;

procedury bezpieczenstwa;

procedury antyhatasowe;

245.

PL010-0285

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien
wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastgpujgcych przedmiotow:

zasady lotu;

aerodynamika;

korkociag;

zasady pilotazu;
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Kandydat ubiegajacy si¢ o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien
246. PL010-0286 |wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada tacznose; frazeologia radiotelefoniczna; procedury radiotelefoniczne; nawigzywanie tgcznosci;
wiadomosci w zakresie nastepujgcych przedmiotow:
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien wykorzystanie wyposazenia wykorzystanie wyposazenia
247. PL010-0287 |wykaza¢ podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze posiada ogolne bezpieczenstwo lotéw; zasady bezpiecznego lotu; Y . Y . lyp Y y i P
? o . X . bezpieczenstwa; ratowniczego;
wiadomosci w zakresie nastgpujgcych przedmiotow:
Kandydgt ‘ublegajacy sie o uzyskanlg licencji pilota szybovycowggo poww_uen 1 przelot na dwusterze lub 2 przeloty na dwusterze lub 1 przelot na dwusterze lub 2 przeloty na dwusterze lub
wykazac, ze w trakcie szkolenia lotniczego wykonat co najmniej 35 godzin . P . O . P . O
248. PL010-0288 samodzielny na odlegto$¢ nie samodzielny na odlegto$¢ nie samodzielny na odlegto$¢ nie samodzielny na odlegto$¢ nie
lotu na szybowcach lub na na szybowcach z wtasnym napedem, w tym co - - R - - R . - h - - h
najmniej: mniejszg niz 50 km; mniejszg niz 50 km; mniejsza niz 150 km; mniejsza niz 150 km;
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota szybowcowego powinien|co najmniej 15 godzin lotu co najmniej 10 godzin lotu co najmniej 5 godzin lotu co najmniej 20 godzin lotu
249. PL010-0289 |wykazac, ze w trakcie szkolenia lotniczego wykonat co najmniej 35 godzin |samodzielnego co najmniej w 40 samodzielnego co najmniej w 30 samodzielnego co najmniej w 40 samodzielnego co najmniej w 30
lotu na szybowcach lub na na szybowcach z wtasnym napedem, w tym: lotach; lotach; lotach; lotach;
250 PL010-0290 Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licenciji pilota szybowcowego powinien|35 godzin lotu na szybowcach lub na (50 godzin lotu na szybowcach lub na |30 godzin lotu na szybowcach lub na |15 godzin lotu na szybowcach lub na
: wykazac, ze w trakcie szkolenia lotniczego wykonat co najmniej: szybowcach z witasnym napedem; szybowcach z witasnym napedem; szybowcach z witasnym napedem; szybowcach z witasnym napedem;
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251. PL010-0291 Kiedy naste,pu!e skreslenie cztonka personelu lotniczego z rejestru Wszystkie odpowiedzi s prawidiowe W razie $mierci albo uznania za W razie cofnigcia wszystkich licencji W razie up’ryyvu termlng 3 Ilat od“dnla
personelu lotniczego? zmartego uptywu terminu wazno$ci licencji
. . - . . o . . - . W razie uptywu terminu 3 lat od dnia
250, PL010-0292 Kiedy nastgpuje skreslenie cztonka personelu lotniczego z rejestru Wszystie odpowiedzi s prawidiowe W razie $mierci albo uznania za W razie cofnlqu wszystklch uplywu terminu waznosel swiadectw
personelu? zmartego Swiadectw kwalifikacji e
kwalifikacji
253, PL010-0293 Kiedy nastepme, przywrécenie na wniosek zainteresowanego licenciji, ktéra Il(ledy”up’rynal okres zawieszenia Kiedy zgode wyrazi Prezes ULC Kiedy zgode wyrazi Minister wiasciwy Kiedy uplynie termin waznosci licencji
zostata zawieszona? licencji do spraw transportu
Kogo ma obowigzek powiadamia¢ uzytkownik statku powietrznego i inne
osoby wykonujgce na jego zlecenie czynnosci zwigzane z przegladami, . - ; o
254. PL010-0298 |naprawami i obstugg techniczng statku powietrznego o wszelkich Prezesa ULC Ministra wiasciwego do spraw Inspektora IKCSP #adna z odpowiedzi nie jest
B X h - L . transportu poprawna
zdarzeniach i okoliczno$ciach mogacych mie¢ istotne znaczenie dla
zdatnosci statku powietrznego do lotu?
Kogo zaliczamy do personelu wchodzgcego w skiad zatég statkow . I . . . . .
255. PL010-0299 : . R ) Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Pilot szybowcowy Pilot balonu wolnego Pilot wiatrakowcowy turystyczny
powietrznych, ktéremu wydaje sie licencje?
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256. PL010-0305 |Kto prowadzi listg centréw medycyny lotniczej? Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu|Naczelny Lekarz (}:(ea:tar ui:on:y::y::];ntjll’z[]r:i:g?; iata
257. PL010-0306 |Kto prowadzi liste lekarzy orzecznikéw? Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu(Naczelny Lekarz It E::;:;Zg:n?: ;;r:l;'e kicrej dany

Na jaki okres czasu Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu
258. PLO10-0312 |* Ministrem Obrony Narodgwej m|n!stram| WIaSCIW.ymI do spraw . . [Na czas dtuzszy niz 3 miesigce Na czas diuzszy niz 6 miesigcy Na czas krétszy niz 3 miesigce Na czas krétszy niz 1 miesigc
wewnetrznych oraz $rodowiska moze wprowadzaé zakazy lub ograniczenia
lotéw nad obszarem catego panstwa albo jego czesci?
Na jakich statkach powietrznych mozna przeprowadzi¢ praktyczne Na statkach powietrznych majgcych |Na panstwowych statkach Na statkach powietrznych wpisanych
259. PL010-0313 ) R L p X Y przep praxty Wszystkie odpowiedzi sg poprawne p R Y Jacy p Y do polskiego lub obcego rejestru
szkolenie na ziemi i w locie? wymagane znaki rozpoznawcze powietrznych . . A
cywilnych statkéw powietrznych
260. PLO10-0315 Oprog; stuzb ruchg Iotmlczego §tatkom Pometrznym wykonujacym loty w Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Stuzbe informagii lotniczej Stuzbe meteorologiczng Stuzbe poszukiwania i ratownictwa
polskiej przestrzeni powietrznej zapewnia sig:
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261. PL010-0317 Qsoba ktgra byta §W|adk|em nleszgzesllvlv.e.go wypadku statku powietrznego S{uzpy bezpieczenstwa i por;qdku Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwa delegature ULC
jest obowigzana niezwtocznie zawiadomi¢: publicznego, mogace udzieli¢ pomocy transportu
262. PLO10-0318 Qsoba ktqra byta §W|adk|em nleszs:zesllv.vle‘go wypadku statku powietrznego |Jednostki oc_hr_olny przeciwpozarowej, Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwg delegature ULC
jest obowigzana niezwtocznie zawiadomié: mogace udzieli¢ pomocy transportu
263. PL010-0319 Qsoba ktgra byta §W|adk|em przynjusowg.g.;o ladowania statku powietrznego Na]b.hZ'SZy o“rgan F’ohcpl lub Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwa delegature ULC
jest obowigzana niezwtocznie zawiadomi¢: administracji publicznej transportu
264. PL010-0320 _Osoba ktqra byta §Wladk|em_ przymusow_ego ladowania statku powietrznego Sluz_by bezpieczenstwa i po?adku Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwa delegature ULC
jest obowigzana niezwtocznie zawiadomié: publicznego, mogace udzieli¢ pomocy transportu
265. PL010-0322 Osobfa ktora oldnalazia porzucpny st:la.tfek powietrzny lub jego szczatki jest Wszystkie odpowiedzi s prawidiowe Na]b.hZ'SZy o“rgan F’ohcpl lub S{uzpy bezpieczenstwa i por;qdku Jednostki oghrgny przeciwpozarowe;j,
obowigzana niezwtocznie zawiadomié: administracji publicznej publicznego, mogace udzieli¢ pomocy|mogace udzieli¢ pomocy
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266. PL010-0323 Osobfa ktora oldnalazia porzucpny st:la.tfek powietrzny lub jego szczatki jest Na]b.hZ'SZy o“rgan F’ohcpl lub Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwa delegature ULC
obowigzana niezwtocznie zawiadomié: administracji publicznej transportu

267 PL010-0324 Osob_a ktéra o_dnalazla porzucony St?f?k powietrzny lub jego szczatki jest Sluz_by bezpieczenstwa i po?adku Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwa delegature ULC
obowigzana niezwtocznie zawiadomi¢: publicznego, mogace udzieli¢ pomocy transportu

268. PL010-0325 Osobfa ktora oldnalazia porzucpny stelx.tfek powietrzny lub jego szczatki jest |Jednostki oc.hrlo'ny przeciwpozarowe;j, Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw Wiasciwa delegature ULC
obowigzana niezwtocznie zawiadomi¢: mogace udzieli¢ pomocy transportu
Pilot szybowcowy moze korzysta¢ z licencji tylko w okresie jej waznosci

269. PL010-0326 |oraz jezeli od dnia sprawdzenia wiadomosci lotniczych nie uptynat okres 3 lata 5 lat 2 lata 1 rok
dituzszy niz?

270. PL010-0327 Przy. kim dziata stata, mezalezr}a Panstw?wz? 'Kom|SJa ’Badan!a Wypadkéw [Przy Ministrze wtasciwym do spraw Przy. Prezesie Urzedu lotnictwa Przy Radzie Ministrow, Przy Prezydencie RP,
Lotniczych prowadzaca badania wypadkéw i incydentéw lotniczych? transportu, Cywilnego,

Strona 54 z 262



PL(G) Warszawa, 12.10.2012
i;?s&::xﬁrzzgggfuﬁemﬁz2Ilaoltlnciecr;;J(;r?!:);az:is;iogzsvgzgzg;e w certyfikat Ministra wtasciwego do zgode Naczelnika Wydziatu zgode Ministra wtasciwego do spraw
2n. PL010-0328 osrodkach szkolenia lotniczego i organizacjach lotniczych, ktére uzyskaty w certyfikat Prezesa ULC; spraw transportu; ISEgtlektoratu Personelu Lotniczego nauki;
tym zakresie: ’
272. PL010-0329 w czasie lotéw zaprama Sie dok'onywanla wszelkich zrzutéw ze statku Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Poszukiwan i ratownictwa Sportu i obstugi imprez masowych reklamy
powietrznego z wyjatkiem zrzutéw dokonywanych na potrzeby?
273. PLO10-0330 w czasie lotéw zaprama sie dok’onywanla wszelkich zrzutéw ze statku Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Gospodarki rolnej i le$nej Doswiadczen i szkolen Stuzby zdrowia
powietrznego z wyjatkiem zrzutéw dokonywanych na potrzeby?
Muszg by¢ wyposazone w zdwojony Muszg by¢ wyposazone w system
274 PL010-0332 W jaki sposéb musza byc przystosowane szybowce uzywane do szkolenia _uklad sterowanla, um_ozllwqu_cy Muszg by¢ wyposazone w sterownice chznogl:l UmOZ|IwIanCy dwust_ronnq Wszystie odpowiedzi s prawidtowe
praktycznego na ziemi i w locie? instruktorowi czynng ingerencje w przektadane tacznos$é miedzy instruktorem i
sterowanie z jego fotela szkolonym
Muszg by¢ wyposazone w zdwojony Muszg by¢ wyposazone w system
275. PL010-0333 W jaki sp0§ob muszg byé przysltosqv.vane §zybowce z napedem uzywane yklad sterom{ama, umlozI|W|an.cy Muszg by¢ wyposazone w sterownice IQCZIWO?(’)I umozllvylajacy dwustlronna Wszystkie odpowiedzi s prawidiowe
do szkolenia praktycznego na ziemi i w locie? instruktorowi czynng ingerencje w przektadane tacznos$¢ miedzy instruktorem i
sterowanie z jego fotela szkolonym
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W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia wiadomosci lub Prezes ULC zawiesza wazno$¢ . . . . Prezes ULC dokonuje yvykreslenle M|n|§ter wlas.mw;f 'do spraw_ trgnsportu
- o H o . . . Prezes ULC zabiera licencje w ktorej |cztonka personelu lotniczego z zawiesza wazno$¢ uprawnienia przez
276. PL010-0337 |umiejetnosci lotniczych dokonywanych w celu przediuzenia uprawnien uprawnienia przez dokonanie . ; - ; . . o )
N X N . N " jest wpisane uprawnienie rejestru cztonkéw personelu dokonanie odpowiedniego wpisu do
lotniczych: odpowiedniego wpisu do licencji N X -
lotniczego licencji
" I - W "T°.‘°k°"? s_pravydzenla WIador.nos.t:I Prezes ULC dokonuje wykreslenie Minister wtasciwy do spraw transportu
W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia wiadomosci lub i umiejetnosci lotniczych wskazuje sie . . . A . . o s -
- o - - L 3 Prezes ULC zabiera licencje w ktoérej |cztonka personelu lotniczego z zawiesza wazno$¢ uprawnienia przez
277. PL010-0338 |umiejgtnosci lotniczych dokonywanych w celu przedtuzenia uprawnien zakres dodatkowego szkolenia . . Lo . . . S .
N K 3 P jest wpisane uprawnienie rejestru cztonkéw personelu dokonanie odpowiedniego wpisu do
lotniczych: niezbednego do przywrécenia ; X -
o lotniczego licencji
uprawnienia
W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia wiadomosci lub Prezes ULC zawiesza wazno$¢ . . . . Prezes ULC dokonuje yvykreslenle M|n|§ter WIaSFIW){ 'do spraw_ transportu
- o H P . . . Prezes ULC zabiera licencje w ktorej |cztonka personelu lotniczego z zawiesza wazno$¢ uprawnienia przez
278. PL010-0339 |umiejetnosci lotniczych dokonywanych w celu wznowienia uprawnien uprawnienia przez dokonanie . } - . . . S )
N K N . N " jest wpisane uprawnienie rejestru cztonkéw personelu dokonanie odpowiedniego wpisu do
lotniczych: odpowiedniego wpisu do licencji N X -
lotniczego licencji
W przypadku niezachowania terminu sprawdzenia wiadomosci i
umiejgtnosai w celu przediuzenia waznosci uprawnienia lotniczego, kirego 6 miesigcy od dnia wygasnigcia 7 miesigcy od dnia wygasnigcia 8 miesigcy od dnia wygasnigcia 9 miesigcy od dnia wygasnigcia
279. PL010-0343 |wazno$¢ wynosi 3 lata, wznowienie waznosci tego uprawnienia lotniczego . ,e _y X _yg ° . ,e _y X _yg ° . ,E“ _y X _yg ° . ,e _y X _yg °
. ” S o . ) waznos$ci uprawnienia wazno$ci uprawnienia waznos$ci uprawnienia wazno$ci uprawnienia
moze nastgpi¢ po sprawdzeniu wiadomosci i umiejetnosci lotniczych przed
uptywem?
W przypadku utra_ty waznosci pop.rzedmej_ Ilcenqu nowg wy<’:IaJe s_le po Dokumenty potwierdzajace spetnienie|Dokumenty potwierdzajace spelnienie Dokum_ent){ potwerdza{qce spetnienie
zatgczeniu do wniosku dokumentéw potwierdzajgcych ukonczenie . P . . o L . odpowiednich wymagan dotyczgcych
280. PLO10-0345 . } . - e . . . Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe |wymagan dotyczacych sprawnosci odpowiednich wymagan dotyczacych - } ;
szkolenia lotniczego wznawiajgcego wiadomosci oraz umiejgtnosci lotnicze ¥ o . N L szkolenia lotniczego teoretycznego i
oraz: psychicznej i fizycznej praktyki lotniczej praktycznego
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Jest to whasciciel lub inna osoba Jest to tylko osoba lub firma Jest to osoba wpisana w $wiadectwo Jest to osoba whisana w Swiadectwo
281. PL010-0484 |Kogo nazywamy uzytkownikiem statku powietrznego? wpisana jako uzytkownik do rejestru |posiadajgca prawo wtasnosci do zdatnosci do lotu danego statku . P .
] . . . ogledzin danego statku powietrznego
statkow powietrznych danego statku powietrznego powietrznego
282. PL010-0490 Kogg zaliczamy Sjo personell_) wt_:ho_dzac_ego W sklad zatdg statkow Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe |Pilot szybowcowy Pilot balonu wolnego Pilot wiatrakowcowy turystyczny
powietrznych, ktéremu wydaje sie licencje?
ci$nienie atmosferyczne na poziomie ciénienie atmosferyczne odniesione ci$nienie atmosferyczne zmierzone  [ci$nienie atmosferyczne zmierzone
283. PLO10-0572 |QFE jest to: lotniska lub progu drogi startowej w . . Ty na progu drogi startowej odniesione [na poziomie morza odniesione do
A do $redniego poziomu morza > ” .
uzyciu do lotniska elewaciji lotniska
nastawienie ruchomej skali ci$nienie atmosferyczne na poziomie | .. . . . ci$nienie atmosferyczne zmierzone
. X S - . cisnienie atmosferyczne zmierzone e .
284. PL010-0573 |QNH jest to: wysokosciomierza tak, aby wskazywatimorza odniesione do elewacji progu . . e na poziomie morza odniesione do
S o o X X L na $rednim poziomie morza L
elewacje miejsca, kiedy jest na ziemi |drogi startowej w uzyciu elewacji lotniska
Rada Ministréw w drodze rozporzgdzenia wprowadza zakazy i ograniczenia . P . Wazny interes polityki zagranicznej P . . o
285. PLO10-0574 . N . Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe Obronnos$¢ i bezpieczenstwo RP Wazny interes gospodarczy RP
w ruchu lotniczym, niezbedne ze wzgledu na: RP
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Jest to warto$¢ stosunku
gg;ﬁz;::i:)lzce; d\‘;\;:igi ido Jest to warto$é stosunku Jest wartoscig stosunku Warto$¢ wspétczynnika
286. PL020-0042 |Co to jest wspdtczynnik bezpieczenstwa konstrukgji lotniczej: wspotczynnikéw okreslane sg w wytrzyma{osm. zmeczeniowe] do wytrz'ym.alosm.zmegzenlowej do’ bezplgczepstwg okre§ lona jest .
. dopuszczalnej okreslana przez doraznej okreslanej przez nadzor przepisami lotniczymi dotyczacymi
przepisach dotyczacych budowy . A e
" g L N konstruktora lotniczy budowy i jest mniejsza od 1
konstrukciji lotniczych i jest wigksza
od 1
287. PL020-0043 |Co wskazuje przyrzad zwany wariometrem: predk0§? pionowg s_a rr_10|otu tzp. wysokos$¢ lotu kurs geograficzny kurs samolotu
predkos$¢ wznoszenia i opadania
Czy kompozyty np. z wiékien weglowych, grafitowych, szklanych itp. — Tak ~ jako elementy pokrycia i Tylko jako elementy wyposazenia
288. PL020-0044 y pozyly np. . eglowycn, g yen, yeh itp- zbrojenia konstrukciji ptatowca i Nie sg stosowane yioJ Yy wyp Tylko w konstrukgiji silnikéw lotniczych
stosowane sg w konstrukcjach lotniczych: silnikow kabin
289. PL020-0084 |Jak nazywamy element pomiarowy (czuty) wysokosciomierza: puszka prézniowa aneroidowa réznicowa puszka membranowa rurka Burdona przepona gumowa
Zmiany aerodynamicznego
290. PL025-0001 |Klapka wywaZajgca (Trymer) stuzy do: wywla;ema'szybgwca co Sk.mkuje Zwigkszenia sit dzmlaqucych na Utatwia wychylenie steréw Utatwia wychylenie lotek
zmniejszeniem sit w uktadzie elementach sterowania
sterowania
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291. PL025-0002 |Usterzenie ogonowe: Zapevyma statec.znosc I sterownos¢ Zapewnia sterowno$¢ kierunkowg Zapewnia sterowno$¢ podiuzng Zapewnia stateczno$¢ podiuzng
podtuzng oraz kierunkowg
ci$nienie dynamiczne poprzez
poréwnanie cisnienia catkowitego i
292. PL025-0004 |Co mierzy predkosciomierz jako lotniczy przyrzad poktadowy: statycznego. Jest to tak zwana cisnienie lotniska kurs szybowca wysokos$¢ lotu
predkos$¢ wskazywana (przyrzgdowa-
IAS)
293. PL025-0005 |Jakie cisnienia doprowadzone s3 do predkosciomierza: statyczne i catkowite dynamiczne i statyczne dynamiczne i catkowite catkowite
294. PL025-0006 |Elementem pomiarowym (czutym) wysokosciomierza mechanicznego jest: [puszka prézniowa aneroidowa przepona gumowa rurka Burdona réznicowa puszka membranowa
295. PL025-0007 |Jakie parametry odczytujemy z wysokosciomierza: WySOK.OSC w Oql.'"(.es"?mu do ci$nienie lotniska wysokos$¢ lotu wysoko$¢ lotniska
ustawionego cisnienia
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PL025-0008

Kadtub konstrukcji pétskorupowej sktada sie:

Wregi, podtuznice, pokrycie

Dzwigary, wregi, pokrycie

Wregi, podtuznice, dzwigary

Pokrycie, podtuznice, dzwigary

297.

PL025-0009

Czy zbiornik balastowy posiada instalacjg odpowietrzenia:

Tak

Nie

Tylko w uktadzie dwoch zbiornikéw

Tylko zbiornik zabudowany w nosie
kadtuba

298.

PL025-0010

Czym charakteryzuje si¢ usterzenie ogonowe typu ,motylkowego*:

S3 to dwie potéwki usterzenia
poziomego ustawione pod znacznym
wzniosem wypetniajgce tak role
usterzenia pionowego jak poziomego

Na usterzeniu pionowym ustawione
jest usterzenie poziome dwudzielne

Na usterzeniu pionowym ustawione
jest usterzenie poziome z jednym
sterem wysokosci

Posiada usterzenie poziome
dwudzielne o duzym wzniosie i
statecznik pionowy

299.

PL025-0011

Kolor uchwytéw i dzwigni w kabinie obstugiwanej przez pilota maja:

Barwy poszczegdlnych dzwigni i
uchwytédw sg znormalizowane w
zalezno$ci od przeznaczenia dzwigni

Barwy sg dowolne

Barwy ustala konstruktor danego
szybowca

Nie ma znaczenia kolor dzwigni

300.

PL025-0014

Hamowanie kotami podwozia jest:

Mechaniczne lub hydrauliczne

Pneumatyczno-elektryczne

Pneumatyczne

Elektryczne
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Zwigkszenia oporu

301. PL025-0015 |Hamulec aerodynamiczny stuzy do: aerodynamlcznggo, go skutkuje Oglranlczellw'la' predkosci Iotg tylko w Wyhgmowanla predkosci dobiegu na [Umozliwia wykonyyvanle akrobacji
przede wszystkim zwiekszonym fazie podejscia do lgdowania ziemi przez wspomaganie lotek
opadaniem podczas lotu
Ptyty wysuwane na powierzchni Ptyty wysuwane na powierzchni

302. PL025-0016 |Hamulec aerodynamiczny stosowany w szybowcach to: skrzyde! za kra\{ve_dna r.1a_tarc.|a skrzydet na |§h krawedzi sptywa Piyty na bokach kadtuba wysuwane Piyty wysuwane na skrzydtach razem
stwarzajgce opor i zmniejszajgce automatycznie wysuwane przy przez pilota przy ladowaniu z lotkami
doskonatos$¢, sterowane przez pilota [duzych katach natarcia

303. PL025-0018 |Jakie ci$nienia doprowadzone sg do predkosciomierza: statyczne i catkowite dynamiczne i statyczne dynamiczne i catkowite catkowite

304. PL025-0019 |Jakie ci$nienie doprowadzane jest do wysokosciomierza: statyczne dynamiczne i statyczne catkowite i dynamiczne catkowite
Gtéwnym elementem sitowym jest

305. PL025-0022 |Kadtub o konstrukeji skorupowe;j sktada sie: pokrycie — obecnie z laminatow — Wregi, przedtuzenie, pokrycie Dzwigary, pokrycie, wregi Dzwigary, pokrycie, wypetniacz ulowy
wzmocnione wregami
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Zmniejszania sit dziatajgcych na

306. PL025-0023 |Klapka odcigzajgca stuzy do: elementach sterowania sterami i Wywazenia szybowca Utatwienia wychylenia klap Zwigkszenia statecznosci szybowca
lotkami

307. PLO25-0024 Czy pilot moze wykonywlac czynnosci okresowe i potwierdzi¢ wykonanie w |Moze je_sll ma uprawnienia Moze jesli ma uprawnienia instruktora Moze, jesli w terenie przygodnym nie Moze_, jesli upowazni go szef

dokumentach szybowca: mechanika szybowcowego ma mechanika szybowcowego techniczny

308. PL025-0025 |Co wskazuje przyrzad zwany wariometrem: pr:—;dk0§r': pionowa slzy'bowca tz.n‘ wysoko$¢ lotu kurs geograficzny kurs szybowca
predkos$¢ wznoszenia i opadania

309. PL025-0026 |Lotki stuzg do: Sterowanlq przechylenlaml s_zybowca Utrzymanie statecznosci szybowca  |Sterowalnosci podiuznej Sterowalnosci kierunkowej
wzgledem jego osi podtuznej
Stosowany w skrzydtach,

310. PL025-0027 |Dzwigar jako element konstrukcyjny szybowca: ste’ltecznlkach, sterach, klapach, jako Stosowany w kadtubach Stuzy tylko jako element taczacy Stosowany tylko w konstrukcji steréow
gtéwny element przenoszacy zespoty szybowca
obcigzenia
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Lotki do goéry wychylajg sie o wigkszy . o . Lotki do goéry wychylajg sie o wigkszy [Zaleznie od zabudowy na skrzydle
311. PL025-0028 |Na czym polega wychylenie réznicowe lotek: kat niz do dotu — przy skrzydtach o totkr:ivivﬁzhy?ﬁ sig do dolu o wigkszy kat niz do dotu przy profilach skrzydet [lewym lub prawym wychylajg sie
profilu niesymetrycznym 4 gory symetrycznych réznie wigcej lub mniej
312. PL025-0029 |Odbiornik GPS uzywany w szybowcach zasilany jest z: Najczesciej z wiasnego akumulatora. ioar:;z:::atora zasilajacego Z ogodlnego zrodta. Zasilany jest wspdlnie z radiostacjg.
313. PL025-0030 |Okucia tgczace skrzydta z kadtubem i usterzenia ogonowego s3: 5; ;S;;g}powej odpowiednio Ze stopow lekkich Z kompozytéw weglowych Z kompozytéw z widkien szklanych
Opracowanie, zatwierdzenie i wprowadzenie zmian w instrukcji Opracowuje producent szybowca a |Opracowuje Uzytkownik a zatwierdza |Opracowuje producent a zatwierdza |Opracowuje producent a zatwierdza
314. PL025-0031 . . . X . 3 N . . ) . s ¥ N e
Uzytkowania w Locie: uzgadnia Panstwowy Nadzér Lotniczy|Panstwowy Nadzér Lotniczy Stuzba Jakosci Uzytkownika jego stuzba jakosci
Zasadniczym przeznaczeniem klap . P . - . . . .
315. PL025-0033 |Przeznaczenie klap skrzydiowych: jest zwigkszenie wspotczynnika sity Stuza glowwe jako hamulec Stuza glow.nlle do polepszenia Sh.JZa do .steljowama przechyleniem w
nosnej skrzydta aerodynamiczny efektywnosci lotek osi podtuznej szybowca
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316.

PL025-0035

Radiostacje lotnicze pracujg:

Systemem simpleks.

Systemem dupleks.

Systemem ogéinym .

Inne.

317.

PL025-0037

Skrzydto szybowca stuzy:

Do wytworzenia sity nosnej

Zapewnienia statecznos$ci szybowca

Elementem konstrukcyjnym do
zabudowy zespotéw szybowca

Do przenoszenia balastu wodnego

318.

PL025-0038

Zmiana stanu nadawania lub odbioru radiostacji odbywa sie najczesciej:

Za pomocg przycisku N/O

Za pomocg natezenia gtosu.

Za pomocg zmiany napigcia.

Za pomoca zmiany czgstotliwosci.

319.

PL025-0039

Swiadectwo Zdolnosci do Lotu Szybowca:

Wydawane jest przez Techniczny
Panstwowy Nadzér Lotniczy

Wydawane jest przez uprawniong
baze obstugowg

Wydawane jest przez stuzby jako$ci
uzytkownika

Wydawane jest przez producenta
szybowca

320.

PL025-0040

Uktad ,migkki“ sterowania mechanizmami sterowniczymi stanowi:

Linki stalowe i uktad rolek

Popychacze potgczone z
amortyzatorami gumowymi oraz
dzwignie

Linki stalowe i popychacze oraz rolki

Popychacze z uktadem rolek

Strona 64 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

321, PL025-0041 |UKlad ,sztywny* sterowania mechanizmami sterowniczymi stanowi: ngychacze sztywne z uktadem Popychacze sztywne i linki z uktadem ngychacze sztywne i linki z uktadem Ll’nkll wlsztywnych rurkach i uktad
dzwigni rolek dzwigni dzwigni

302, PLO25-0042 |Waznosé Swiadectwa Zdolnosci do Lotu Szybowca: Jest ograniczone do okreslonego Wydayvang jest bez zadnych Uplywa _gdy demontowany jest Uplywa, gdy wykolnywane sg
terminu ograniczen szybowiec w celu transportu okresowe czynnosci obstugowe
Wyeliminowania szuméw w sygnale

323. PL025-0048 |Blokada szuméw (SQ) w radiostacji UKF stuzy do: uzytecznym..W skrajny.m p.rzypadku Ograniczenia poziomu nadawanego - |Regulacji poziomu odebranego Poprawienia modulacji sygnatu.
do wytgczenia toru odbiornika w sygnatu. sygnatu.
radiostacji.

324. PL025-0049 |Blokowanie steréw i lotek ma na celu: Unlgruchomlenlg organc_:w sterowania W czasie lotu poziomego Stoso_wane tak w locie jak i w czasie Nie jest stosowane
na ziemi w czasie postoju samolotu postoju samolotu
ciato obrotowe (wirnik) wirujace z

325. PL025-0050 |Co nazywamy zyroskopem: duzg ”.’?dk"?‘ ca katowa doo'kolal osi predkos$¢ lotu wysoko$¢ lotu kurs lotu
symetrii, gdzie jeden z punktéw ciata
jest nieruchomy
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326. PL025-0051 |Co okresla busola magnetyczna: kurs magnetyczny samolotu predkos$¢ lotu predko$¢ katowa ci$nienie lotniska
327. PL025-0055 |Co wskazuje przyrzad zwany wariometrem: predk0§? pionowg s_a rr_10|otu tzp. wysokos$¢ lotu kurs geograficzny kurs samolotu
predkos$¢ wznoszenia i opadania
308, PL025-0056 Czy kompozyt np. z wlokleln weglowych, grafitowych, szklanych itp. — Tak Nie sq stosowane TyIKlOJako elementy wyposazenia Tylko w konstrukgji silnikéw lotniczych
stosowane sg w konstrukcjach lotniczych: kabin
. - b g . . . . . S . L . kulka wskaznika jest w max. skrajnym . .
320. PL025-0057 Jaka pgzyqe przyjmuje wslfaznlk $lizgu zakrgtomierza, kiedy informuje o Ifulka wskaznika .zna_deJe sigw ku!ka nie Znaj.dUJ? sie w srodkowym polozeniu w kierunku przeciwnym do kulke} w;kaznl.ka jest w max. skraJnym
zakrecie skoordynowanym: srodkowym potozeniu ani max. potozeniu przechylenia potozeniu w kierunku przechylenia
330. PL025-0069 |Kompensacja masowa (wywazenie masowe) Stosowana do wyellmlqowaqla drgan [Stosowana do wyeliminowania drgan |Stosowana do wyelllmlnowanla drgan Stos.owana do wyellmlnowa'nlla drgan
samowzbudnych lotek i sterow klap hamulca aerdynamicznego steréw przy matych predkosciach
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331. PL025-0112 |Elementem pomiarowym (czutym) predko$ciomierza mechanicznego jest: [réznicowa puszka membranowa rurka Burdona puszka aneroidowa przepona gumowa
Cisnienie na poziomie morza (Mean Gradient zmian stosci jest inny niz |Gradient zmiany ci$nienia jest inn Wysokosciomierz zostat nagrzany
332. PL030-0001 |Btad barometryczny wysokosciomierza pojawia sie, gdy: Sea Level) rézni si¢ od wartosci Y g¢ ! Y . Y ) Y (np.w $wietle stonecznym) do
standardowy. niz ISA. -
1013.25hPa. wysokiej temperatury.
Gradient zmiany temperatury jest inny
niz standardowy — czyli warunki . . e Wysoko$ciomierz zostat nagrzany o
333. PL030-0002 |Btad temperaturowy wysoko$ciomierza pojawia sig, gdy: réznig sie od tych zdefiniowanych Qrad|ent zmiany cisnienia jest inny (np.w $wietle stonecznym) do C’|_snl|er.1|e npm (Mgap Sea Level)
" niz standardowy. . rézni si¢ od wartosci 1013.25hPa.
Migdzynarodowg Atmosferg wysokiej temperatury.
Wzorcowa.
334. PL030-0003 |Cigzar elementu 55 kg, ramie 2.3 m. Moment = [kgm] 126.5 23.9 6957 0.0418
Jesli srodek ciezkosci znajduje sig blisko lub poza skrajnym tylnym Trudniejszy do wyprowadzenia z Latwiejszy do wyprowadzenia z Trudniejszy do wprowadzenia i Pofozenie Srodka cigzkosci nie
335. PL030-0004 - e znajduje sig P Jnym tylny elszy P iszy P tatwiejszy do wyprowadzenia z wptywa na wiasnosci samolotu /
potozeniem to szybowiec bedzie korkociggu. korkociagu, X N
korkociggu. szybowca w korkociggu.
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Jesli srodek ciezkosci znajduje sig blisko skrajnego przedniego potozenia to Zwigkszy si¢ statecznosé podiuzna Zwiekszy sie manewrowos$¢ samolotu Zwigkszy sie statecznos¢ podiuzna Bedg wystepowaty mniejsze sity na
336. PL030-0005 . e iduje sie inego p gop (co spowoduje wigksze sity na drazku exszy sig (co spowoduje mniejsze sity na ¢da wystep Y g 4
nastgpi: / szybowca. . drazku.
przy manewrach). drazku przy manewrach).
Jesli srodek cigzkosci znajduje sig blisko skrajnego tylego potozenia to Zmniejszy sig statecznos¢ podiuzna Zwigkszy si¢ statecznosé podiuzna Beda wystepowaty duze sity na
337. PL030-0006 X e. iduje sie Inego tylego p! (co spowoduje mniejsze sity na Zwiekszy sie statecznos¢ podituzna. |(co spowoduje wigksze sity na drgzku ¢ .q ystep! Y Y
szybowiec bedzie . drazku.
drazku przy manewrach). przy manewrach).
238 PL030-0007 X;;izsylifg“;": rﬁ‘:*::;irta szif“’lv";"’r‘u(r':(tler:;atg’zr:g:nsl;ar’:ifzr‘a’ 15°C /1013,25 hPa / 1.225 kg/m3 / - |15°C /1013,25 mb / 1.225 kg/m3/  |0°C / 1.013 Bar / 1225 g/m3 / 1.98°C |15°C / 29.92 in.Hg / 1013 kg/m3 /
: P etiniuje nastepulac ' p i : 6.5°C na 1000 m 1.98°C na 1000m na 1000 ft 1.98°C na 1000 ft.
temperatura / ci$nienie / gesto$é / gradient temperatury:
w procentach $redniej cigciwy
aerodynamicznej (% MAC) lub W procentach éredniej Gieciw, w procentach cigciwy w procentach $redniej cigciwy
339. PL030-0008 |Srodek ciezkosci jest wyrazony w: odlegtosci (mm, cm, inch) potozenia aeFr)od namicznei i ZJkoéeci (‘,}/ MAC) aerodynamicznej przy kadtubie (% aerodynamicznej liczonej w $redniej
S.C. wzgledem punktu pomiarowego Y 1l ° " IMAC). rozpigtosci (% MAC).
"DATUM"
) o ) » o Punkt, w ktérym skoncentrowana jest Punkt, dlo k?oregp prlzylozone sg Pupkt, do k.tore’gp przlylozlone sg sity |Punkt, dg ktgrego przytozone sg sity
340. PL030-0009 |Srodek cigzkosci mozna zdefiniowac jako: ) wszystkie sity dziatajgce na statek nosna i ciezkos$ci - dziatajgce na oporu dziatajgce na statek
masa statku powietrznego. ! . R
powietrzny. statek powietrzny. powietrzny.
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Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod przednim
¥ podwoziem 155 kg, odczyt — suma na gtéwnym 320 kg. Odlegto$¢ przod SP
341. PL030-0010 |7 przednie podwozie 0.8m, przéd SP - gtéwne 2.4 m. Jaka jest odlegtos¢ 1.88m 292 32 1.68
przéd SP — érodek cigzkosci?
Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod przednim
342, PL030-0011 podwozu?m 205 kgt odczyt — suma na glolwnym 420 kg. Od!egtosc przoldl SP 204m 312m 188 m 209m
— przednie podwozie 0.9m, przéd SP - gtéwne 2.6 m. Jaka jest odlegtos¢
przéd SP — $rodek cigzkosci?
243, PL030-0012 |Wyrazenie (wz6r) na moment (silty): Moment = SII? (melzar') mnozone przez ramie SII? (melzar') dzielone przez ramie s!la_ (mgzgr) x odlegtos¢ srodka ramie ldz_lalanla sity dzielone przez
dziatania sity. dziatania sity. ciezkosci od datum. site (cigzar)
344. PL030-0013 Jesli srodek cigzkosci znajduje sie blisko skrajnego przedniego potozenia  |Nastgpi Zmniejszenie predkosci Nastgpi Z\A_nekszenle predkosci Zmniejszy sie opér ksztattu Zmniejszy sie opr indukowany.
wznoszenia. wznoszenia.
miat mniejszg wymagang do lotu miat mniejszg wymagang do lotu
345 PL030-0014 Jesli Srodek ciezkosci znajduje sie przed skrajnym przednim potozeniem to |miat wieksza predkosc miat mniejszg predkos¢ poziomego site nosng na ptacie, co  |poziomego sitg no$ng na ptacie, co
: szybowiec bedzie: przeciagniecia. przeciaggniecia. spowoduje zmniejszenie predkosci spowoduje zwiekszenie predkosci
przeciaggnigcia. przeciagnigcia.
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. ” Ze wzgledu na konieczno$¢
Ze wzgledu na koniecznos$¢ L ; . " ; v
wickszeqo wychylenia steru mniejszego wychylenia steru Ze wzgledu na koniecznos$¢ Ze wzgledu na koniecznos¢
A Sl . . . M g X yeny . wysokos$ci — zmniejsza sig sita nosna |mniejszego wychylenia steru wigkszego wychylenia steru
Jesli Srodek ciezkosci szybowca przesunie si¢ przed skrajne przednie wysokosci — wzrasta wymagana sita . i . py .
346. PL030-0015 - N . o\ . . . . . |na usterzeniu, co wymaga wysokos$ci — spada wymagana sita wysokoséci — spada wymagana sita
potozenie to (miedzy innymi): nosna na ptacie — zwigksza sig opor . L - . . ; . . . ; ; X
. . zwigkszenia sity no$nej na ptacie co |nos$na na ptacie — zmniejsza sie nosna na ptacie — zwigksza sie
indukowany, co negatywnie wptywa L i . 2 o o LT
na osiagi zmniejsza op6r indukowany i ma predkos$¢ przeciggniecia. predkos$¢ przeciggniecia.
ag!- negatywny wptyw na osiggi.
Masa pustego szybowca wynosi 275 kg, a maksymalna masa do startu ‘1’20 :S:zz;zzﬂ(]gzrc;gzn)l ?:t?\,irz‘e 120 kg bez spadochronu i
347. PL030-0016 |wpisana jako ograniczenie w Instrukcji Uzytkowania w Locie 395kg. lle yposa " (bag » Istnie) g bez sp Migdzy 40 a 125 kg. Miedzy 55 kg a 125 kg.
. A réwniez ograniczenie masy minimalng|wyposazenia.
moze wazy¢ pilot? .
(na ogdt 55kg).
Szybowiec ma MAC 1.5 m, krawedz natarcia MAC znajduje si¢ 1.9 m za
348. PL030-0018 |datum szybowca, odlegto$¢ datum-CG wynosi 2.4 m. Podaj potozenie CG |33 25 20 0.5
w % MAC:
Szybowiec ma MAC 1.6 m, krawedz natarcia MAC znajduje sig¢ 2.1 m za
349. PL030-0019 |datum szybowca, odlegto$¢ datum-CG wynosi 2.5 m. Podaj potozenie CG  (25.0 33.0 31.2 23.8
w % MAC:
350. PL030-0020 |[Szybowiec musi by¢ wywazony ze wzgledu na zachowanie statecznosci:.  [podtuznej. poprzeczne;. statycznej poprzecznej. dynamicznej poprzecznej i podtuznej.
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Zachowanie statecznosci Konieczno$¢ zachowania Zabezpieczenia przed
351. PL030-0021 |Szybowiec musi by¢ wywazony ze wzgledu na: Zachowanie statecznosci podtuzne;. oorzecznei réwnomiernego obcigzenia goleni przekroczeniem krytycznego kata
pop - podwozia. natarcia we wszystkich stanach lotu.
. o Whplynie to na sity sterowania,
. . e N Whptynie to na statecznosc, o L . - . - o
W przypadku, kiedy $rodek ciezkosci szybowca znajdzie sig poza PP : Moga wzrosng¢ sity sterowania i Spada wznoszenie, ale ro$nie zasigg, [ewentualnie wigksze obcigzenie
352. PL030-0022 R K . PR . NN sterownos¢, sity sterowania, » X N . . . . I .
dopuszczalnymi granicami (wybra¢ najbardziej petng odpowiedz): AWrOtnosé i osiagi spas¢ wznoszenie. nie ma zmiany sit na sterach. jednostki napedowej przy wznoszeniu
agl: oraz wigksza predkos¢ na przelocie.
353. PL030-0023 W standardowym }Jkladme (klasycznym) $rodek cigzkosci szybowca jest Przed érodkiem aerodynamicznym. Doktadnie w $rodku Zawsze dol'dadnle pod $rodkiem Za $rodkiem aerodynamicznym.
(liczac od przodu): aerodynamicznym. aerodynamicznym.
Odczytujemy wysokos¢ z Odczytujemy wysokos¢ z
Odczytujac wysokos¢ wskazywang  [wysoko$ciomierza nastawionego na  |wysoko$ciomierza nastawionego na |Zawsze odczytujac wysoko$c
354. PL030-0025 |Wysokos¢ cisnieniowg lotniska danego dnia mozemy ustali¢: przez wysokosciomierz nastawiony  |1013.2hPa, a nastepnie korygujemy |aktualne QNH, a nastgpnie wskazywang przez wysokosciomierz
na 1013.2 hPa. ja, ze wzgledu odczytang temperature[skorygujemyjg ze wzgledu odczytang [nastawiony na aktualne QNH.
otoczenia. temperature otoczenia.
Zjawisko zanika na wysokosci réwnej |,. . o . . . . o
355. PL030-0079 |Odnosnie efektu ,wptywu ziemi” prawda jest, ze:. w przyblizeniu rozpigtosci samolotu / Zjawisko znaczne skraca f?ZQ PopraW[a sle gradient wznoszenia do Wzra§t |stlotn.|e predkos¢
o X wytrzymania przy ladowaniu. wysokosci 150 m. przeciagniecia.
szybowca i osiggi spadaja.
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¥ . . . . Prekos¢ przeciggnigcia wzrosnie o Prekos¢ przeciggnigcia spadnie o Prekos¢ przeciggnigcia wzrosnie o Predkos$¢ przeciggnigcia nie zmienia
356. PL030-0085 |Podczas wykonywania prawidtowego zakretu z przechyleniem 60 stopni:. okolo 40%. okolo 20%. okolo 60%. sie w zakredie.
357. PL030-0086 |Podczas zakretu:. POJav‘_/la S|¢_ sita dosrodkowa i s,"a C'eZk.O sc jest dok_ladnlel Pojawia sie przyspieszenie ujemne. |Spada prekos¢ przeciggniecia.
przecigzenie (load factor). réwnowazona przez site nosna.
¥ - - . . o o . Pole widzenia pilota ze wzgledu na .
358. PL030-0221 |Uzycie (wysunigcie) klap zmniejsza:. Wspétczynnik sit no$nej do oporu. Opor indukowany. Zwigkszony kat natarcia. Opor ksztattu
Zachowanie statecznosci Konieczno$¢ zachowania Zabezpieczenia przed
359. PL030-0222 |Szybowiec musi by¢ wywazony ze wzgledu na: Zachowanie statecznosci podtuzne;j. oorzecznei réwnomiernego obcigzenia goleni przekroczeniem krytycznego kata
pop - podwozia. natarcia we wszystkich stanach lotu.
360. PL030-0223 [Szybowiec musi by¢ wywazony ze wzgledu na zachowanie statecznosci:.  [podtuznej. poprzeczne;. statycznej poprzeczne;j. dynamicznej poprzecznej i podtuznej.
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361. PL030-0224 |Przecigzenie wystepujace w zakrecie (load factor) to:. C.al_kowna sita no$na dzielona przez SII? ods$rodkowa dzielona przez site Sllg ods$rodkowa dzielony przez zadna z odpowiedzi nie jest
cigzar. nosng. cigzar. prawdziwa
Redukcji oporu indukowanego oraz
362. PL030-0226 |, Wplyw Ziemi” to zjawisko polegajace na:. kqtg natarcia potrzebn_ego do Igtg Znacznym .SkI'OCenIU fazy ) O§|qgan|u mniejsze; doskonatosci zadna z odpowiedzi nie jest
poziomego (przy danej predkosci) co [wytrzymania przy lagdowaniu. blisko ziemi. prawdziwa
jest spowodowane;j bliskoscig ziemii.
363. PL040-0001 'Czylfmlklem nie wptywajacym na wystepowanie choroby dekompresyjnej plec c.z’asl tr\fvanla ekspozycji na obnizone temperatura wysokosé
jest : ci$nienie atmosferyczne
odchylania rzgsek komoérek oddzialywania przyspieszer liniowych odchylania rzgsek komoérek odbiorze wibracji przez
364. PL040-0002 |Dziatanie kanatéw pétkolistych wynika z sensorycznych przez ywania przysplesz 4 sensorycznych przez krysztaty wyspecjalizowane zakoriczenia
po . na komorki nerwu przedsionkowego . g
bezwtadnos$ciowy ruch endolimfy weglanu wapnia /otoconia/ nerwowe
- . . . absorbcjg energii $wietlnej przez . . .
365. PL040-0003 'W lotach wysokosciowych uszkodzenie oka typu termicznego zwigzane siatkéwke | wyzwoleniem energii 2zmetnieniem osrodkéw optycznych uszkodzeniem aparatu obronnego stanem zgpalnym i wybroczynami
jestz: ciepingj oka krwawymi
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366. PL040-0004 ,,F|ZJ.L_>Iog'|czna p_rqzma jest wysokoscig gdzie ci$nienie atmosferyczne nie 8 mmHg 20-30 mmHg 145 mmHg 47 mmHg
obniza sie ponizej :
367 PLO40-0005 |Adaptacia nazywamy: zdolnos$¢ E)rz_ystos_owanla sig oka do 2dolnoss oka w rozpoznawaniu barw zdolno$¢ przechodzenia promieni z_dolnosc_przejsma promieni przez
danego oswietlenia przez soczewke ciato szkliste
utrzymanie statej temperatury
368. PLO040-0006 |Aklimatyzacja ustroju pilota do niskich temperatur otoczenia umozliwia: wewnetrznej f)rganlzmu, nawet w zmniejszone zapotrzebowanie nlg korzystanlez kombinezonéw z loty wygokoscmwe bez aparatury
warunkach wielokrotnego wzrostu kaloryczne ociepleniem tlenowe;j
utraty ciepta
369. PL040-0007 |Akomodacja jest spowodowana: zmiang ksztattu soczewki zmianami w rogéwce zmianami w ciele szklistym zmianami na dnie oka
utrzymywanie odpowiedniego
kontaktu wzrokowego i koncentracji -
R o . . . - petne nastawienie kontaktu na
uwagi, $wiadomos$¢ postawy ciata budowanie takiego nastawienia w dobre przygotowanie mervtoryczne i |odbiorce pozbawione elementéw
370. PL040-0008 |Aktywne stuchanie to: oraz gestykulacji, okazywanie rozmowie, ktore jest istotne dla mojej przygo > merytoryczne | loreg pozbawione
T Lo - wystuchiwanie rozméwcy w skupieniu |mojej aktywnosci, ktéra mogtaby go
empatycznego zrozumienia, przyjecie |sytuacji P
oZne zaktoci¢
akceptujgcej postawy wobec
rozmoéwcy
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371. PL040-0009 |Alkohol jest substancjg uzalezniajaca i psychoaktywng : oba stwierdzenia sg prawdziwe le.St SUbS'.ar?q.a psychoaktywng, ale jest substancjg uzaleznigjaca, ale nie oba stwierdzenia sg fatszywe
nie uzalezniajgca psychoaktywng
zdanie powyzsze jest falszywe, a zdanie jest prawdziwe, aby szybciej |zdanie jest fatszywe,a ttusty positek sdanie jest prawdziwe. ale wydalanie
372. PL040-0010 |Alkohol jest szybciej wydalany po ttustych positkach ttusty positek jedynie spowalnia pozby¢ sie alkoholu z krwi nalezy nie ma wptywu na wchtanianie lestp . S Y K
o . o . alkoholu zalezy od ilosci jedzenia
wchtanianie alkoholu do krwi tlusto zjesc alkoholu do krwi
373. PL040-0011 Allfohol'powodUJe obnizong zdolno$¢ wykorzystania tlenu przez komérki teza jest prawdziwa teza jest falszywa tez’a jest ;_)rayvdmwa jedynie podczgs teza J-eS.t fatszywa podczas lotéw
mézgu : lotéw z uzyciem aparatury tlenowej  [powyzej 4000 m
jest zabroniony ze wzgledu na olepsza krazenie i powoduje lepsze
374. PL040-0012 |Alkohol spozywany bezposrednio przed lotem w ilosci 100 ml : uposledzenie wykonywania czynnosci|poprawia jakosc¢ pilotazu powoduje lepsze kojarzenie faktow po'ep q p J, P
. wykorzystanie tlenu przez mézg
ztozonych
nawet w matej ilosci uposledza . . - .
zdolno$¢ wykonywania czynnosci nie uposledza zdolnosci wykonywania nawet w matej ilosci powoduje w matej ilosci jest dopuszczaln
375. PL040-0013 |Alkohol spozywany przed lotem : ' vykonyw ynno: czynnosci zlozonych i jakosci ate) P ) >J loscl jest dopu Y
ztozonych i jako$¢ wykonywania . PV halucynacje bezposrednio i w czasie lotu
o wykonywania czynnosci pilota
czynnosci pilota
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376. PL040-0014 Alkohol wptywa r\egatywnle na narzad réwnowagi oraz zaburza prace oba zdania sq prawdziwe plen/ysze zdanie jest prawdziwe, a plen/ysze zdanlg jest fatszywe, a oba zdania sq falszywe
narzgdu wzroku: drugie fatszywe drugie pwawdziwe
zachowanie, w ktérym potrafimy
377. PLO40-0015 | Asertywnosé relacjach miedzyludzkich to: wyrazi¢ S|et?|.e z p')e_lnq wiargwe nastawienie na unikanie konfliktéw i [stanowcza i wtadlcz_a postawa w umlg]etnosc mstrurr}erjtalnego
wiasne mozliwosci, nie zachowujgc  |postawy ulegte kontaktach z ludzmi manipulowania ludzmi
sie biernie , ulegle, czy manipulujgco
wyéwiczone czynnosci poznawcze i
ruchowe odbywaijace sie z wycéwiczone czynno$ci poznawcze i
378. PLO040-0016 |Automatyzm czynnosci to: nleW|eIk!mudZ|ale'm uwagl i nie i czynnosci wykonyvyane w czasie najprostszy sposob.wlykonywama ruchowe gdbywajace S|l§ z udzm#em
podlegajace zaktdceniom w czasie transu somnambulicznego rutynowych czynnosci woli cztowieka w sytuacji stresowej
wypetniania innychréwnoczesnych lecz objete niepamigcig wsteczng
zadan
sgtzj:mzai/\g:\:vﬁzcizazz\/yvgﬂgf\?/lwane ruchy ciata nieswiadomie koordynacja reakgcji i dziatan w
379. PL040-0017 |Automatyzmy to: bez aktywnego udziatu éwiadomej stereotypie ruchowe wykonywane w czasie gtebokiej fazy procesn’e gczema sie nowych
) snu czynnosci
uwagi
Badania w KNC majace na celu okreslenia stopnia opornosci u stroju na . . .
380. PL040-0018 |wptyw niedoboru tlenu wykonuje sie rutynowo w ci$nieniu odpowiadajgcym 5500m / po‘.(.)wa strefy niepeinej 8000m strefe $mierci 3000m / pollcl)wa strefy peinej 6000m / prog krytyczny/
wysokosci: kompensac;ji/ kompensacji/
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381, PLO40-0019 |Badanie rutynowe oceniajace 0dpomosc ustroju na wpiyw niedoboru tlentt g5 o, 10000 mnpm 8000 m npm 7500 mnpm
odbywa sie w komorze niskich ci$nief na wysokosci :
niewtasciwy, niepetny lub . . e
zdeformowany odbiér informacii brak angazowania mozliwosci nieuwazna obserwacja przyrzadéw
382. PL040-0020 |Btad orientacji w czynnosciach pilota to: X Y X ,J analitycznych centralnego systemu  [zaniechanie analizy trasy lotu 1 przyrza
zwigzanych z analizg warunkow NerWowedo poktadowych
przebiegu lotu 9
ci$nienie parcjalne tlenu O2 w
¥ . - . - . ; . niedroznoscig trgbki stuchowej po niedroznoscig trgbki stuchowej po obustronnie niedroznymi trgbkami przyblizeniu wynosiok. 20%
383. PL040-0021 |BSl ucha przy zmniejszaniu wysokosci moze byé spowodowany: stronie bélu stronie przeciwnej do bélu stuchowymi catkowitego cisnienia
atmosferycznego
Bdl zatok obocznych nosa z powodu uwigzienia w nich powietrza moze Zmniejszania wysokosci oraz 2wigkszania wysokosai oraz znacznie tak samo czesto podczas zwigkszanial
384. PL040-0022 2darzyé sie u pilotéw podczas znacznie rzadziej podczas rzadziej podczas zmniejszania lotu poziomego i zmnieiszania wysokosci
yesieup P zwigkszania wysokos$ci wysokosci ) Y
385. PL040-0023 |Centralny uktad nerwowy skiada sig z: moézgowia i rdzenia kregowego tylko mézgu tylko rdzenia kregowego narzadow zmystow

Strona 77 z 262




PL(G) Warszawa, 12.10.2012

chorobg zwigzang z formowaniem sie
pecherzykéw gazu we krwi i innych . . . . stanem nie wystepujacym w

386. PL040-0024 |Choroba dekompresyjna jest tkankach organizmu z powodu zbyt zwigzana z dekompreSJq diugo bengsredmm naStePStweT oyt lotnictwie, a jedynie podczas

I, e ttumionych emociji szybkiego oddychania 100% tlenem . . -

szybkiej zmiany ci$nienia nurkowania na znacznej gtebokos$ci
otaczajgcego (nagtej dekompresji)

387. PL040-0025 |[Choroba dekompresyjna jest powodowana przez: obnizenie ci$nienia otaczajgcego wzrost ci$nienia otaczajgcego ;s:hoeﬁg;sgxsjmw powietrzu spadek cisnienia parcjalnego tlenu

388. PL040-0026 |Choroba dekompresyjna okreslana jest tez jako: choroba kesonowa choroba wysoko$ciowa choroba powietrzna dysbaryzm

389. PL040-0027 |Choroba dekompresyjna wystepuje najczesciej od wysokosci: od okoto 9.000 m npm. od okoto 5.000 m npm. po przekroczeniu predkosci dzwieku xi::?;:jvcv:r:ieema wplywu na jej

390. PL040-0028 [Choroba powietrzna : jest synonimem choroby lokomocyjnej jest wywotana brakiem powietrza jest wywotana nadmiarem powietrza ]Pft §p9wodowana spadkiem
w samolocie ci$nienia atmosferycznego
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301, PL040-0029 |Choroba powietrzna : V\{ystgpuje czegsciej u pasazeréw niz u wyste_puj’e czegsciej u pilotédw niz u yvystepuj_e r9wn|e czesto u pilotéw jak |nie ma zr_]aczenla ani dla pilota ani
pilotow pasazerow i u pasazeréw dla pasazera
choroba spowodowana bodzoami choroba spowodowana niedoborem  [choroba wywotana obnizeniem choroba spowodowana przez
392. PL040-0030 |Choroba powietrzna jest to : ptyngcymi z btednikéw jako wyraz ich p . e 4 . powstajgce w ustroju /przy zmianie
X X tlenu w otaczajacej atmosferze ci$nienia w otaczajgcej atmosferze I .
nadmiernego pobudzenia cis$nienia/ pecherzyki azotu
303. PL040-0031 Chorol?a povs{letranJest reaklc'Ja organ_lzmu nell niewielkie zmienne podra;meme btednika /narzadu podraznienie $limaka /narzadu stuchu narzadu wzroku niedotlenienie mézgu
przyspieszenie podczas lotu i jest zalezna od : przedsionkowego/ /
zwigzana z powstaniemw ustroju
394. PL040-0032 |Choroba wysokosciowa jest: zwigzana z niedoborem tlenu pecherzykow azotu / zmiany cisnienia [zwigzana z zaburzeniami btednika synonimem choroby dekompresyjnej
/
395. PL040-0034 Chorobg Iaryngglp glc.:znq wystepujaca najczesciej u pilotéw i stanowiaca ostabienie stuchu przewlekte zaburzenie barofunkcji przewlekle zapalenie zatok zapalenie ucha $rodkowego
problem lekarski jest: przynosowych
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396. PL040-0035 |Chwilowe ostabienie stuchu spowodowane jest przez: wplyw réznicy cisnien wplyw przy$pieszenia wplyw drgan statku powietrznego wplyw réznicy temperatur
397. PL040-0036 |Chwilowy, niedostateczny przeptyw krwi przez mdzg powoduje: omdlenie dtugotrwatg utrate przytomnosci Smier¢ mdtosci
398. PL040-0037 |Cisnienie atmosferycznena wysokosci 8.000 m npm stanowi: ok. 1/3 ci$nienia na wysokos$ci 0 m  |ok. 1/5 cisnienia na wysokos$ci 0 m  |ok. 1/2 cinienia na wysokosci 0 m  [ok. 2/3 ci$nienia na wysokosci 0 m
o . T o . T o ] - o ] -

300, PL040-0038 |Ciénienie parcjalne tlenu O2 w przyblizeniu wynosi ok. 20% catkowitego cisnienia ok. 80% catkowitego cisnienia ok. 4 % catkowitego ci$nienia ok.1% catkowitego ci$nienia

atmosferycznego atmosferycznego atmosferycznego atmosferycznego

o) e o) iar o) e o) iari

400. PL040-0038 | Ciénienie parcjalne tlenu w atmosferze na poziomie morza jest réwne: 152 lmmHg (ok. 21% cisnienia 760 lmmHg (ok. 100% ci$nienia 380 lmmHg (ok.50% ci$nienia 570 lmmHg (ok. 75% cisnienia

powietrza) powietrza) powietrza) powietrza)
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401. PL040-0040 Clsnllenle parcjalne tlem{ w pecherzykg plucnym. vy'stosunku do cis$nienia nizsze wyzsze takie samo wyzsze lub nlzszgw zaleznos$ci od
parcjalnego tlenu w powietrzu na danej wysokosci jest: temperatury powietrza
typ temperamentu, typ strategii P .
zachowania i reakcji emocjonalnej w |dobre funkcjonowanie przy wzro$cie gtownie cechy zwigzane z cechy w wigkszosci uwarunkowane
402. PL040-0041 |Co okresla uwarunkowania odpornosci psychicznej cztowieka ? . ; . : o ) . ; - przy doswiadczeniem zyciowym nabyte i X Y . _G
sytuacjach trudnych, dojrzato$¢ poziomu aktywacji . . dziedzicznie
- wyuczone spotecznie przez jednostke
osobowosci
wazny aspekt poczatkowego
szkolenia lotniczego: ogét sytuacii
wystepu!acychw waru.nkach S . - okresla nieche¢ do podejmowania
rzeczywistego lotu zwigzanych z okreslenie stanu niepewnosci, . .. . X PR X
. ” . y : . L N okresla stan obnizonego nastroju u  [obowigzkéw pilotowania statku
403. PL040-0042 |Co oznacza pojecie ,stres lotu™? napigciem emocjonalnym pilota oraz [niepokoju i lgku u poczatkujacego . " . . i )
L . . pilota w sytuacji przemeczenia pracg |powietrznego $cisle zwigzang z
czynnikami dziatajgcymi ze strony pilota Zespolem wypalenia zawodowedo
$rodowiska: przyspieszenie, hatas, P P 9
wibracje, réznice temperatury i
ci$nienia
404, PLO40-0043 |Czeste zaburzenia zdrowia psychicznego zwiazane z praca pilotow to: zabu_rzenla z kregu zaburzen zaburze_nla o charakterze zaburzenia o charakterze zaburze_r.na 2zwigzane z procesami
nerwicowych depresyjnym psychotycznym adaptacji spotecznej
405. PL040-0044 |Cztowiek gorzej toleruje przecigzenia wzdtuz diugiej osi ciata : ujemne dodatnie toleruje je tak samo nie tolerule' prawie zupetnie ani
jednych ani drugich
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406. PL040-0045 |Cztowiek lepiej toleruje przecigzenia wzdtuz dtugiej osi ciata : dodatnie ujemne toleruje je tak samo nie toleruje' prawie zupetnie ani
jednych ani drugich
407. PL040-0046 gi‘t’]‘:]’fuk wykazuje najwigksza wytrzymalosé na przeciazenie dzialajace W |\ yiaua piersiowa / Gx + / bok do boku/ Gy-+ / koriczyny dolne - glowa /Gz - / glowa — koriczyny dolne / Gz + /
. L, " . . korzystny jest niski poziom . . . . A .
408. PL040-0047 Czy pramdiowa samoocena oraz stopien samoakceptacji ma znaczenie w !<orzyst|jla je§t a’dekwatna samqpcena samooceny | akceptacii siebie gdyz te aspek}y psychologiczne nie majg |tak, ale.zl w gtéwnej mierze zalezy to od
pracy pilota? i wysoki stopien samoakceptacji . B . znaczenia sytuacji
utatwia to relacje miedzyludzkie
Czynny pilot podczas wizyty u lekarza, ktéry proponuje mu leki skontaktowa si¢ z odpowiednim zazywac je w mniejszej dawce niz
409. PL040-0048 ynny prlot poc 2y . » Klory propon) centrum medycyny lotniczej celem zaczac¢ je zazywac i lata¢ dalej nigdy ich nie zazywac¢ ywac J 15ze]
przeciwdepresyjne, powinien: o . zalecane
weryfikacji stanu zdrowia
poinformowac¢ go o wykonywanych L . . L . .
Czynny pilot podczas wizyty u lekarza, ktéry proponuje mu leki recepturowe |czynnosciach pilota, a w razie nie informowac go o wykonywaniu nie informowac go o wykonywaniu
410. PL040-0049 ynny p p Yy » Ktory proponuj P ynnosciach pilota, czynnosci pilota, a jedynie przeczyta¢ [czynnosci pilota, a jedynie $cisle odmowi¢ przyjmowania ich catkowicie
powinien: watpliwosci poprosi¢ o kontakt ze . .
- L ulotke leku przestrzegac¢ zaleconego dawkowania
specjalistag medycyny lotniczej
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Czynny pilot podczas wizyty u lekarza, ktéry proponuje mu leki skontaktowac sie z odpowiednim zazywac je w mniejszej dawce niz
411. PL040-0050 ynny prot p N Yy » Ktory proponu) centrum medycyny lotniczej celem zaczac¢ je zazywac i lata¢ dalej nigdy ich nie zazywac¢ ywac) 15z€)
uspokajajgce, powinien: o . zalecane
weryfikacji stanu zdrowia
412. PL040-0051 |Czynny pilot, ktéry stosuje leki dziatajgce na osrodkowy uktad nerwowy: Iam|§ prawg ' narlaza siebie i innych tamie prawo unijne, ale nie polskie nie tamie prawa nie famie prawg o ile p_rzyijJe le
na niebezpieczenstwo wedtug zalecen psychiatry
Czynny pilot, ktéry stosuje leki musi upewnic sie u swojego lekarza lub .
413. PL040-0052 |[specjalisty medycyny lotniczej, ze nie sg one przeciwwskazane podczas zawsze prawda zawsze fatsz prawda tylko dla pilotéw liniowych prawda tylko dia skoczkéw
pilotazu: spadochronowych
414, PLO40-0053 |Dekompresja jest zjawiskiem fizycznym polegajacym na: Zmianie cisnienia z wysokiego do Zmianie cisnienia z niskiego do jonizacja powietrza w kabinie obnizeniu ZaWart.OSCI tlenu we
niskiego wysokiego samolotu wdychanym powietrzu
zaburzenie prawidtowej oceny
415. PL040-0054 |Dezorientacja przestrzenna w lotnictwie oznacza : rzeczyW|steJ,.pozyq| pilota i samolotu |niepewnosc co do prawidiowego zagubienie mapy lotu btad urzadzenia GPS
w przestrzeni oraz wzgledem kursu samolotu
powierzchni ziemi

Strona 83 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

Dlaczego organizm cztowieka moze bytowa¢ w temperaturze wyzszej niz oniewaz chtodzenie ciata odbywa si picie zimnych plynéw pomaga silne wydzielanie potu pozwala nie mozna egzystowac w
416. PL040-0055 90 orga 4 P v g p X Y %lzachowac normalng temperature ¥z potu p temperaturze wyzszej niz temperatura
temperatura ciata? przez parowanie potu ciata zachowac¢ normalng temperature ciata
tsrsgsstpr):g\:\lleinzubl ?J:u(t:fnl::)‘dvlﬁ?c’ﬁ transport tlenu | dwutlenku wegla, jedynie transport substratéw
417. PL040-0056 |Do gtéwnych zadan uktadu krazenia nalezy: " ednych p X .. |substratéw metabolizmu, utrzymanie [jedynie transport tlenu jeay " P
metabolizmu oraz dystrybucja energii | . . . . metabolizmu
. . . cieptoty ciata oraz funkcja trawienna
cieplnej w ciele
418. PL040-0057 Do jaklgj ostro.sm wzroku moze pilot wykonywac loty bez szkiet 0.8 0.9 0.7 0.6
korekcyjnych :
419. PLO040-0059 | Do objawéw choroby dekompresyinej naleza: bdle s_tawow, pol_e zalm_ostkovye, t'iolegllwosu ze strony ucha bdle glgv_vy, mrgczkl przed oczami, bdle c_)kqllgy Ie;dzwwwg—krzyzowej
uczucie mrowienia, $wigd skory srodkowego nudnosci, wymioty promieniujgce do konczyn dolnych
420. PL040-0060 Do przegrza.m? organizmu w warunkach wysokiej temperatury otoczenia otylo$¢, zmniejszona podaz ptynéw zv'wekszo'r}a podaz plynow i niska zmniejszona aktywno$¢ ruchowa niska wilgotnos$¢ otoczenia
predysponuije : wilgotno$¢ otoczenia
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421. PL040-0062 |Dolegliwosci ze strony ucha $rodkowego wystepuje najczesciej podczas:  [znizania samolotu startu lotu poziomego wznoszenia z duzg predkoscig
wrzenie ptynéw ustrojowych na
422, PL040-0063 |Ebulizacja oznacza: w_ysokosu 19.2Q0m bez wyposazenia oddychanie czly§tym tlenem przed odwodnianie organizmu pilota przed wzrost ciénienia w tetnicy plucne]
pilota w wysokosciowy ubior lotem wysoko$ciowym lotem
kompensacyjny
doktadnosci i trwatosci
o - . . . uksztattowanych w procesie szkolenia . . - P R . - . |dobrej kontroli wzrokowej no$nikow
423, PL040-0064 Efekt){wposc cz'ynnosm wykonawczych pilota jest przede wszystkim schematéwdziatania poprzez wysok!ego poziomu pfgqusq reaklcu g!ownle od dobrej koordynacji ruchéw informacji dotyczacej przebiegu lotu
uzalezniona od: . . prostej (refleksu) wtasciwej pilotowi |pilota !
systematyczne i coraz bardziej wewnatrz kabiny
skomplikowane ¢wiczenia
ztudzeniem wzrokowym wynikiem
424 PLO40-0065 |Falszywy horyzont jest : przyjecia przez pllotg poziomu np. Zle oznaczonym instrumentem niesprawnym instrumentem w!ascm_/ym_horyzontem poza polem
ciemnych chmur za linie horyzontu poktadowym poktadowym widzenia pilota
wiasciwego
425. PL040-0066 E;Z;glz‘:]gelffvr;i:skﬁa serca u zdrowego czlowieka o przecigtne] wydolnosci 55-75 skurczéw/min 90-110 skurczéw/min powyzej 120 skurczéw/min 40-50 skurczéw/min
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426. PL040-0067 |Fizjologiczna czgsto$¢ oddechéw na minute u cztowieka wynosi: 14-16 10-sie 07-maj 20-30
427. PL040-0068 |Fizjologiczny proces utraty zdolnos$ci okomodacyjnych oka to : starczowzrocznosé skurcz okomodacji krétkowzrocznosé nadwzroczno$é
428. PL040-0069 |Fotodysocjacja tlenu czastkowego /O2/ w atmosferze prowadzi do : powstania tlenu atomowego i ozonu  [pochtaniania ::g:g;;letowego promieniowania ?;;Si;fr;: sktadnikéw kazdej czgsci
decyzyjne w sytuacji wyboru — gdy
429 PL040-0070 Funkcje integracyjne cztowieka w uktadzie sterowania pilot — statek intelektualne, emocjonalno- ztozone procesy myslowe analizy i antycypagiji, czyli przewidywania wystepuje mozliwos¢ pojawienia sig
’ powietrzny obejmujg podstawowe procesy : motywacyjne, orientacji i wykonawcze |syntezy biegu wydarzen wigcej niz jednej reakcji w danym
zadaniu
podobne bodzce wywotujg te samg o ) . nastepuje uwgrunkowanle typu reakcja zaleznosci typu : bodziec —
o ., - X . . . .. |zupetnie rézne bodzce wywolujg te  |lekowego po jednorazowym " .
430. PL040-0071 |Generalizacja bodzca ma miejsce gdy : reakcje — niesie rozszerzenie reakcji . A ) . reakcja w miare uptywu czasu
X samg reakcje zestawieniu bodzca obojetnego z . i
warunkowej przestaje zachodzi¢
traumatycznym
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431. PL040-0072 |Gtéwng przyczyng uposledzenia stuchu w lotnictwie jest: ultradzwieki, hatas ultradzwieki, wysoka temperatura Swiatto, wibracja obnizone ci$nienie, $wiatto

432. PL040-0073 |Hiperwentylacje definiuje sig jako: wentylacje z liczba wigksza niz 30 na |wentylacje objetosciows oddechows |, ;o\ nie saturacii wigkszej niz 959 |12/Skanie stezenia dwutlenku wegla
minute wiekszg niz 800 ml mniejszego niz 35 mm Hg
znieksztatcona lub btedna percepcja
bodzcéw i wrazen wzrokowych .
niezgodnych z informacjami Zmiany obserwowanego obrazu epizodyczne halucynacije jako reakcja |btedy percepcji wzrokowej

433. PL040-0074 |lluzje /ztudzenia/ u oséb pilotujgcych statki powietrzne to: goany . J, . zwigzane z niemoznoscig P Y y J ! . L edy p R pel ;
pochodzacymi z innych zrédet . " na podprogowe dziatanie bodzcéw wystepujgce tylko w lotach nocnych

. . S . |odpowiedniej akomodacji wzroku

powodujgca niewtasciwg interpretacje
rzeczywistych warunkéw lotu

434. PL040-0075 Jaka jest nach_estsza przyczyna poura_zowej $mierci ,do uniknigcia” u niedrozno$¢ drég oddechowych tamponada osierdzia wstrzgs krwotoczny uraz kregostupa

dorostego pacjenta po doznanym urazie?
435. PL040-0076 Jwaylilt(lgzr;lifwr;elmowa Jest najbardziej wrazliwa na niedotlenienie istota szara mézgu istota biata mézgu synapsy i neurony rdzen kregowy
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436. PL040-0077 Jaki jest v'vplyw silnego stresu sytuacyjnego na elastycznos¢ ludzkich pogarsza elgstycznoso z tendenCJq. nie ma wplywu kre:_atlywn'lel bardzo 'poszerza catkowicie dezintegruje dziatanie
zachowan? do zawezenia repertuaru zachowan mozliwosci dziatania

437. PLO40-0078  |Jakie czynniki wplywajg na odczuwanie temperatury efektywnej? temperatu_ra otoczen_la, wilgotnos¢ temperatura otoczenia i wilgotnos¢ tem;_)eratura otoczenia i ruch ruch powietrza i wilgotno$¢
wzgledna i ruch powietrza bezwzgledna powietrza bezwzgledna

438. PL040-0079 :?ekll?r;,iigzpowazmejsze wezesne powikianie porazenia pradem zaburzenia rytmu serca uraz kreggostupa szyjnego wstrzgs hipowolemiczny niewydolno$¢ nerek

439. PL040-0081 |Jaskra to schorzenie powodujgce : wzmozone ci$nienie srodgatkowe wzmozenie clsnienia wyrownanle cisnienia w uchu ble oczu przy zmianie cisnienia

$rédczaszkowego Ssrodkowym atmosferycznego

podlegajaca kontroli komunikacja
bezstowna oparta na przekazie

440. PL040-0084 |Komunikacja niewerbalna czyli tzw. ,mowa ciala” to: mformaqlzlavt/art.y'ch w gestach, ) wyglad' zewnetrgr'\y czlowieka i jego §|Ia, bama i tembr giosu oraz glel’)c?klo ukrytfe, r.newypoxlmedzmne
pozach, mimice i innych zewnetrznie |komunikatywno$¢ intonacja w przekazie werbalnym mysli i pragnienia cziowieka
obserwowalnych formach zachowan
ludzkich
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proces méwienia — stuchania — . s - . spos6b komunikowania sig sygnaly zwigzane z mowg ciata w
- X . . L umiejetnos¢ rozumienia mowy i ] . . " o
441. PL040-0085 |Komunikacja werbalna to: zadawania pytan — rozumienia . N . . zorganizowanych spoteczenstw istot |potaczeniu z wypowiedzianym
- wielowymiarowego znaczenia stow |
wypowiedzi Zzywych tekstem
- -~ - zinterioryzowany, ukierunkowany i
stopien intensywnosci skupienia P o
. . . . - s N " kreatywny odbior wrazen w
proceséw poznawczych cztowieka na |zintegrowane rozpoznawanie umiejgtnos¢ analizy informacii X L "
. . - S o . . . spostrzeganiu na bazie informacji
442. PL040-0086 |Koncentracja uwagi to: okreslonym zadaniu, jego miarg jest |pojedynczych cech przedmiotéw lub [ignorowanych poza polem . .
p b X N . 3 . o P powstatych z pobudzen receptoréw
sita bodzca potrzebna do oderwania |zjawisk w celu ich selekcjonowania  |$wiadomosci . N . X
X R zmystéw w stanie wyciszenia
uwagi od tego zadania )
emocjonalnego
443, PL040-0087 Konlegznosc reanlmacplposzkodowanfego (sztucznego oddychania i poszkodpwgny me oddycha poszkodpwgny nie oddycha poszkodoxl/vany .oddycha |lma wiasne poszkodowany jest nieprzytomny
masazu serca) wystgpuje zawsze gdy: samodzielnie i nie ma wiasnego tetna |[samodzielnie, ale ma wiasne tetno  [tetno, ale jest nienaturalnie blady
dorazny ucisk na tetniog ramienna np. dorazny ucisk na tetnice promieniow: dorazny ucisk na tetnice szyjn
444. PL040-0088 |Krwawienie z przedramienia moze by¢ chwilowo zatamowane przez : palcami rgk w pofowie dtugosci " _y X emnice p a dorazny ucisk na tetnice udowg " _y X ¢ $ " % a
- ) . . |(uci$nigcie nadgarstka) (uci$niecie bocznej czesci szyi)
ramienia po jego stronie wewngtrznej
zazwyczaj wigkszq intensywnoscigj zazwyczaj wigkszg intensywnoscig i  |matg intensywnoscigi wyptywaniem |matg intensywnoscig niezaleznie od
445. PL040-0089 |Krwawienie z tetnicy charakteryzuje sig : wyptywaniem jasnoczerwonej krwi yoza) wigksza ywnoscla 1 jmaia ywnoscial wyp 8 INtensywnoscia
2godnie 2 falami tetna wyplywaniem ciemnoczerwonej krwi  |ciemnoczerwonej krwi zabarwienia krwi
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446. PL040-0090 !(tora z wymlgnlonych metod unllefuchamlaQ|al odcinka szyjnego kregostupa sztywny kolnierz szyjny zrolowane reczniki lub koce worki piasku stabﬂgaqa gtowy rekami i nogami
jest najtatwiejsza w zastosowaniu i najbardziej dostepna? ratownika
447. PL040-0091 Kiore Z nl.zej wynjlgnlonych zaburzen_ wzrokowych \{vyPrzedz‘a bezposrednio utrata pola widzenia widzenie lunetowate poszarzenie catego pola widzenia zaburzenia ostrosci wzroku
utrate $wiadomosci podczas narastajgcych przecigzen Gz +:
448. PL040-0092 K'°fe z ponizszych jest najez gstsza przyczyng zatrzymania krgzenia u niedotlenienie uraz mézgu stluczenie serca komorowe zaburzenia rytmu
pacjenta po doznanym urazie?
ekstrawersja lub ambiwersja, wysoki |bardzo mate zapotrzebowanie na Lo . . osobowos$¢ introwertywna o duzej
. . - . . - . . X . R . dobra pamie¢ i koncentracja uwagi, I . N .
Ktére z uwarunkowan osobowosciowych sg najkorzystniejsze dla stopien odpornosci emocjonalnej, stymulacje zewnetrzna, introwersja, y P wrazliwosci emocjonalnej z dobrymi
449. PL040-0093 . . Lo . B! i : - 5 osobowo$¢ dobrze funkcjonujgca . o ) L
pozytywnego przebiegu szkolenia i pracy pilota: wysokistopien ogdinych zdolnosci dobry poziom funkcjonowania spolecznie umiejetnosciami wspotpracy z ludzmi
poznawczych intelektualnego P w zespole
450. PL040-0094 Eitlzg?element lotu wigze sie z najwigkszym obcigzeniem psychicznym dla ladowanie start lot akrobacyjny lot IFR
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¥ Ktéry odcinek kregostupa jest najbardziej narazony na obrazenia w . _ Lo . g
451. PL040-0095 wypadku samochodowym w przypadku uderzenia od tylu? szyjny piersiowy ledzwiowy krzyzowo-ogonowy
452, PLO40-0096  |Ktéry z kierunkéw dziatania przyspieszenia jest najgorzej tolerowany: Qz —dziatanie wzdtuz kregostupa w +.Gxd2|alan|elwzdtuz kregostupa w +.sz2|alan|§ wzdtuz kregostupa w +.Gyd2|alan|§ wzdlu; kregostupa w
kierunku gtowy kierunkuplecéw, mostka kierunku konczyn dolnych kierunku konczyn goérnych
453. PLO40-00g7 |X16ry 2 Kierunkéw przelotu jest najbardziej niekorzystny z punktu widzenia |, o4 \ecnad péinoc — poludnie wschéd — zachéd poludnie — péinac
chronobiologii:
454. PL040-0098 | Latanie wkrétce po nurkowaniu jest niewskazane z powodu zwm;kszoneg_o narazenia na chorobe zwle;kszo_nego narazenia na zwm;ks_zon_ego narazenia na zwm;ks_zon_ego narazeniem na
dekompresyjng niedotlenienie wystapienie udaru cieplnego wystapienie ztudzer wzrokowych
455. PL040-0099 Leki naseqne moga mlec przedtuzone dziatanie i mie¢ wplyw na PRAWDA FALSZ prgwda jedynie w przypadku pilotéw |prawda jgdynle w przypadku pilotow
pogorszenie czynnosci pilota : liniowych akrobacyjnych
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jesli nadcisnienie jest ustabilizowane, [jesli nadci$nienie jest ustabilizowane, ‘e4li przyimowane leki dziataia na ie4li przyimowane leki nie s
456. PL040-0100 |Leki stosowane w terapii nadci$nienia w lotnictwie moga by¢ stosowane: a przyjmowany jest jedynie jeden a przyjmowane sg jedynie dwa jesti przy) 1 jesti przy] . 2
h h mozg przyjmowane doustnie
rodzaj leku rodzaje leku
457. PL040-0101 |Leki uspokajajace (anksjolityki) moga by¢ dopuszczone u pilotow : nigdy zawsze fg‘é’;‘:c‘;’jﬁ;gpadk“ pilotow jedynie w przypadku pilotow liniowych
od ostatniego podania leku do
. . _— o . . " momentu jego eliminacji z organizmu | . . _._|nalezy spozy¢ inny lek, ktéry nalezy ostabi¢ dziatanie ostatniej
458. PL040-0102 Le,k' zabronlone_wl lotnictwie posiadajg diuzszy lub krtszy okres karendji dziatania niepozadane leku sg wcigz nie ma potrzeby pgvystrzymywama sie zniweluje dziatania uboczne dawki leku przyjmujac jg w czasie
ktéra oznacza, ze: e . . |od lotéw po ostatniej dawce leku . .
mozliwe i pilot powinien powstrzymac poprzedniego positku
sie od lotéw w tym okresie
459. PLO40-0103 Leki, ktore 3 przemwwska;ane W przy operowaniu maszynami (np. sq zawsze zakazane w lotnictwie nie sg przeciwwskazane w lotnictwie nie sg przeciwwskazane u pilotéw sg_zakazane jedynie u pilotow
prowadzeniu samochodu) : sportowym liniowych liniowych
taczenie spozycia alkoholu etylowego oraz jego oddziatywania z wywoluje niekorzystne skutki przede
4 p 4 . 'y 9 Jeg X YW - wszystkimw osrodkowym ukfadzie zwieksza tolerancje przyspieszen Gz |zwieksza sprawnosé skraca czas reakcji wzrokowo -
460. PL040-0104 |wykonywaniem lotéw stanowi bardzo ryzykowng figurg zwana , $miertelna ; ; )
” . .. nerwowym, narzgdzie wzroku, + psychomotoryczng pilota ruchowe;j
petlg” poniewaz: - X .
narzadzie réwnowagi /btednik/
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461. PL040-0105 |Metabolizm alkoholu odbywa sig: W Watr(.)b'e Fjestw przyblizeniu staly - |w Watmb'e. ! j,es.t coraz szybszy ze w nerkach i jest staty w czasie w moézgu i jest staly w czasie
w czasie wzrostem ilosci wypitego alkoholu
bdl brzucha spowodowany bdle zatok spowodowane :);)zl“r’ uziznai:;sgowggga?ichu bdl zgba spowodowany rozprezaniem
462. PL040-0106 |Meteoryzm wysokosciowy jest to: rozprezaniem sig gazéw w jelitach w |rozprgzaniem si¢ gazéw w zatokach érogk?)w mw szi gzku 76 zmian sie gazéww kanale zgbowym w
zwigzku ze zmiang wysokos$ci w zwigzku ze zmiang wysokosci wysokoé);i & a zwigzku ze zmiang wysokos$ci
463. PL040-0110 [Model kolejnych faz psychologicznej reakcji na stres to: mobilizacja — rozstrojenie ~ destrukcja — rozstrojenie - rozstrojenie — destrukcja mobilizacja rozstrojenie-stabilnos¢ emocjonaina —
destrukcja mobilizacja mobilizacja
464. PL040-0111 |Na uktad optyczny oka sktadajg sig : rogéwka, ko_mora prz_ednla, rogéwka, soczewka, nerw wzrokowy |rogowka, spojowka, siatkdwka twardéwka, rogéwka, soczewka
soczewka, ciato szkliste
pecherzykiem powietrza pod pecherzykiem powietrza pod \‘/)v?/(;)r::gr}:lfg ipv?/)vyslfet;zljepggréwno
465. PL040-0113 |Nagty bdl zgba podczas lotu moze by¢ spowodowany wypetnieniem (plombg) i wystepuje  |wypetnieniem (plomba) i wystepuje S o - lotem bez zmiany wysokosci
! - . o przy wznoszeniu i zmniejszaniu
przy wznoszeniu przy zmniejszaniu wysokosci wysokosci
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466. PL040-0114 |Nagty bél zeba w czasie lotu jest spowodowany: dziataniem réznicy cisnien W|braCJam|lspowodowanym| przez nieprawidtowg higieng jamy ustnej obnizong temperaturg Srodowiska
statek powietrzny zewnetrznego
467. PLO40-0115 Najbardziej ppm{szeghnym czynnikiem majgcym wptyw na utrate orientacji  [pogorszenie dobrej widocznosci na patologia ukladu przedsionkowego iluzje zwigzane z rus:hem_w obroty z duzg szybkoscia
przestrzennej pilota jest: zewnatrz samolotu obwodowym polu widzenia
468. PL040-0116 |Najbardziej uchwytnym miernikiem napiecia psychicznego pilota jest: czestos¢ skurczéw serca spadek cisnienia tetniczego krwi zsf:viil::;(l)(f\;vc‘imu adrenaliny w zwezenie zrenic
Najodpowiedniejszg z wymienionych ponizej metodg zapobiegania lotniczej podawanie lekow podawanie lekéw antyhistaminowych |zastosowanie nadcisnienia
469. PL040-0117 . T trening desensytyzacyjny antychololinoalergicznych R .
chorobie lokomocyjnej u pilotéw jest : N /Meclizyna, Dimenhydrant/ oddechowego
/Scopolamina/
Najwazniejszym czynnikiem wptywajgcym na nieprzystosowanie zdrowotne indywidualne réznice w wydolnosci zbyt racjonalne i trafne szacowanie  |niezaspokojenie potrzeb wyzszych  (zaburzenia zachowania zwigzane z
470. PL040-0118 ajwaznief ) 4 4 plywajacy przy funkcjonalnej wynikajace z cech vt rac) Zaspoko) P yzszyc : . a
pilotéw jest : struktury osobowosci ryzyka zwigzanych z poziomem aspiracji funkcjonowaniem spotecznym
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471. PL040-0119 jl:le:jthaznlerzym i najbardziej ziozonym systemem percepcyjnym czlowieka wzrok stuch powonienie analiza organoleptyczna

472. PLO40-0120 |\N@iwazniejszym Zrodtem informadji pozwalajacym na utrzymanie orientacii |\ o4 ok narzad stuchu i réwnowagi miesnie szkieletowei stawy uktad oddechowy
przestrzennej podczas lotu bez widzialnosci ziemi (IR) jest:
Najwczesniej odczuwalnymi najbardziej niekorzystnym skutkiem przecigzen |zaburzenie krazenia krwi pomigdzy . Lo . L

473. PL040-0121 . ) L ; N . P zaburzenie przeptywu krwi w jelitach |zaburzenie pracy ptuc drzenia migsniowe
dziatajgcych wzdtuz dtugiej osi ciata na organizm cztowieka jest: sercem a mézgiem

474. PL040-0122 |Narkotyki z grupy kanabinoli to: marihuana i haszysz grzyby halucynogenne pejotl opium i heroina

475. PL040-0123 [Narzad stuchu sktada sie: jv:‘?v':]aetzrinwgggznego’ srodkowego i jedynie z ucha wewnetrznego jedynie z ucha srodkowego jedynie z kanatéw potkolistych
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narzad wzroku, narzad
476. PL040-0124 |Narzadami zwigzanymi z rownowaga ciata cztowieka sg: przedsionkowy (btednik) oraz migsnie [narzad wzroku narzad przedsionkowy /btednik / ucho $rodkowe
szkieletowe
odbierajg bodzce zewnetrzne i S ., . odbierajg bodzce zewnetrzne i . S . .
477. PL040-0125 |Narzady zmystow: przekazuig je do centralnego uklady |20Pieraia bodzoe zewngltrzne i przekazuia je jedynie do nie odbierajg bodZcow zewnetrznych,
analizujg je samodzielnie N a tylko wewnetrzne (z organizmu)
nerwowego autonomicznego uktadu nerwowego
stata cecha osobowosci
charakteryzujgca sie duzg )
chwiejnoscig nastroju, drazliwosci stata cecha osobowosci zwigzana z cecha ludzi powolnych, okreslenie rodzaju wrodzonego typu
478. PL040-0126 |Neurotycznos¢ to: ] . q o . & , a flegmatycznych, dziatajgcych z ! . 9o typ
pobudliwoscia, tendencjg do zanizong samooceng rozwa temperamentu cztowieka
intensywnegoi diugotrwatego 93
przezywania negatywnych emocji
moze przebiega¢ bez wyraznych
479. PL040-0127 |Niedotlenienie jest bardzo niebezpieczne w czasie lotu gdyz: objawéw lub wywotywa¢ uczucie trwale uszkadza serce trwale uszkadza stuch rozpoczyna sie utratg $wiadomosci
euforii
480. PL040-0128 |Niedotlenienie na duzej wysokosci we wczesnej fazie moze objawiac sie: :Sggﬁggivﬁfﬁ?;ual brakiem utratg przytomnosci agresja zwolniong czestoscig oddechu
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481. PL040-0129 m?:;:llememe organizmu w pierwszej kolejnosci uposiedza sprawnosé nerwowego oddechowego sercowo-naczyniowego migéniowo-szkieletowego
Niedotlenieniem z niedoboru tlenu nazywamy stan niedostatecznego zmnisjszenia sig ilosci tienu zmniejszenia si¢ zdolnosci krwi do braku mozliwosci zuzycia tlenuw

482. PL040-0130 ! U nazywamy sta 9 docierajacego do pecherzykéw ) N y naduzywania alkoholu i narkotykéw
zaopatrzenia w tlen tkanek organizmu z powodu: plucnych transportu tlenu tkankach

483. PL040-0131 Nl’edrozny przewod slychowy przy zmniejszaniu wysokosci moze oprécz zawroty glowy bél zeba b6l oka b6l brzucha
boélu ucha powodowaé

484. PLO40-0132 Niektére leki sprzedqwane bez' rgce.pty n?oga by¢ przeciwwskazane PRAWDA FALSZ pr_awda jedynie w przypadku pilotéw |prawda jgdynle w przypadku pilotow
podczas wykonywania czynnosci pilota : liniowych akrobacyjnych

485. PL040-0133 |Niezyt gérnych drég oddechowych /potocznie ,katar”/ utrudnia: \;vr)c/)r;)::)rxywnz:me cisnienia w uchu dobre widzenie rozréznianie barw prawidtowg koordynacje ruchéw
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brak czucia w koriczynach, nienaturalne potozenie konczyn niemozno$¢ wydania z siebie gtosu i
486. PL040-0134 |O uszkodzeniu rdzenia kregowego najprawdopodobniej $wiadcza: niemozno$¢ poruszenia nimi, . . poto yny, N . 4 9 utrata przytomnosci
X " X pieczenie w okolicy kregostupa widzenie lunetowate
mimowolne oddanie moczu i stolca
sytuacji, w kidrej pilot ma falszywe sytuaciji, w ktérej pilot nie wie nad sytuaciji, w ktérej pilot nie zna kursu sytuaci, w ktdrej pilot nie moze
487. PL040-0135 |O wystepowaniu dezorientacji przestrzennej mozna powiedzie¢ w : odczucie lotu poziomego podczas sytuac, 1p ) ytuacy!, 1 p nawigzac tgcznosci z kontrolerem
. jakim terenem przelatuje do lotniska docelowego .
wykonywania zakretu lotéw
ogodlne pogorszenie sprawnosci
psychicznej, zaburzenia uwagi i obnizony refleks, uczucie sennosci, A, . .
g X 5 . nadpobudliwo$¢ nerwowa, mata komunikatywnos$¢, cechy
. N . - N S logicznegorozumowania, czeste zaburzenia w powtarzaniu ) . . s P
488. PL040-0137 |Objawy deficytu snu w zakresie sprawnosci psychofizycznej to: haue " . . ) . - pobudzenie psychomotoryczne, rozkojarzenia myslenia, pojawiajg sie
spowolnienie reakcji, uposledzenie stéw podpostacig parafazji X s X L oV
. L zaburzenia pamigci zafatszowania urojeniowe pamieci
procesu przyjmowania i semantycznych
przetwarzania bodzcéw zewnetrznych
489. PL040-0138 Objawy niedotlenienia orgamzmu w warunkach obnizonego cisnienia gtodem tlenowym chorobg lokomocyjng chorobg kesonowg tachykardig
czasteczkowego sg nazywane:
Objawy $wiadczgce o mozliwosci powstania ztamania kosci koriczyn bl, obrzek, zmiang obrysu kofczyny,
490. PL040-0139 Obé.mz. X a P yny nienaturalne jej utozenie lub tez bdl i obrzek sgsiedniego stawu bdl i obrzek stawu blizej tutowia bdl i obrzek dwéch sgsiednich stawow
imujg - otwartg rane z wystajgca koscig
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491. PL040-0140 |Objawy wzrokowe podczas narastania przecigzenia Gz + zalezg od : :::s\?;:;:g?'a osrodkowego ukladu spadku wysycenia krwi tlenem wzrostu CO2 spadku ci$nienia $rodgatkowego

492. PLO040-0141 ObJ:awy zespotu odst_awmnnego (popu_larpego kaca") moga by¢ réwnie toza jest prawdziwa toza jest falszywa tezla jest Prawdmwa jedynie podczgs teza y_es_t fatszywa podczas lotow
grozne podczas lotu jak sam stan upojenia alkoholowego : lotéw z uzyciem aparatury tlenowej  [powyzej 4000 m

493. PL040-0142 |Obnizone ci$nienie atmosferyczne powoduje: rozszerzenie gazéw w jamach ciata  [nie powoduje zadnych zmian sprezanie gazéw w jamach ciata git::nla wychodzenie gazw z jam

494. PL040-0143 |Obwodowy uktad nerwowy skiada sig z: ?;Zr;vr:?\gwc;t;vr\:odowych czaszkowych i rdzenia krggowego mézgu mdzgu i rdzenia kregowego

495. PL040-0145 Oddylch'anle wewnetrzneujest wymiang gazc?w pomiedzy krwig, a komérkami tlenu /02/ z krwi do komérki dwut!eqku wegla /CO2/ z krwi do procesem dyfuzji objety jest tylko tlen [procesem dyfuzji objety jest tylko
ustroju i polega na dyfuzji przez btong komérkows : komorki 102/ dwutlenek wegla /CO2/
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Oddychanie zewngtrzne — wdech i wydech - polega na wymianie gazow 1y o/ 4o krwi, a 7 krwi do dwutlenku wegla /CO2/ do krwi, a z dyfuzja dotyczy tylko dwutlenku wegla
496. PL040-0146 pomledzy atmosfera. pecherzykéw ptucnych, a u_strOJ(?m cziowieka i polega atmosfery dwutlenku wegla /CO2/ krwi do atmosfery tlenu /02/ dyfuzja dotyczy tylko tlenu /02/ 1002/
na dyfuzji przez bariere pecherzykowo — naczyniowa:
497. PL040-0147 |Oddychanie zewnetrzne jest wymiang gazowg miedzy: ptucami a otaczajgcg atmosferg jama nosowa a otaczajgca atmosferg [tchawicg a otaczajgca atmosferg krtanig a otaczajgcg atmosferg
498. PL040-0148 |Odpormosé na stres jest: cechg oso?owosu, podlegajacy ce.oha.nabytq we wczesnym cecha wrodzong efektem Yyysoklego poziomu
modyfikacji dziecinstwie motywacji
499. PL040-0149  |Odruchem warunkowym jest: nacisnigcie na _hamulec przy 2wezenie renicy na éwiatlo zwm;kszo_na potliwo$¢ w sytuaciji cofniecie reki przy zetknigciu z gorgca
czerwonym $wietle stresowej blachg
500. PL040-0150 O!(o |Udz.k'e zdolne jest do rozrozm.arlna 0k.160 odcieni barw, kidre s3 czerwonej, zielonej, niebieskiej czerwonej, zielonej, z6ttej czerwonej, z6ttej, niebieskiej 26ttej, zielonej, niebieskiej
mieszaning trzech podstawowych tj. :
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Okres karencji w stosowaniu lekdw, wptywajacych na sprawnos¢ od podania ostatniej dawki do od pierwszego '.)Od.ama.leklf do od pierwszego podania leku do od podgmg leku do jego peinego
501. PL040-0151 . - . . N momentu ustgpienia objawéw . e . wchtonigcia z przewodu
psychofizyczng pilota obejmuje czas: podjecia pracy w powietrzu podania ostatniej dawki
chorobowych pokarmowego
Osobe, u ktérej podejrzewamy ztamanie kregostupa, oraz stwierdzam nalezy reanimowaé na twardym nie reanimowac nawet na twardym nie reanimowac¢ z powodu zagrozenia [reanimowaé z powodu zagrozenia
502. PL040-0152 e . ) p X j. Y _eg pa, Y podtozu, z powodu bezposredniego  |podtozu z powodu zagrozenia . P 9 X p 9
zatrzymanie krgzenia i oddechu wtasnego : L ! . zycia uszkodzenia kregowego
zagrozenia zycia uszkodzeniem rdzenia kregowego
wzglednie stata i trwata organizacja
cech temperamentu, intelektu, . " grupa skorelowanych cech danej
charakteru,oraz konstytucji fizycznej struktura psychicznych dyspozycji do osoby ulegajgca ptynnymi znacznym
503. PL040-0153 |Osobowos¢ to: . i P ) system postaw i wartosci cztowieka [okreslonych zachowan i gotowosci ; ; L
cztowieka determinujgca specyficzny X P . zmianom w ciggu catego zycia i
. RN ! reagowania na bodzce $rodowiskowe . s .
sposob przystosowania sig jednostki nabywania do$wiadczen
do otoczenia
504. PL040-0154 |Ostros¢ wzroku badamy przy pomocy: tablic Snellena testu barwnego Ishihara lampy szczelinowe;j wziemika okulistycznego
/oftalmoskopu/
zabezpiecza zywe organizmy przed
505. PLO040-0155 |Ozon wystepujacy w atmosferze: szkodllwym odd2|a’ryv'var?|em i stano'm banere, qla szlfodllwego dla |stanowi czynnik meostowny w ) nie mg zadnego wplywu na zywe
krétkofalowego promieniowania ssakow promieniowania kosmicznego |procesach oddychania kregowcow organizmy
stonecznego
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magazyn wszystkich informacji
zdobytych w czasie do$wiadczen zdolno$¢ umystu rozpoznawania strukture poznawcza zwiazana z olaczenie pamieci wzrokowei
506. PL040-0156 |Pamig¢ diugotrwatg definiujemy jako: zyciowych cztowieka o zdarzen, ktérych sie uprzednio m élenizrz logiczn ?n azana :tughowe' ipkine:tet — b
nieograniczonej pojemnosci i czasie |do$wiadczyto Y giczny g ¥ !
przechowywania
pamig¢ operacyjna o ograniczonej L . L "
507. PL040-0157 |Pamie¢ krétkotrwata to: pojemnosci i krétkim czasie pamigc aklualizujaca temat kodowanie informacji tylko w pamie¢ ikoniczna
przechowywania informacji zagadnien w czasie rozmowy zaleznosci od biezgcego kontekstu
mozliwego powstania niedroznosci mozliwego powiktania w postaci nie ma przeciwwskazan do latania z
508. PL040-0158 |Pilot nie powinien lata¢ z niezytem gérnych drég oddechowych z powodu:  [trabki stuchowej i wystgpienia bélu mozliwego bélu zeba 90 P N P e ma prze .
ucha zapalenia oskrzeli niezytem goérnych drég oddechowych
. . - . . . . poniewaz gazy uwigzione w jelitach  [poniewaz gazy uwiezione w jelitach  |poniewaZz gazy uwiezione w jelitach  |poniewaz gazy uwigzione w jelitach
509. PL040-0159 Pllc.)t nie powinten przeq Iotem' spoz_y\(vac pokarmoéw pf)wodu@cych mogg powodowac bdl brzucha powodujg bdl brzucha niezaleznie moga powodowacé bdl brzucha przy  [zmniejszajg tolerancje na
zwigkszane wytwarzanie gazéw w jelitach oraz napojow gazowanych X o o . . . o
podczas wznoszenia wysokosci zmniejszaniu wysokos$ci niedotlenienie
Pilot odniost obrazenia tokcia. Podczas badania nasuwa si¢ podejrzenie . " . " wypr0§t0wac reke , az "aqe’.“
o e . L e unieruchomi¢ w szynie w pozycji e . o . . . . odczuje dyskomfort, nastgpnie
510. PL040-0160 |zwichniecia. Czucie i tetno na obwodzie — zachowane. Co nalezy zrobi¢ na umiesci¢ w szynie prozniowej nastawi¢ reke, stosujac wyciag PR T
miejscu wypadku? maksymalnego komfortu zastosowac unieruchomienie
szynowe
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511. PL040-0161 |Po ilu minutach od zatrzymania krazenia dochodzi do obumierania mézgu? [od 3 do 5 od 10 do 12 od 0 do 22 od 1do2
Po kilkunastu sekundach obserwacji stacjonarnego $wiatta na ciemnym tle
512. PL040-0162 |powierzchni ziemi, pilot odnosi wrazenie jego poruszania. Ztudzenie takie |autokinezg psychokinezg oczoplagsem ,kurza $lepotg”
nazywamy:
513. PL040-0163 Poq wp’fyweml n!edz':tlenler}la wysokosciowego nastepuje adaptacja do tak nie zalezy od indywidualnych mozliwosci |zalezy od pojemnosci wyrzutowe;j
zmiany czynnikéw $rodowiska : organizmu serca
Podaj prawidtowg kolejno$¢ czynnosci na miejscu wypadku:1) kontrola
514. PL040-0164 tetna\_ 2)kontro!a (_Jddechu f%)ocena bezplf_aczenstwa miejsca wypafjku ) 321654 234,561 61,2345 412536
4)unieruchamianie ztaman 5)resuscytacja/sztuczny oddech 6)posredni
masaz serca/tamowanie krwawienia
515. PL040-0165 |Podczas "nurkowania" samolotu, szybowca : krew naptywa do gtowy krew odptywa od gtowy krew naptywa do konczyn dolnych E';m;izgwa do trzew (jamy
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mniejszg wrazliwo$¢ na dotyk,
516. PL040-0166 Podczas lotéw wysokos$ciowych zmarznigty pilot w skostniatych koficzynach zmnlejs;ona zdolngsc wylf(_)ny.warlna obnizenie napiecia migéniowego przysgles.zenle"akcp serca i ) Zmniejszenie przemiany materi
ma: precyzyjnych ruchéw, obnizenie sity zwolnienie akcji oddechowej
migsniowej
517. PL040-0167 |Podczas pobytu na duzej wysokosci rytm oddechowy ptuc: ros$nie maleje utrzymuije si¢ na statym poziomie na przemian ro$nie i maleje
518. PL040-0168 |Podczas $ciggania drazka "na siebie": krew odptywa od gtowy krew naptywa do gtowy krew odptywa od koriczyn dolnych E';rjvs;izgwa do trzew (jamy
Podczas wdechu i wydechu ci$nienie powietrza pecherzykowatego jest
519. PL040-0169 |suma ci$nien parcjalnych wielu gazéw takich jak : tlen, dwutlenek wegla i prawo Daltona prawo Henrye"go prawo Boyle'a zadne z nich
azot. Ktére z praw gazowych w sposéb najlepszy opisuije to zjawisko :
520. PL040-0170 Podczas wykonyw’anla » petli gdwrocc?nej dziata na pilota przecigzenie z Koriczyny dolne - glowa/ Gz - / glowa - koriczyny dolne / Gz + / przednia $ciana klatki piersiowej — bok do boku/ Gz + /
wektorem sity zwréconym w kierunku: plecy /Gx + /
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521. PL040-0171 |Podczas wykonywania , petli, dziata na pilota przyspieszenie o kierunku :  [#NAZWA? #NAZWA? #NAZWA? #NAZWA?

522. PLO40-0172 |Podczas wymiany gazowej w pecherzyku plucnym : tlen przechodzi do krwi, a dwutlenek |tlen przechodzi do pechgrzyka, a tlen_l dwutlenek wegla przechodza do [tlen i dwutlenek wegla przechodzg do
wegla do pecherzyka dwutlenek wegla do krwi krwi pecherzyka

523. PL040-0173 |Podczas wymiany gazowej w tkankach : tlen przechodzi do tkangk, a tlen przechodzi do krwi, a dwutlenek tlen'l dwutlenek wegla przechodzg do |tlen i dwutlenek wegla przechodzg do
dwutlenek wegla do krwi wegla do tkanek krwi tkanek

524. PL040-0174 |Podczas wznoszenia sig¢ na duzg wysokos$¢ czestos$é skurczéw serca: rosnie maleje utrzymuije si¢ na statym poziomie na przemian roé$nie i maleje
subiektywne i podatne na btedy, . . - . . 5 . P L . -

X . |zawsze zwigzane z konieczno$cig redukcja rozwigzania ztozonych gtéwnie oparte na biezgcej analizie
. . " . s zwigzane ze sposobem formutowania o . h " .

525. PL040-0175 |Podejmowanie decyzji przez cztowieka jest : problemu i jego interpretacig oraz przezwycigzenia zjawiska ,bloku probleméw do prostszych informacji zdrowotnych zwigzanych z

rodzajem postaw wobec ryzyka umystowego czastkowych operacii dang podjeta reakcjg
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526. PL040-0176 |Podstawowg funkcjg narzadéw otolitowych jest : pomiar przyspieszen liniowych pomiar predkosci liniowych pomiar przyspieszen katowych pomiar predkosci katowych
527. PLO40-0177 |Podstawowa funkcig ozonu w atmosferze jest: flltrom_/an.le szkpdllwego flltrom_/an.le szkpdllvyego flltrom_/an.le szkpdln{vego flltrom_/an.le szkpdllwego )
promieniowania UV promieniowania mikrofalowego promieniowania widzialnego promieniowania rentgenowskiego
528. PL040-0178 Podstavyoyvyrrl] mechanizmem utraty ciepta w podwyzszonej temperaturze parowanie rozszerzenie naczyn krwionosnych, zweksze’nle wypromieniowania cieptalzmiana wspétczynnika cieplnego
otoczenia jest: wiosowatych przez skore tkanek
Podstawowymi procesami psychicznymi, ktére zapewniajg pilotowi wrazenia, spostrzezenia, utworzenie wewnetrznej reprezentaciji [procesy widzenia stereoskopowego i myslowe procesy konstruowania
529. PL040-0180 X . Y X P psy! yml, P 1ap wyobrazenia, procesy myslowe i R N ) p_ AP L Y o . P 9 hipotez na podstawie ograniczenia
orientacje sg : X przestrzeni problemu zadaniowego  |duzej przerzutnosci uwagi P L
decyzyjne faktow i testowanie ich
530. PL040-0181 |Posiadanie narkotykéw i ich stosowanie przez personel lotniczy jest: zawsze zabronione dopuszczalr)e ich stosowanie na 7 dni dozwolone po lotach df)pu'szcz.alne ich stosowanie przez
przed lotami pilotéw niezawodowych
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531. PL040-0182 Powyzej 8.000'.m bez adaptacji organizm czlowieka moze bez podawania do trzech minut do pigciu minut do dziesigciu minut do jednej godziny
tlenu przetrwac:
Poziom motywaji wplywa na sprawnos¢ wykonania danego zadania. zawsze przy skrajnie wysokim lub tylko przy zawyzonym poziomie rzy $rednio intensywnym poziomie
532. PL040-0183 |Nieefektywnos$¢ dziatania, btedy, problemy z koncentracjg uwagi pojawiajg . p_ y_ . N _y " YKo p y yzonym p przy ™ ywnym p nie ma reguty
sie : skrajnie niskim poziomie motywacji  |motywacji motywacji
533. PL040-0185 Pozgdany u .pllotow styl radzenia sobie w sytuacjach stresowych w styl kqnfrontacyjny zorientowany na |styl konfrontacyjny zorientowany na styl unikowy zorientowany na emocje radzenie sobie poprzez wsparcie
powietrzu to: zadanie osobe spoteczne
dtonie oparte nadgarstkami w 1/3 dtonie oparte palcami w potowie dtonie oparte palcami w 1/3 dolnej  |dionie oparte nadgarstkami potowie
534. PL040-0186 |Prawidtowg pozycjg ratownika przy masazu serca jest: dolnej mostka, rece — wyprostowane [mostka, rece wyprostowane w mostka, rece wyprostowane w mostka, rece wyprostowane w
w tokciach tokciach tokciach tokciach
535. PL040-0187 |Prawidtowo zaopatrzone krwawienie z koficzyny to: opatrunek uciskowy na ranie opaska umskf)wa ponize] ralny ! opaska uciskowa powyzej rany zwykty opatrunek na ranie
opatrunek uciskowy na ranie
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536. PL040-0189 |Problematyka psychologii lotniczej najblizsza jest psychologii: pracy wychowawczej spotecznej sportowej
zdolno$¢ do skupienia sig na
widokach i dzwigkach istotnych dla " " . "
zadan wynikajacych z biezacej proces charakteryzujacy zjawisko proces eliminacji materiatu filtr uwagi czyli proces regulacii
537. PL040-0190 |Proces skupienia uwagi to: Lo X R N H doptywu informacji ze zmystéw do
sytuacji eliminujgca wptyw nie uwagi selektywnej ignorowanego przez uwage o o
) ; o . $wiadomosci
zwigzane z zadaniem mysli, obrazy i
bodzce sensoryczne
538. PL040-0191 |Promienie $wiatta wpadajg do wnetrza oka przez: Zrenice teczowke siatkowke twardowke
¥ o . . o . S . L . . zdanie jest nieprawdziwe jedynie w  |zdanie jest nieprawdziwe jedynie
539. PL040-0192 |Przecigzenia nie majg wptywu na jako$¢ wykonywania czynnosci pilota : zdanie jest nieprawdziwe PRAWDA przypadku akrobadji przypadku lotu w petli odwrécone]
s3 najlepiej tolerowane przez s3 najgorzej tolerowane przez sg gorzej tolerowane niz przecigzenia nie maja znaczenia dia organizmu
540. PL040-0193 |Przecigzenia wzdtuz osi ciata mostek-kregostup : a najepiej tole p a najg ] to%¢ p 3 gorzej t L P a ludzkiego niezaleznie od wartosci sity
organizm ludzki organizm ludzki wzdtuz osi diugiej przecigzenia
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541.

PL040-0194

Przed rozpoczgciem sztucznego oddychania nalezy:

udrozni¢ gérne drogi oddechowe
poszkodowanego (usungé wszystkie
zanieczyszczenia z jamy ustnej,
nosowej i gardia)

uderzy¢ poszkodowanego w mostek

wykonac¢ kilkanascie gtebokich
wdechow

wypi¢ kieliszek silnego alkoholu dla
dezynfekcji jamy ustnej

542.

PL040-0195

Przekrwione oczy, napady $miechu lub ptaczu, spowolnienie
psychoruchowe MOZE by¢ objawem zazycia:

kannabinoli (marihuana, haszysz)

amfetaminy

kokainy

morfiny

543.

PL040-0196

Przerzutno$¢ uwagi to:

zdolno$¢ do szybkiego przenoszenia
uwagi jednego
obserwowanegoprzedmiotu lub
procesu na drugi

selekcja do dalszego przetwarzania
pewnej czesci wejscia sensorycznego

ilo$¢ informaciji, ktére kanaty
percepcyjne moga przyjac i przestaé

rodzaj skupienia uwagi w ktérym
odbierany przez zmysty materiat
selekcjonujg hipotezy percepcyjne

544.

PL040-0197

Przez pojecie ,czynnika ludzkiego" w wypadkach lotniczych nalezy
rozumie¢ (w znaczeniu szerokim):

nieadekwatne dziatanie pilota i os6b
odpowiedzialnychza organizacjei
zabezpieczenia wykonywania lotéw

awarie przyrzadéw poktadowych

zdarzenie losowe w powietrzu

utrate orientacji przestrzennej w
chmurach

545.

PL040-0198

Przy krwawieniu z zyty :

krew zazwyczaj wyptywa leniwym
strumieniem i ma ciemnoczerwone
zabarwienie

krew zazwyczaj wyptywa leniwym
strumieniem i ma jasnoczerwone
zabarwienie

krew zazwyczaj wyptywa
intensywnym tetnigcym strumieniem i
ma ciemnoczerwone zabarwienie

krew wyptywa intensywnym
strumieniem niezaleznie od jej
zabarwienia
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mgga wylstaplc ldefekty W prope5|e nastepuje petna, optymalna . 3
. . - . . . . |orientacji cztowieka w postaci . A . . Lo . - nastepuje zawsze catkowite
Przy przekroczeniu optimum predkosci przetwarzania i odbioru okreslonej e . adaptacja mozliwosci odbioru i nastepuje zjawisko wizualizacji R . .
546. PL040-0199 |. 7.% " N przepuszczania i znieksztatcenia . " . ., - zahamowanie przebiegu procesow
ilosci informaciji przez cztowieka . L N . przetwarzania informacji u cziowieka [podobnych zdarzen z przesziosci . X
sygnatéw, zmniejszenie zakresu ich bez zaklbcen myslowych u cztowieka
rozrézniania i rozpoznawania
547. PL040-0200 Przy sz_ypklm SP?dku predkosci sa_m(:,\lotu w locie poziomym i opadania samolotu ,nosem” w dét podnoszenia ,nosa” samolotu w gére |rotacji bocznej autorotacji
prostoliniowym pilot ulega ztudzeniu :
wyréwnaé poziom lotu i sprobowac
548. PLO040-0201 |Przy wystapieniu bélu ucha przy zmniejszaniu wysokosci nalezy: manewrow gdrazmaﬁcych przgw'old szybko z.nwpllejszajqc wysoko$¢ szybko zmniejsza¢ wysoko$¢ z nlezalgznle od wy'soklosm nie .I'ObI’C !'uc
stuchowy (ziewanie, przetykanie $liny, |przetykac $ling zatrzymanym oddechem czekajac na ustgpienie dolegliwosci
itp.)
zdanie jest fatszywe i dlatego nalezy
. . obchodzi¢ sie z takimi L - . L - . L .
Przy ztamaniu kregostupa u poszkodowanego zawsze dochodzi do X . zdanie jest prawdziwe i dlatego takie |zdanie jest prawdziwe i dlatego takie (zdanie jest fatszywe, a uszkodzenie
) f L . ... |poszkodowanymi bardzo ostroznie, ! . . . ) . .
549. PL040-0202 |uszkodzenia rdzenia krggowego stad po urazie nie ma znaczenia w jakiej ograniczyé ich poruszanie sig i osoby moga by¢ przenoszone w osoby moga by¢ przenoszone jedynie |rdzenia kregowego nie ma zadnego
pozycji bedzie on transportowany : przenosié ich jedynie w pozyeii pozycji pionowej W pozycji poziomej zwigzku z uszkodzeniem kregostupa
poziome;j
550. PL040-0204 ;’;zzylljc'zynq dolegliwosci w chorobie dekompresyjnej sg pecherzyki ktérego azotu tlenu dwutlenku wegla pary wodnej
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uwalnianie si¢ pecherzykéw . - - . " . . . o .
551. PL040-0205 |Przyczyng powstawania choroby dekompresyjnej jest: gazowych, gtéwnie azotu do krwi i medotlemep ie wysokosciowe po zat?urzgnla funkc.’.' blednika podczas ;wlekszenle objetosci gazéw w
tkanek uszkodzeniu aparatury tlenowej wyzszej akrobacji jelitach
552. PL040-0206 |Przyczyng powstawania niedotlenienia wysokosciowego jest: obnl_zenle cisnienia porcjalnego w zaburzenia ukrwienia tkanek obn_lzenle stgzenia hemoglobiny we spadek temperatury atmosfery
powietrzu oddechowym krwi otaczajgcej
553. PL040-0207 |Przyjmowanie lekéw dozwolonych w lotnictwie nie jest zabronione u pilotéw: chyba, = cho.roba podstgwowa sama nigdy chyba, Ze pilot lata zawodowo chyba, Ze pilot wykonuje akrobacje
stanowi przeciwwskazanie do lotéw
554. PL040-0208 Przyjmowarpe Iekow psychlgtryc‘znych jest przeciwwskazaniem do Jawsze nigdy iedynie dia pilota zawodowego jedynie dla skoczka
wykonywania obowigzkéw pilota: spadochronowego
555. PL040-0209 Przyspleszgnla wyzyvalajace przecigzenia o kierunku gtowa — konczyny HNAZWA? HNAZWA? HNAZWA? HNAZWA?
dolne okreslane s3 jako:
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556. PL040-0210 |Przyspieszenie ziemskie wynosi: 9,81 m/s 2 i dziata pionowo ku dotowi (9,81 m/s2 i dziata pionowo ku gérze :ig*’g‘:”m/s 21 dziata pionowo ku 10,81 m/s 2 i dziata pionowo ku gérze
557. PL040-0211 Przysples;gpe odd_ychanle, zasinienie s‘kory i blon sluzowych, zaburzenia niedotlenienia z niedoboru tlenu zatrucia tlenkiem wegla zmeczenia zmiany stref czasowych

koordynacji i uwagi moga by¢ objawem:
. . - stanowi obszar wzmozone;j
nie odbiera wrazef wzrokowych, koncentracji komoérek odbierajgcych  [stanowi obszar takiej samej stanowi obszar zageszczenia
558. PL040-0213 |Punkt na siatkdwce,w ktérym nerw wzrokowy opuszcza gatke oczna: tworzac w obszarze widzenia strefe - ; lacy A ,J ) S . A
N . wrazenia wzrokowe, tworzgc obszar |wrazliwosci na bodzce wzrokowe precikéw i czopkow
nieobserwowang (tzw. plamke $lepg) o ) .
wybitnie ostrego widzenia
niezdolno$¢ do skupienia sie na . -
. K tymczasowy brak umiejetnosci . . . -~ .
. . . bodzcach zewnetrznych istotnych dla P L " przediuzony czas przetwarzania brak umiejetnosci selekcji informaciji
559. PL040-0214 |Rozproszenie uwagi oznacza: . o . . organizacji informacji w jednolitg : " . .
zadan wynikajgcych z biezacej catosé informaciji ze strony $rodowiska zewnetrznego
sytuacji
wyprowadzanie wnioskéw z roces ukierunkowany na cel proces utatwiajgcy subiektywne
560. PL040-0215 |Rozumowanie dedukcyjne to: przestanek za pomoca regut proces | ) Y oszacowanie prawdopodobienstwa  [myslenie autystyczne
N myslenia realistycznego o .
logicznych zajécia zdarzen
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rozumowanie, ktore w celu
wypracowania konkluzji na temat np.
mozliwos$ci zajécia jakiego$ zjawiska |utworzenie wewnetrznej reprezentaciji |typ tendencyjnego rozumowania, w
561. PL040-0216 |Rozumowanie indukcyjne to: od\{vo{UJe sie do anallzy ograniczonej przestrzen’l prob}emu z o ktorym ocem.ja sie jako prawomocng myslenle? de’rellstyczne, oderwane od
puli dostepnych faktow, wyszczegolnieniem wszystkich jej tylko konkluzje zgodne z osobistymi |rzeczywisto$ci
whnioskowanie zachodzi na podstawie|elementéw przekonaniami danej osoby
danych opartych na
prawdopodobienstwie
cztowiek uczy sie reagowac inaczej
na wytacznie okreslony bodziec . L . wyzwoleniu sig spod dziatania L 3 .
- generalizowanie i reagowanie na ., po zestawieniu bodzca obojetnego z
- . . . . wsréd podobnych, w pewnym ) . negatywnego bodzca towarzysza o
562. PL040-0217 |Roznicowanie bodzcéw ma miejsce, gdy : . N wszystkie podobne bodzce szybko i N traumatycznym powstaje silne
wymiarze rozpoznawanej gamy ! reakcje autonomicznego uktadu N .
o wygasza sie uczucie lgku odporne na wygaszanie
selektywnosci wg nerwowego
specyficznych wiasciwosci bodzca
563. PL040-0218 [Ruch ciata cztowieka w przestrzeni w gtéwnej mierze odbieraja: trzy przewody pétkoliste btednika dwa przewody pétkoliste btednika jeden przewdd potkolisty btednika Slimak
564. PL040-0219 |[Siatkéwka j,e S.t nanarqgle] wewnetrzng, jest najbardziej zewnetrzng btong oka [jest innym okresleniem soczewki nie wystepuje w gatce ocznej
Swiattowrazliwg btong oka
565. PL040-0220 |Specyficzna metoda oceny stosowanaw psychologii to : ocena testowa wywiad metoda statystyczna metoda opisu

Strona 113 z 262




PL(G) Warszawa, 12.10.2012
spostrzeganie obiektéw w przestrzeni . ) . umiejetnos¢ oceny wzglednych
” ¥ . . spostrzeganie ograniczonego wycinka| . . . . ) " o . :
tréjwymiarowej wymagajgce o R umiejetnos¢ szczegotowej obserwacii (odlegtosci migdzy obiektami
. L X - P szerszego $wiata wizualnego LY L . ) N
566. PL040-0221 |Spostrzeganie gtebi to: interpretacji odlegtosci migedzy rozciagaiacedo sie we wszystkie obiektéw potozonych w duzej obserwowanymi gdy cztowiek
podmiotem a spostrzeganym a9 AJa N go sie Y . odlegtosci porusza sie w nieruchomym
. strony niewidocznego otoczenia .
obiektem otoczeniu
zaburzenia psychiczne typu . .
X . . -~ . . . . cechy niedostosowania spotecznego,
- " . s . psychotycznego, silne nerwice, zaburzenia zdolnos$ci rozumowania, |autyzm, dereizm, dezintegracja . N N N
Standardy sprawnosci umystowej dla wszystkich kategorii zatog lotniczych . . . R . o L wahania nastroju, ograniczenie
567. PL040-0222 N P k . . depresja, widoczne zaburzenia mania prze$ladowcza, utrata osobowosci, uzaleznienia od alkoholu PR ; .
wymagajg zwrécenia uwagi na nastgpujgce stany: - A . -~ X n - aktywnosci ztozonej, sptycenie
osobowosci, alkoholizm i uzywanie  |zdolno$ci do samokrytyki i substanciji psychoaktywnych . -
. . uczuciowosci
$rodkéw psychoaktywnych
jest dozwolone w celach .
jest dozwolone w niewielkich ilosciach|towarzyskich, ale obowigzuje 24 jest dozwolone warunkowo ale
568. PL040-0223 |Stosowanie narkotykéw "miekkich" przez pilotéw jest zabronione catkowicie J rzy - azuje < obowigzuje 48 godzin karencji przed
na wiasne potrzeby godziny karencji przed lotem (jak przy lotem
alkoholu)
569. PL040-0224 |Stosowanie narkotykéw poza okresami aktywnosci lotniczej: jest zabronione g(_iyz pOWOd‘.’”e . jest dozwolone jest Obo,Je.t ne d_Ia fakosci wykonywaniafjest dOZWOIOHPT u pllotow_ .
ditugotrwate skutki dla zdrowia pilota czynnosci lotniczych turystycznych i szybownikéw
570. PL040-0225 |Strefa krytyczna dla pilota oddychajgcego bez aparatu tlenowego wynosi:  [6-7 tys. m 3-4tys. m 4-5tys. m 8-9tys. m
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571. PL040-0226 |Strefa krytyczna to wysoko$¢ : od 6.000 — 8.000 mnpm od 2.000 — 4.000 mnpm od 4.000 — 6.000 mnpm powyzej 8.000 mnpm

572. PL040-0227 |Strefa niepetnej kompensacji tlenowej wynosi: 4.000-5.500 m 3.500-4.000 m 3.000-4.000 m 5.500-6.000 m

573. PL040-0228 |Strefa petnej kompensaciji tlenowej wynosi: 2.000-3.500 m 3.500-4.000 m 4.000-5.000 m 5.000-6.000 m
stan zmobilizowanego

574. PL040-0229 |Stresem psychologicznym nazywamy: psycho_ﬁzlo_lqglcznle organizmu stan s_llnego podn|e3|en|a aktywnosci sta.n duzego ngplgc@ wewnetrznego sta.n rozchWIar.ﬂa .errjoqonalnego
wobec istniejgcego lub emocjonalnej zwigzanego z jakims problemem zwigzanego z jakims problemem
antycypowanego zagrozenia
czynniki powodujace ogdlny stan

¥ . . " X napiecia organizmu ludzkiego wszelkie zaktdcenia fizjologicznego . . . . A .

575. PL040-0230 |Stresorami psychologicznymi nazywamy: rwiazane ze stanem gotowoscido  |funkejonowania cziowieka czynniki powodujace bezsennos¢ problemy i klopoty zycia codziennego

,ataku lub ucieczki”

Strona 115 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

Stwierdzenie, ze wymiana gazowa w pecherzykach ptucnych jest mozliwa rawdziwe ale nie ma znaczenia dla
576. PL040-0231 |dopdki cisnienie parcjalne tlenu (pO2) w powietrzu pecherzykowym jest prawdziwe i ma znaczenie dla pilotéw pilotc’)w fatszywe nieistotne dla pilota
wyzsze niz ci$nienie parcjalne tlenu we krwi jest: p
pilot wykonuje czynnosci lotnicze przy W procesie podeljmoYvan!a .decyzjl . |decyzja jest jednoznaczna i nie dominujg okreslone indywidualne
. ; - L X . e " pilot wykorzystuje gtéwnie informacje . . . . ) ) )
577. PL040-0232 |Sytuacje decyzyjne probabilistyczne pojawiajg sie gdy : niedostatecznej ilosci informacji stale przyswoione w czasie wymaga wigkszego zaangazowania |preferencje w sposobie dziatania
dotyczacej sytuacji w powietrzu Ny przyswoj . proceséw myslowych pilota
naziemnego przygotowania do lotu
Szybkos¢ ,, spalania” /metabolizmu/ etanolu u cztowieka o masie okoto 70 . . . .
578. PL040-0234 kg wynosi przecietnie: 7 g/godzine 10g/godzing 5g/godzing 0,5g/godzing
579. PLO40-0235 |Szybkosé metabolizmu alkoholu zalezy od masy ciata cziowieka : p_rawda i wynosi ok.10 mg/kg masy fabsz_, zalezy ona jedynie od ilo$ci p_rawda i wynosi ona 100 mg/kg masy fabsz_, zalezy ona jedynie od rodzaju
ciata na godzing wypitego alkoholu ciata na godzing wypitego alkoholu
580. PL040-0236 Slelpota zmlerzchoyva tzw.'kurza slepf)ta, cayl l.JpOSle(.jZ.eme W'dze'?'a 0, dtugotrwatym niedoborem witaminy A [niedoborem witaminy E podwyzszonym poziomem niedoborem potasu
zmierzchu lub uposledzenie adaptacji oka do ciemno$ci wywotana jest : cholesterolu
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581. PL040-0237 E':\g;"’f”y poziom szkodliwy oddziatywania halasu na narzad stuchu okolo 90 dB okolo 45 dB okolo 72 dB okolo 80 dB
582 PL040-0238 | Toksycznosé tlenku weala / CO / wynika : z wigkszego powinowactwa do z mniejszego powinowactwa do z uszkodzenia uktadu 2 uszkodzenia plytek krwi
’ 4 9 4 ’ hemoglobiny niz tlen hemoglobiny niz tlen biatokrwinkowego krwi P

niedotlenienie, hiperwentylacje, niedotlenienie, hiperglikemie

583. PL040-0239 |Tolerancja na przecigzenia moze by¢ obnizona przez: hipoglikemig (obnizone stezenie (podwyzszone stgzenie cukru we tylko hiperwentylacje tylko niedotlenienie
cukru we krwi) krwi)

584. PL040-0240 |[Trgbka Eustachiusza (trgbka stuchowa) tgczy: f;z#f:;;;gi'zﬁzg? d?:ge zatoki szczgkowe z jama nosowg jame nosowg z jamg gardtowg jamy serca ze sobg
relaks poprzez nauke kontrolowania

¥ A . . stanu napigcia miesni ciata, umiejetnos$¢ szybkiego rozluznienia |relaks poprzez zestaw intensywnych |nauke umiejetnosci lekcewazenia

585. PL040-0241 | Treningiem relaksacyjnym nazywamy: uregulowania oddechu i wytworzenie |[sige w czasie zdenerwowania éwiczen gimnastycznych znaczenia nieistotnych zagrozen

odpowiednich wizualizacji

Strona 117 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

586. PL040-0243 |Trwate zaburzenie widzenia barw, moze by¢ : wrodzona PO usunigciu soczewki po przeszczepieniu rogowki po zapaleniu teczéwki
587 PL040-0245 U czlowieka najs!lnlejiszym .dawcg czasu” /synchronizatorem rytméw naprzemiennosé nocy i dnia intensywnoéé iluminaci czynnik socjalny dobowe wahanla temperatury
okotodobowych/ jest : zewnetrznej otoczenia
wszyscy ludzie mogaw sobie ludzie nie majg jednakowej motywaciji [ludzie sg zréznicowani pod wzgledem |wszyscy ludzie sg réowni pod
588. PL040-0246 |U podstaw selekgcji psychologicznej lezy zatozenie, ze: wyksztatci¢ te same umiejetnosci , ale 1) g ywac] °g 2102 ani po g yscy ludzie sg rowni p
o N do pracy zdolnosci ogoinych i specjalnych wzgledem inteligenciji
w réznym czasie
potrzebuje wigcej czasu na potrzebuje mniej czasu na odebranie i
odebranie i przetworzenie informacii, rzetwarzanie informacii iest podobne przetworzenie informacji z racji nie koncentruje sie na informacjach
589. PL040-0247 |Uczen — pilot w poréwnaniu z pilotem doswiadczonym : uwzglednia wieksze ilosci danych by p . - Al jest pf szybkiego przetwarzania informacji  [pochodzgcych z wskazan przyrzadow
. . e pod wzgledem jako$ciowym . L .. . 1
poprawnie zorientowac sie w niepetnej nie obcigzony nadmiarem  |okreslajgcych parametry lotu
funkcjonowaniu obiektu sterowania doswiadczen
. i - N . dziatania na organizm przecigzenia |dziatania na organizm przecigzenia . . . o . . . o
500. PL040-0248 Uc'zumellefkko.sm i "podchodzenia Zzotadka do gardta" podczas lotu moze ujemnego wzdiuz osi koficzyny dolne Jdodatniego wzdtuz osi korczyny d;lalanla na orggnlzr.n przem:lngnla dmalanlla na orgar!lzml przemq;ell'ua
by¢ wynikiem : glowa dolne-glowa ujemnego wzdiuz osi bocznej ciata dodatniego wzdtuz osi bocznej ciata
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501. PLO40-0249 |Uczucie rozpierania w glowie oraz przekrwienie twarzy jest wynikiem : przletl:lqzenla ujemnego wzdtuz dtugiej przef:lgzeplg dodatniego wzdtuz przecuqlzen.la ldodatnlego wzdtuz przecuqlzen.la ldodatnlego wzdtuz
osi ciata diugiej osi ciata bocznej osi ciata bocznej osi ciata
592. PL040-0250 Uczucie silnego bolu glowy sprawiajacy wrazenie rozsadzania glowy jest przecigzenie ujemne /Gz -/ spadek temperatury hatas przecigzenie dodatnie / Gz+ /
spowodowany przez :
593. PL040-0251 |Udziat czynnika ludzkiego w wypadkach lotniczych okre$la sig na okoto : 90% 60% 30% 45%
. S . - . ) . poprawe sprawnosci fizycznej, a
594. PL040-0252 Ujgm_ne skutki d2|alan|la przeciazen dodatnich na organizm cziowieka moga szczegdlnie wydolnosci sercowo- zazywanie silnych lekéw nasercowych|stosowanie lekéw psychoaktywnych |stosowanie alkoholu
by¢ niwelowane przez: N .
naczyniowej
595. PLO040-0253 |Uktad krwionosny czlowieka jest: zamknlgty, tzn. krew krazy tylko w otwarty, k.rew klrazy w naczyniach i otwarty Iub'z'amknlety w zaleznosci  |otwarty Igb zamkmetyl w zalleznosm
naczyniach wylewa sie do jam ciata od wysokosci nad poziom morza od stopnia utlenowania krwi
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596. PL040-0254 |Ukfad krwionosny cztowieka sktada sig z: serca, tetnic, zyt i naczyn kapilarnych |serca i naczyn chtonnych tylko z tetnic i zyt tylko z serca i naczyn kapilarnych

597. PLO040-0255 |Uklad krwionosny cziowieka skiada sie z: krazenia systemowego i pl_ucnego, a |krazenia systemowego i pl_ucnego, a |tylko z krgzenia sy_stemow_ego, a krazenia plucn_ego i §ystemowego, a
serce zbudowane jest z 4 jam serce zbudowane jest z 3 jam serce zbudowane jest z 4 jam serce sktada sie z 2 jam
nie$wiadomg kontrole nad procesami swiadoma kontrole nad jedynie za kontrole fizjologii 2 blizei niepoznane proces

598. PL040-0256 |Uktad nerwowy autonomiczny odpowiada za: fizjologicznymi ustroju oraz reakcje w |.._. ma Kontrole . . organizmu w sytuacjach "walki lub | niepo: P Y

o X " fizjologicznymi procesami ustroju ; rozumowania i oceny sytuacji

sytuacjach "walki lub ucieczki ucieczki

599. PL040-0257 tl;?vt:ig':ét\e:igonkowy / blgdnik bloniasty / w uchu wewnetrznym umozliwia orientacje ciata w przestrzeni odbieranie bodzcéw dzwigkowych prawidtowe napigcie miesni rozpoznawanie zapachéw

600. PLO040-0259 |Uposledzenie barofunkeji ucha $rodkowego wystepuje najczescie; : przy zvy|¢k§zan|u cisnienia nlu’azlale.znle od kllerunku zmian przy diugotrwatym oddychaniu przy zmnlejszenlu ci$nienia powietrza
otaczajgcej atmosfery cisnienia otaczajgcego czystym tlenem otaczajgcego
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brakiem mozliwos$ci wyréwnania obnizeniem cisnienia
601. PL040-0260 |Uraz ci$nieniowy ucha zwany barotraumg spowodowany jest: ci$nien —jama bebenkowa — niedotlenieniem wysoko$ciowym atmosferveznedo spadkiem temperatury powietrza
atmosfera i 9
602. PL040-0261 |Uraz nerwu wzrokowego powoduje: Slepote zapadnigcie gatki ocznej zapalenie brzegéw powiek zapalenie gruczotu tzowego
uwaga skupiona na przedmiocie na
skutek aktywnego zamiaru i wysitku nie$wiadome zapamigtywanie umiejetnos¢ skupienia sig na jednym [przetwarzanie informaciji ze zmystow
603. PL040-0262 [Uwaga dowolna to: woli powstaje w wyniku istnienia . - pamiety umiejet 1P ¢ najednym |przetw - ! 4
o M informacji sensorycznych zroédle informaciji do $wiadomosci
odpowiedniej motywaciji ze strony
cztowieka
rodzaj uwagi realizowany bez . S .
$wiadomego udziatu ze strony nieswiadome przechowywanie i rodzaj uwagi o ograniczonej rodzaj uwagi Swiadomie
604. PL040-0263 |Uwaga mimowolna to: X . . . . " . - selekcjonujgcy informacje w
cztowiekawywotany szczegolnymi zapamigtywanie informacji pojemnosci )
PP jednostce czasu
wiasciwosciami obiektu
t odzielno$ci, trwato$¢, zakres. trwalosé i stopien intensywnosci rézne cechy zwigzane 2 dang liczba elementéw, ktdre cztowiek jest
605. PL040-0264 [Uwage dowolng cztowieka charakteryzuje: YP P PR o ’ skupienia uwagi mierzony w sytuacjg psychologiczng, motywacjai ) . !
przerzutno$é, wybidrczosé N . w stanie zauwazy¢
jednostce czasu osobowoscig
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W czasie badania tolerancji ustroju na niedobdr tlenu w otaczajgcym poprawia tolerancjg niedotlenienia nie poprawia tolerancji niedotlenienia |nie ma wptywu na tolerancj
606. PL040-0265 |, . . ) ust J jacy poprawia tolerancje niedotlenienia wysoko$ciowego, jezeli wzros$nie poprav L . piyy 1

$rodowisku gtebokie oddychanie : PR . wysoko$ciowego niedotlenienia

réwniez liczba oddechéw

607. PL040-0266 |W czasie lotu na duzg wysokos¢ cisnienie krwi: rosnie maleje utrzymuije si¢ na statym poziomie zmienia sig cyklicznie
608. PLO40-0268 |" Krétkowzrocznosci promienie po przejsciu przez osrodki optyczne przed siatkéwka na siatkéwce 2a siatkowka na rogéwee

zatamuijg sig :
609. PL040-0269 |W ktérym narzadzie dziatanie alkoholu etylowego utrzymuije sie najdtuzej? |w narzadzie réwnowagi w sercu w watrobie w ptucach

. nalezy stosowac sztuczne . ) . . . " . . .

W przypadku gdy poszkodowany ma zachowane wiasne tetno ale nie . . . .. [nalezy stosowa¢ masaz serca i nalezy czeka¢ na powrot nalezy utozy¢ poszkodowanego w
610. PL040-0271 e . : oddychanie, ale nie stosowa¢ masazu : : ; . ; X

oddycha samodzielnie od diuzszego czasu: serca sztuczne oddychanie samoistnego oddechu pozycji bocznej bezpiecznej
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nalezy poszuka¢ tetna na duzych
tetnicach, poniewaz brak tetna przy
— . zachowanym przez diuzszy czas . " . |nalezy potozy¢ poszkodowanego w . " .
611. PL040-0272 W przypadku gdy po'szkodowany oddycha samodzielnie, ale nie ma oddechu jest wysoce nalezy od razu przystgpi¢ do masazu pozycji bocznej bezpiecznej nawet nalezy{ wykonywaé od razul masaz
wyczuwalnego tetna: . g . serca . - - serca i sztuczne oddychanie
nieprawdopodobne, a jesli tetno jest mimo zachowanej $wiadomosci
zatrzymane wkrétce ustanie réwniez
oddech
W przypadku kiedy pilot nie jest w stanie stwierdzi¢ czy objawy ktérych niezaleznie od przyczyny zatozy¢ satozyé maske tlenowa i przyspieszyé
612. PL040-0273 |doswiadcza spowodowane sg niedotlenieniem czy hiperwentylacjg maske z tlenem i zwolni¢ tempo przyspieszy¢ tempo oddychania zwolni¢ tempo oddychania Y M X ! przyspleszy
L R tempo oddychania
powinien: oddychania
przenosi¢ poszkodowanego jedynie . .
. . przenosi¢ poszkodowanego wygodnie - . . . i
na noszach lub poziomo przy udziale |". L " L przenosi¢ poszkodowanego jedynie w[nie przenosi¢ poszkodowanego
. . . - . Lo . niezaleznie od pozycji, gdyz R . L L
613. PL040-0274 |W przypadku podejrzenia u poszkodowanego ztamania kregostupa nalezy: |wiekszej liczby ratownikéw i w miare . S pozycji pionowej, ale z zatozonym nawet w przypadku zagrozenia np.
s . zasadnicze uszkodzenia juz sie g .
mozliwosci zatozy¢ poszkodowanemu kotnierzem Schantza pozarem
i dokonaty
kotnierz Shantza
W przypadku podejrzeniau nieprzytomnego ztamania kregostupa w pqustawm 90 p.°d nadzorem na pc.)Z.OStaWIC go pod nadzorem na . . .
) . X miejscu do przyjazdu miejscu do czasu odzyskania L . reanimowacz zachowaniem
614. PL040-0275 |bezpiecznym otoczeniuz zachowanym wiasnym oddechem i tetnem, . i o . e potozy¢ na twardym podtozu . . . S
nalezy: wyspecjalizowanych ratownikow przytomnosci, a nastepnie wynies¢ z szczegolnych srodkow ostroznosci
: medycznych miejsca wypadku
pamietac takze o wiasnym
bezpieczenstwie i w razie zadba¢ o poszkodowanego najpierw,
615. PL040-0276 |W przypadku ratowania poszkodowanego nalezy: koniecznosci wyniesé nalezy ratowa¢ go za wszelkg ceng [nie dba¢ o wiasne zdrowie a dopiero nastgpnie pomysle¢ o
poszkodowanego ze strefy wiasnym bezpieczenstwie
zagrozenia
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przerwa¢ wznoszenie i sprobowac
616 PL040-0277 W przypadku wystgpienia bdléw brzucha podczas wznoszenia pilot wyréwnac cisnienie w przewodzie powoli zwieksza¢ wysokos$¢ przy szybko zwigksza¢ wysokos¢ przy powoli zwieksza¢ wysokos¢ i
’ powinien pokarmowym przez wymuszone wstrzymanym oddechu wstrzymanym oddechu przetykac $line
odbijanie
W przypadku wystgpienia dezorientacji przestrzennej oraz zauwazenia w
617. PL040-0278 trak(.:le !otu_nlezgodnosc_l pomiedzy wrazeniami z nafzadu_ rownowag, wskazaniom przyrzadéw wrazeniom wzrokowym wrazeniom bfednika oraz wzrokowym |wrazeniom btednika
wrazeniami wzrokowymi oraz wskazaniem przyrzgdéw, pilot powinien
zaufac :
W przypadku wystapienia hiperwentylacii (przyspieszonego oddychania bez starac¢ sie uspokoi¢ oddech, a w razie |przyspiesza¢ oddech do momentu
618. PL040-0279 przyp wystap pery yiac! {przyspi X 9 Y niepowodzenia oddycha¢ do worka  |kiedy migénie oddechowe zmeczg sie |nie zwraca¢ uwagi na tempo oddechu |przetykac¢ $line
potrzeby wynikajgcej z metabolizmu ustroju) nalezy: . o X X i :
papierowego i nie beda w stanie dalej przyspiesza¢
619. PL040-0280 |W przypadku wystgpienia nagtego bdlu zgba podczas lotu nalezy: obnizy¢ putap zwigkszac powoli wysoko$¢ lotu zwigkszac szybko wysokos$¢ lotu przetykac $line
. IR - . . . rozpoczg¢ oddychanie czystym " . . .
620. PL040-0281 w plfzy?aflku wystapienia objawow niedoflenienia nalezy w pierwszej tlenem z aparatu tlenowego oraz oddycha¢ szybciej zamknat oczyl sprobowac sig podwyzszy¢ putap lotu
kolejnosci: L oz h zrelaksowac
zwolni¢ czgstos¢ oddechow

Strona 124 z 262



PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

621. PLO40-0282 | W przypadku wystepowania przecigzen dodatnich wzdiuz diugiej osi ciata: krew znacznie silniej odptywa od krew znacznie silniej naptywa do krew nie zmienia sity naptywu do wystepujal silne zaburzenia
gtowy gtowy gtowy oddychania
622. PLO40-0283 w pr.zyp.adklu wystepowania przecigzen ujemnych dziatajgcych wzdtuz osi  |krew znacznie silniej naptywa do krew znacznie silniej odptywa od krew nie zmienia sity naptywu do wystepua silne wrazenia stuchowe
diugiej ciata: gtowy gtowy gtowy
623 PL040-0284 W przypadku zatrucia droga pokarmowa nie wolno prowokowaé¢ wymiotéw |poszkodowany jest nieprzytomny lub |od zatrucia mingta wigcej niz 1 poszkodowany jest przytomny lub poszkodowany jest przytomny lub
’ jezeli: nastgpito spozycie substancji zracych [godzina nastgpito zatrucie substancja statg nastgpito zatrucie substancja ptynng
o . . . o L unieruchomi¢ dwa sgsiednie stawy . o . - . o .
624. PL040-0285 w przypaqku .zlamaj\ma i nlenatyrélnego (poza zakresem fizjologicznym unleruchomlc dyva sagsiednie stawy w dopiero po ustawieniu koficzyny w unlerl_JchommJedynle staw blizszy unlerl_JchommJedynle staw dalszy od
ruchu) utozenia konczyny nalezy : zastanej pozycji " . tutowia tutowia
pozycji naturalnej
625. PL040-0286 W przypadku., Kledy poszkodowar}y z podeJrzenlgrrT ztamania kregostupa sto'sowalc sztuc;ne oddychanie i s!osowac stuczne oddychanie, ale nie reanimowa go wcale nie przenosié
nie oddycha i nie wyczuwamy u niego tetna nalezy: posredni masaz serca nie masowac serca
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626. PL040-0290 W utrzymaniu pramdiowe'] postawy ciata i sprawnej orientacji w przestrzeni, blednik narzad stichu narzad wzroku 2myst dotyku
nadrzedna role odgrywa :
627. PL040-0292 w w_ypaldlfu, W lktorym. p_qszkodowa.nych zostalo wigcej 0s6b, w pierwszej najciezej poszkodowanym najlzej poszkodowanym nanI|Z§zym znajdujacym sie przy osobom ze zwichnigciami
kolejnosci nalezy udzieli¢ pomocy : ratowniku
628. PL040-0293 w wlypa’dll(u, W .k'°ry”T pl(?szkodowalnych zostato wigce] oséb, w pierwszej  |osobom 2 zatrzymanym krazeniem i osobom ze ztamaniami osobom ze zwichnieciami osobom przytomnym
kolejnosci nalezy udzieli¢ pomocy : oddechem
ile razy zwigkszyt sie ciezar ciata
629. PL040-0295 |Warto$¢ przecigzenia w medycynie lotniczej okresla: CZIO,WIEKa.W dar_1ej Ch‘.N'l." w przekroczong tadowno$¢ samolotu  |nadwage zbytnie obcigzenie pracg
poréwnaniu do jego cigzaru w
spoczynku na poziomie morza
panowanie nad emocjami, nie
przerywanie, dostosowanie wyrazna artykulacja, dobra dykcja kultura osobista, bogate umiejetnosé przeforsowania swojego
630. PL040-0296 |Wazne cechy dobrego nadawcy to: stownictwa do rozméwcy, Y yruacia, ykeja, zainteresowania, biegto$¢ w 1GInosc pr: . 1eg
X . . bogate stownictwo, talent oratorski " punktu widzenia w rozmowie
rekapitulowanie, parafrazowanie argumentacji
wypowiedzi interlokutora
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631. PL040-0298 |Widzenie stereoskopowe to: zdolnos$¢ widzenia przestrzennego  |dwojenie obrazu awitaminoza pogorszenie widzenia
632. PL040-0299 |Wnikanie tlenku wegla do ustroju odbywa si¢ gtéwnie poprzez: uktad oddechowy przewoéd pokarmowy skore i btony $luzowe uktad moczowy
633. PL040-0302 |Wrazliwo$¢ reakcji cztowieka na bodzce jest: UWaI’UnkOW?na |ndy\{V|dua|nym! . |zmienna i nieograniczona sztywno okreslona przez site bodzca [silnie uwarunkowana sytuacyjnie
wrodzonymi progami percepcyjnymi
po urrluarklowanym spozymu.alkolholu w przy’padku ut“rzymywanlal St alkohol zwigksza zdolno$¢ mézgu do |po matym drinku /piwo, kieliszek
. . . . . . — obowigzuje zasada 24 godzinnej objawéw ,kaca" wolno zasiada¢ za L s } PR . )
634. PL040-0303 |Wskaz prawdziwe twierdzenie dotyczgce bezpieczenstwa lotéw : X . . R . zuzycia tlenu, szczegdlnie w czasie  |wddki/ nie ma przeciwwskazan do
przerwypo ostatnim drinku zanim sterami, nawet gdy stezenie alkoholu - . .
o U L .. . |pobytu na znacznych wysokos$ciach |wykonywania lotéow
rozpocznie sig lot we krwi jest ponizej progu trzezwosci
635. PL040-0304 |Wskutek dziatania przyspieszen katowych na narzad wzroku, wystepuje: oczoglqls poziomy | pogorszenie nadmierne {zawienie i b6l gatek przekrwienie spojowek zwezenie pola widzenia
ostrosci wzroku ocznych
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. . . . . . uczucie braku powietrza, uczucie
Wybierz odpowiedz, w ktérej wymieniono najwiecej objawéw mogacych uczucie braku powiefrza, uczucie uczucie braku powiefrza, uczucie zmeczenia, nudnosci, wymiot; nudnosci, wymioty, zawroty gtow:
636. PL040-0305 yblerz odp! - ) wym 1ajwigce] obj 9acy zmeczenia, nudnos$ci, wymioty, zmeczenia, nudnos$ci, wymioty, M § oscl, wymioty, » Wymioty, Y glowy,
pojawic¢ sie z powodu niedotlenienia organizmu . X zawroty gtowy, widzenie w kolorze utrata stuchu
zawroty gtowy widzenie lunetowate
czerwonym
oznacza nadmierng czestos¢ zawsze wystepujeu pilotéw podczas
637. PL040-0306 |Wybierz prawdziwe stwierdzenie dotyczace hiperwentylacji oddechdéw powyzej metabolicznego  |nie wystepuje u pilotow A ystepu) . p p jest konieczna przy wznoszeniu
4 . obnizania wysokosci
zapotrzebowania ustroju
moze prowadzic do omdlenia, a jej wystepuje u pilotéw, ale nie ma jest pozgdana przy obnizaniu
638. PL040-0307 |Wybierz prawdziwe stwierdzenie dotyczace hiperwentylacji pierwsze objawy sg podobne do nie wystepuje u pilotéw ystepuje u p ' jest pozad przy
[ S znaczenia podczas lotu wysokosci
objawéw niedotlenienia
Wymiana ciepta pomigdzy ustrojem a otoczeniem moze zachodzi¢ na
639. PL040-0308 |drodze sposobéw wymienionych nizej. Za pomoca ktérych z nich ciepto promieniowanie parowanie potu przewodzenie konwekcja
moze by¢ przez ustréj zaréwno zyskiwane jak i tracone :
640. PL040-0309 |Wymiana gazowa u cztowieka odbywa sig w: pecherzykach ptucnych oskrzelach krtani tetnicach
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641. PL040-0310 |Wypicie kawy po alkoholu : nie przysplesza znaczaco jego przyspiesza dwgkrotme lego przyspiesza trzylkrotme Jego spowalnia jego eliminacje z krwi
eliminacji z krwi eliminacje z krwi eliminacje z krwi
642. PL040-0311 |Wysoka odpomosé emocjonalna pilota: wywiera bardzo |stoltt1y wp&yvy na nie ma znaczenia w wykonywaniu ma znaczenie wytaczn}e przy moze zabu_rzac koncentracje uwagi i
poprawng sprawnosc¢ jego dziatania |czynnosci lotniczych zagrozeniu bezpieczenstwa lotu koordynacje psychoruchowg
643. PL040-0312 Wysokos$é powyzej k'tf)l'ej nie wolno lata¢ bez sprawnej aparatury tienowej 4tys. 3tys. 5tys. 6 tys.
na poktadzie wynosi :
644. PL040-0313 Wystgpienie n?gtego bélu ucha podczas znizania moze by¢ niedrozna trabka stuchowa drozng trabka shuchowg przebita blona bebenkowg niedroznym przewodem stuchowym
spowodowane: zewnetrznym
moze by¢ spowodowane nierdwnym nie ma zwigzku z wyréwnywaniem jest bezposrednio zwigzane z jest zwigzane z chorobami nerwu
645. PL040-0314 |Wystgpienie nagtego bdlu ucha przy znizaniu: ci$nieniem w uchu $rodkowym i jamie |ci$nien w uchu $rodkowym i jamie / p . a / a
N N zapaleniem ucha srodkowego stuchowego
nosowo-gardtowej nosowo-gardtowej
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646. PL040-0315 Wystepowamu wypadkow zwigzanych z dezorientacg przestrzenng mozna edukacje i trening zatdg lotniczych podawanlle ngow przeciwko chorobie uzywanie ochronnikéw stuchu wykonywanie lotéw tylko w dzien
zapobiegna¢ poprzez: lokomocyjnej
647. PL040-0317 |Z ilu jam skiada sig serce? 4 3 2 5
patologiczne zmniejszenie zakresu
uwagi, jej koncentracji, trwatosci, zdolno$¢ do bardzo szybkiego niezdolno$¢ do zmiany zachowania |ograniczenie pola widzenia przy
648. PL040-0318 |Zaburzenia uwagi to: podzielnosci doprowadzajgce do przenoszenia uwagi z jednego aktualnego pod wptywem minionych  |utrzymaniu uwagi dowolnej na tym
ogodlnego zmniejszenia zdolnosci elementu na drugi doswiadczen samym poziomie
odbierania bodzcéw zewnetrznych
649. PL040-0319 Zaczerw_lenlenle_ skory, obrzek, uczucie pieczenia i pecherze sg objawami I I v
oparzenia stopnia :
650. PL040-0320 |Za¢ma nazywamy schorzenie powodujgce: zmetnienie soczewki zamglenie rogowki mety w ciele szklistym zmiany zwyrodnieniowe na dnie oka
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651. PL040-0321 |Zaznacz prawidiowa odpowiedz tetnice odprowadzajg krew od serca |zyly odprowadzajg krew od serca do [tetnice i zyty doprowadzajg krew do  |tetnice i zyly odprowadzajg krew od
do tkanek tkanek serca serca
nienaturalne, silne aktywizowane
pobudzenie psychiczne i fizyczne z
652. PL040-0322 |Zazycie amfetaminy powoduje: ?endenqq do zachowe_m b’r'?iwurowych nie sg obserwowalne objawy apatia, wyciszenie, spowolnle.nle silne halucynac_je wzrokowo-
i agresywnych, gadatliwos¢ (czasem |zewnetrzne psychomotoryki, Zzrenice zwezone stuchowe, ataki leku
stowotok), brak faknienia, poty,
poszerzone zrenice
podniesienie nastroju, zaburzenia - . -
L ; C zubozenie emocjonalne, stepienie, . . .
koncentracji i uwagi, ostabienie a 3 h po niekontrolowanej euforii i
amigci oraz orientacji, obnizenie sztywnosc, splycenie uczué, nie ma charakterystycznych objawéw [pobudzenia: zanik woli i checi
653. PL040-0323 |Zazycie marihuany lub haszyszu powoduje: pamie entacjl, zachowania aspoteczne, unikanie rystyezny ) po! B el
krytycyzmu, lek i urojenia . L . zewnetrznych dziatania, krétkotrwata depresja
. .. .. |kontaktéw z ludZmi, nieuzasadniona L -
przesladowcze, poszerzenie zrenic i o 3 R s potgczona z Igkami i bezsennoscig
o . wrogos¢, poczucie matej wartosci
zaczerwienienie spojowek
654. PL040-0324 Zazywanlg I.ekow, ktére majg wptyw na przebieg proceséw myslowych jest sawsze zabronione sawsze dozwolone z_a_bronlone jedynie u pilotéw dozwolon_e jedynie u pilotéw
w lotnictwie: liniowych akrobacyjnych
réwnolegtym przetwarzaniu
informagiji, zdolno$ci szybkiej zmiany |rozwijaniu, ukierunkowywaniu i umiejgtnosci podejmowania szybkiej
wykonywanego zadania przy regulowaniu energii stuzacej do umiejetnos$¢ wyboru i decyzji na bazie wtasciwej
655. PL040-0325 |Zdolnosé do pracy w srodowisku wielozadaniowym polega na: skutgcznej koolrdyr)arm reakcji w i osmgnle’mal celu nltezlaleznle od skopcentroyvama S.Ie na .zadanlu mterpretacp struktury prgblemu w
czasie, odpowiednim przeznaczeniu |przeszkdd i trudnosci przy subiektywnie ocenianym jako czasie pracy zespotowej przy
zdolnosci przetwarzania informacji do |zachowaniu pozytywnego stosunku  [najwazniejsze akceptacji zadan i rél zmierzajgcych
wykonywania najwazniejszych do pracy do osiggnigcia jednomysinosci
czynnosci
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656. PL040-0326 |Ze wzrostem wysokosci ci$nienie parcjalne tlenu zmniejsza sie: V\{‘,)r(.)S' lproporqonalme do spadku ofj.w.mt'.’"e proporcjonalnie do spadku C.a,{kf)w{me niezaleznie od spadku zaleznie od temperatury powietrza
ci$nienia atmosferycznego ci$nienia atmosferycznego ci$nienia atmosferycznego
657. PLO040-0327 |Ze wzrostem wysokosci, w skladzie powietrza : sktad procentowy gazéw pozostaje zmniejsza sig procentowa zawarto$¢ |zmniejsza sig procentowa zawarto$¢ |zmniejsza sie procentowa zawarto$¢
bez zmian tlenu i azotu tlenu, azotu i CO2 tlenu
zespét opoznionych .I'eakCJI_ - okreslenie rozdraznienia typu
stresowychw postaci dolegliwosci . X - " - -
. N . neurastenicznego polegajacego na  [okreslenie fazy rekonwalescencjiw  |okreslenie zespotu objawéw
natury psychicznej nawracajacych - : A B . . ] h - .
. X . . . zwiekszonej pobudliwosci na bodzce |terapii choréb psychicznych po zwigzanych z brakiem poczucia
658. PL040-0328 |Zespdt stresu pourazowego to: wielokrotnie nawet po uptywie . - L X ; ) .
X : zmystowe /$wiatto, hatas, dotyk/ ustgpieniu objawdw ostrych danego |kontroli nad jedzeniem w chwilach
diugiego czasu, zwigzanych z . N . . . -
) X ., . |odbierane z subiektywnym poczuciem|schorzenia smutku i przygnebienia
ekspozycjg na zdarzenie szczegodinie .
g ) dyskomfortu lub bélu
przerazajgce lub katastroficzne
659. PL040-0329 (Zezto: wada uktadu migéniowego oczu zaburzenie pracy miesni rzgskowych |krecz karku zwichniecie soczewki
660. PLO040-0330 |Zjawisko meteoryzmu wysokosciowego to: oleaW){ §powo§owaqe zmlan§ u§zkodzen|e kabiny samolotu przez obja}nly zwigzane z uwalnianiem sie wspol'na lnalzv’va'dla bolgw stawoéw,
objetoscig gazéw w jamach ciata mikrometeoryty gazow z tkanek mrowienia i $wigdu skory
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661. PL040-0331 |Zjedzenie tlustego positku powoduje szybsze pozbycie sig alkoholu z krwi : fatsz, zyva[mquy_me Jego fatsz przysplesza Jedynie jego PRAWDA prawga ub falsz w zaleznosci od
wchtanianie si¢ z zotgdka wchtfanianie z Zotagdka rodzaju wypitego alkoholu
662. PLO40-0332 Zlamar.ue. konlczyny dolnej moze by¢ doraznie zaopatrzone przy uzyciu de§k|, paraspl_kl lub narty. _ wl_a§C|W|e umocpwanych plastrow w bandazowania okolicy zlamania jatowej gazy
bandazy inp.: unieruchamiajgc dwa sasiednie stawy |miejscu ztamania
s3 nieprawidtowymi odwzorowaniami . . .
rzeczywistosci powstaiacymi w sg prawidtowymi odwzorowaniami
663. PL040-0333 |Ztudzenia ZYWIS! P Jacy nie wystepujg w lotnictwie nie wystepujg ponizej 2000 m nieprawidtowych zachowan w
wyniku fizjologicznych, lub NS
. . . rzeczywistosci
patologicznych proceséw w mézgu
moga mieé miejsce szczegdlnie w moga mie¢ miejsce szczegdlnie w nie majg znaczenia przy locie w majg miejsce jedynie w lotnictwie
664. PL040-0334 |Ziudzenia pochodzace z narzadu rownowagi przypadku lotu bez widocznosci lub 93 ) czegoinic 1a przy najg miejsce Jecyl
h czasie lotu przy dobrej pogodzie chmurach liniowym
lotéw nocnych
665. PLO040-0335 |Zludzenia somatograwitacyjne spowodowane sa giéwnie dziataniem : prz;{spleszen liniowych na narzady pr’zysgleszen liniowych na kanaty prz;{spleszen katowych na narzady pr’zysgleszen katowych na kanaty
otolitowe potkoliste otolitowe potkoliste
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666. PL040-0336 |Ziudzenia wzrokowe moga mie¢ miejsce szczegdinie w moga mie¢ miejsce szczegglme moga mie¢ miejsce s;czegoln.le maja miejsce jedynie w lotnictwie
lotach nocnych podczas lotu bez widocznosci podczas lotu w dobrej pogodzie liniowym

667 PLO040-0337 |Zludzenie autokinezy polega na : fgbszywym odczuciu r”?th ztudzeniu lotu z przechyleniem na odczuciu z_byt duzego kata ztudzeniu ruchu obrotow_ego podczas
nieruchomego punktu swietlnego skrzydto wznoszenia podczas startu wyprowadzania z korkociggu
btedna interpretacja sytuacji
percepcyjnej bedaca funkcjg stan wrazliwos$ci zmystowej L . .

668. PL040-0338 |Ztudzenie sensoryczne /iluzja/ to: znieksztatcen informacji umozliwiajgcy dostrzeganie gktywne Przetwarz_all'ue ! prz“esyla{ne’ rz.ad!(0 spotykgny efekt synl'nulacp

o x informacii przy duzej selekcji bodzcéw|zjawiska uwagi selektywnej
otrzymywanych z wzorca szczegotow
sensorycznego
konieczno$ci statego przenoszenia
¥ . . . " - " . |wzroku z szybko przesuwajacych sig | . . " . . . " - .

669. PL040-0339 |Zmeczenie wzroku pilota w lotach dziennych na matej wysokos$ci wynika z : obiekiéw naziemnych na przyrzady niepetnej adaptacji ubytkéw w polu widzenia matej predkosci katowej
poktadowe

670. PL040-0340 ;m|ana cisnienia atmosferycznego n"uedzy otoczeniem a uchem trgbke stuchowg Eustachiusza kanaty pétkoliste mtoteczek i kowadetko Slimak

$rodkowym wyréwnywane jest przez:
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671. PL040-0341 anacznle roz_szz?rzone Zrenice oraz pobudzenie psychoruchowe MOGA by¢ amfetaminy kannabinoli (marihuana, haszysz) morfiny heroiny
objawem zazycia:
Temperatura czgsteczek wody jest Temperatura czasteczek wody iest Temperatura czgsteczek wody jest | Temperatura czasteczek jest taka
672. PL050-0001 |'‘Deszcz przechtodzony” wystepuje, gdy: nizsza od 0°C z zachowaniem stanu w 28‘; od 0°C a v wyzsza od temperatury powietrza sama jak temperatura powietrza
ciektego Y otaczajgcego otaczajgcego
. . . . . i . L Prad wstepujacy lub opadajgcy-jest
673. PL050-0002 |‘Studnia termiczna” to; Prracciiuopii(:]ijvv’:\]’(;y,owySlepquCy obok fvraiarzixzitgpuﬁw w dniach termiki P:j:kfgidarqugv;n;gszﬂ.og ch miarg predko$ci wznoszenia lub
praau pi g yp! ) p Ju pra epujacy opadania szybowca
674. PL050-0003 |Burze wystepujg gtéwnie na frontach: Chtodnych Il rodzaju Chtodnych | rodzaju Cieptych Okluzji cieptej
675. PL050-0007 [Chmury Ac lub Sc Castellanus wystepujace o poranku zapowiadaja: Popotudniowe burze Vc:gi%;:sg}:e w godzinach Pogode bez opadéw Nocne mgty

Strona 135 z 262




PL(G) Warszawa, 12.10.2012
676. PL050-0008 |Chmury Ci unc zapowiadaja: Zblizanie frontu cieptego Zblizanie frontu chtodnego tadng pogode Pogode burzowg
677. PL050-0010 |Chmury Cs zapowiadajg zblizanie: Frontu cieptego Frontu chtodnego | rodzaju Frontu chtodnego Il rodzaju Stonecznej pogody
678. PL050-0011 |[Chmury Cu sg oznaka wystgpowania réwnowagi: Chwiejnej Statej Obojetnej Nieustalonej
679. PL050-0012 |Chmury Cu zaliczamy do: Grupy chmur o budowie pionowe;j Pietra $redniego Pietra wysokiego Pietra niskiego
680. PL050-0013 |[Chmury o budowie warstwowe;j to: St, Cs Ci, Cc Sc, Ac Cu, Cb
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681. PL050-0014 |Chmury pieknej pogody to: Cu hum St fra Cb Cs
682. PL050-0015 |Chmury pigtra $redniego to: Ac, As Cc, Ci St, Sc Cb, Cu
683. PL050-0016 |Chmury St fra sg to chmury: Postrzepione Soczewkowate Wypietrzone tadnej pogody
684. PL050-0017 |Chmury warstwowe to: Ns As Cu Ci Sc Ac Cb Cu
685. PL050-0018 [Chwilowy wzrost predkosci wiatru wystepuje przy przechodzeniu chmur: Cb Ci St Sc
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686. PL050-0019 |Cisnienie na wysokosci 1,5 km wynosi okoto: 850 hPa 1050 hPa 700 hPa 500 hPa
687. PL050-0020 |Cisnienie przed frontem cieptym: Spada Rosnie Nie zmienia sie Wykazuje nieregularny wzrost
688. PL050-0022 VCViyé:ci)igi:CiV\;\:Narstwie przyziemnej zmienia si¢ o 1 hPa przy zmianie okolo 8 m 100 m 20m om
689. PL050-0023 |Cisnienie wraz z wysokoscia: Maleje o okoto 1 hPa/8 m Maleje o 1 hPa/100 m Nie zmienia si¢ Maleje liniowo
690. PL050-0025 |Cisnienie za frontem chtodnym: Rosnie Spada Nie zmienia sie Maleje nieregularnie
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691. PL050-0026 [Cu hum to chmura: Pieknej pogody Wypietrzona Srednio rozbudowana Postrzepiona
692. PL050-0027 |Cyrkulacja powietrza w wyzu na pétkuli péinocne; jest: Zgodna z ruchem wskazowek 2egara |y o 4o wyzy 0d wyzu do nizu Zgodna z ruchem wskazowek zegara
z odchyleniem ku ci$nieniu nizszemu wzdtuz izobar
693. PL050-0028 |Dtugotrwata jest mgta: Adwekcyjna Radiacyjna Konwekcyjna Z wyparowania
694. PL050-0029 Ffon_t chto'dny Il rodzaju mozna za\luyvazyc (bedac w powietrzu, przy dobrej Ok. 50 km 400 km 1000 km 2 km
widzialno$ci) wzrokowo z odlegtosci:
695. PL050-0031 |Front chtodny przyspieszony przemieszcza sig z predkoscia: Okoto 60 - 80 km/h 90 — 100 km/h 5-10 km/h 20 — 40 km/h
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696. PL050-0032 |Front ciepty przemieszcza sie z predkoscig: 20 — 40 km/h 10— 15 km/h 5-10 km/h 40 — 45 km/h
697. PL050-0033 |Front okluzji powstaje: ég;l;ﬁzenla frontu chtodnego z Z rozmycia frontu cieptego Z rozmycia frontu chtodnego Ze zblizania wyzu do nizu
698. PL050-0034 |Gdy temperatura powietrza obniza sie do temperatury punktu rosy to: Widzialno$¢ zmniejsza sie Widzialno$¢ nie zmienia sig Widzialno$¢ rosnie Pogoda sig poprawia
699. PL050-0035 |Inwersja z osiadania powstaje w: Wyzach Nizach Zatokach nizowych Siodtach barycznych
Poziomy rozktad zmian ci$nienia Rozklad wysokosci powierzchni
700. PL050-0036 |lzobary przedstawiajg rozktad: atmosferycznego zredukowanego do [Rozktad ci$nienia atmosferycznego |. ysokoscl p Rozktad jednakowej predkosci wiatru
. . . jednakowego cisnienia
$redniego poziomu morza
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701. PL050-0037 |lzobary to linie jednakowego ci$nienia na poziomie: Morza Ziemi 1km 2m
702. PL050-0039 |lzobary to linie fgczgce punkty o jednakowym: gsnlgmu zred_ukowanym do Cisnieniu na poziomie ziemi Spadku cisnienia Wzro$cie cisnienia
$redniego poziomu morza
703. PL050-0040 |Kierunek wiatru wzgledem izobar jest: Odchylony p(.),d .kat'em QKOIO 30° ze Réwnolegty do izobar Prostopadty do izobar Niezwigzany z izobarami
skretem ku ci$nieniu nizszemu
704. PLO50-0041 |'1asy powietrza polarno-kontynentalne najczesciej obejmuja swym Zimowym Poznej jesieni Lata Wczesnej jesieni
wptywem obszar Polski w okresie:
705. PL050-0043 |Mgta adwekcyjna powstaje: Przy naptywie cieptego powietrza Przy naptywie chtodnego powietrza [Wskutek wypromieniowania ciepta Egﬁy?]:z{é vlvrl]z;c?metrza
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706. PL050-0045 |Mgta powstaje w wyniku: Kondensacji pary wodnej Wzrostu zapylenia Wzrostu zmetnienia Zadymienie
707. PL050-0046 |Mgta radiacyjna powstaje: W godzinach nocnych Przed potudniem Po potudniu W dowolnej porze doby
708. PL050-0047 |Mgty o najwiekszym zasiegu obszarowym wystepuja: W wyzach W nizach W siodtach barycznych W zatokach nizowych
709. PL050-0048 |Mgty w nizu powstaja: Po przejsciu frontu cieptego Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu chtodnego Nie powstajg
710. PL050-0049 |Na wysokosci 400 m nad ziemig ci$nienie jest: nizsze o 50 hPa nizsze o 4 hPa wyzsze 0 40 hPa wyzsze 0 2,2 hPa
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711. PL050-0050 |Na wysokosci okoto 1,5 km cisnienie wynosi: 850 hPa 700 hPa 500 hPa 925 hPa
712. PL050-0052 |Nagrzane suche powietrze wznoszgc sie do podstawy chmur Cu: Ochtadza sie 0 1°C/100 m Ogrzewa sig 0 1°C/100 m Ochtadza sie 0 0,65°C/100 m Ogrzewa sie 0 0,65°C/100 m
713. PL050-0053 |Najbardziej gwattowne zmiany pogody wystepuja: lFl’rrzD):ngSChodzeniu frontu chtodnego Przy przechodzeniu klina wyzowego W siodtach barycznych Przy przechodzeniu frontu cieptego
714. PL050-0054 [Najdtuzej utrzymuije sig mgta: Adwekcyjna Radiacyjna Z wyparowania Wieczorna
715. PL050-0055 |Najgrozniejsze oblodzenie wystepuje w chmurach przy temperaturze: 0°C do-10°C -10°C do - 20°C 0°C do +10°C -20°C do - 40°C
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716. PL050-0056 |Najgrozniejsze oblodzenie wystepuje w chmurach: Cb, Ns St, Sc Ac, Cc Ci, Cs
717. PL050-0057 |Najnizsza warstwa atmosfery to: Troposfera Stratosfera Tropopauza Stratopauza
718. PL050-0059 |Najnizsze podstawy ma chmura: St Cu Sc As
719. PL050-0063 |Najwiecej mgiet wystepuje: Pd&zn3 jesienig i podczas cieptej zimy [Wiosng Latem Podczas mroznej zimy
720. PL050-0064 |Najwigksza turbulencja wystepuje: Z?;;Zﬁzzgﬁigzggjzuema frontu E}ZE;J.ZEJS'CM frontu chtodnego | Przed frontem cieptym Po ustgpieniu mgty
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721. PL050-0065 [Nocna inwersja przyziemna temperatury powstaje z powodu: Wypromieniowania ciepta z podioza |Wyparowania Naptywu chtodnego powietrza Naptywu cieptego powietrza
722. PL050-0067 |O mgle méwimy, gdy widzialno$¢ jest mniejsza od: 1000 m 100 m 500 m 3000 m
723. PL050-0068 |Okluzja o charakterze frontu chtodnego wystepuje w Polsce gtéwnie w: Cieptej porze roku Chtodnej porze roku W pierwszym kwartale roku Wiosng
724. PL050-0069 |Opady gradu wystepujg z chmur: Cb Ns St Ac
725. PL050-0071 |Opady marzngce powodujg powstanie na powierzchni ziemi: Gotoledzi Szronu Rosy Mokrej nawierzchni
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726. PL050-0072 |Opady mzawki wystepujg z chmur: St Ns Cs Cb

727. PL050-0073 |Oznakag termiki sg chmury: Cu, Cb Sc, Ac St, Ns Ci, Cs

728. PL050-0074 |Oznaka turbulencji na matych wysokosciach sa: Wiatry porywiste Wiatry spokojne bez porywéw Wiatry stabe Cisze

729. PL050-0076 |Podczas termiki z chmurami: Turbulencja wystepuje Turbulencja nie wystepuje I;:S:::ﬁja wystepuje tylko ponad I;:S:::ﬁja wystepuje tylko poza
730. PL050-0077 |Podstawa chmur to odlegtos¢: Od ziemi do dolnej granicy chmur Od ziemi do goérnej granicy chmur COhdmpuc:ziomu morza do dolnej granicy CO:mpuc:ziomu morza do gérmej granicy
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731. PLOSO-007 (7O 2 Pomaca radiosond sq wykonywane wgiownych lerminach W oo 12 ute 0315 UTC 09118 UTC Co godzing o peine]
732, PL050-0079 :I'c;r;/r\]ni/aw:tru jest to nagty wzrost predkos$ci wiatru przewyzszajacy predkos¢ 5 mis 10 mis 3mis 5 weziéw
733. PL050-0081 (PS?J"CV':;;Z(“;'L’:%;‘;?\‘; g;’;?:ﬁff;i‘f g6ry od powierzchni ziemi ?;;":j;g;‘e o JsupagtCiioom |Ochiadza sie 0 05°C/ 100 m Ogrzewa sie 0 1°C/100 m Ogrzewa sie 0 0,5°C/100 m
734. PL050-0082 |Predkos$¢ wiatru jest wieksza w: Nizu Obszarze bezgradientowym Siodle barycznym Wyzu
735. PL050-0083 |Predkos¢ wiatru w pradach strumieniowych przekracza: 80 kt 100 kt 100 m/s 200 km/h
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736. PL050-0084 |Predkos¢ wiatru wraz z wysokoscig najczesciej: Wzrasta Maleje Nie zmienia sie Nie wykazuje zadnego zwigzku
737. PL050-0085 |Przed cieptym frontem ci$nienie: maleje nie zmienia si¢ wzrasta \?v(;(;;zttzowo spada a nastepnie
738. PL050-0086 |Przy froncie cieptym wystepujg gtéwnie chmury: Warstwowe Kigbiaste Kigbiasto - warstwowe Tylko pierzaste
739. PL050-0087 |Przy froncie cieptym wystepuija: ditugotrwate opady ciggte krétkotrwate opady przelotne opady nie wystepujg opady chwilowe
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741. PL050-0089 |Przyziemna inwersja temperatury z wypromieniowania powstaje: W godzinach nocnych W godzinach popotudniowych W godzinach przedpotudniowych W potudnie
742. PL050-0090 |Rozktad temperatury z wysokos$cig w troposferze jest mierzony za pomoca: |Radiosond Balonéw na uwigzi Termometru Radaru
743. PL050-0091 |Réwnowaga chwiejna wystepuje, gdy gradient rzeczywisty jest: Wigkszy od adiabatycznego Mniejszy od adiabatycznego Roéwny adiabatycznemu :ci;iaazs;iz,gnc:;gradientu
744. PL050-0092 |Spadek cisnienia oznacza zblizanie sig: nizu wyzu watu wyzowego siodta barycznego
745. PL050-0093 |Spokojny wslizg powietrza wystepuje przy froncie: Cieptym Chtodnym Il rodzaju Okluzji chtodnej Wtérnym chtodnym
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pary wodnej

Przy ktérej parowanie jest najwigksze

Przy ktérej rosa zamienia sig w szadz

746. PL050-0094 |Strefa opadéw zwigzanych z frontem cieptym wystepuije: Er:]zed frontem w odleglosci 300-400 Za frontem Wzdtuz linii frontu Er:]zed frontem w odlegtosci 50-100
747. PL050-0095 |Symbol graficzny ,, oznacza: Opad mzawki Opad deszczu przelotnego Opad $niegu Opad gradu

748. PL050-0096 |Temperatura powietrza jest mierzona na wysokosci: 2m 10m 5cm 100 m

749. PL050-0097 |Temperatura punktu rosy jest to temperatura: x\g:;c;;erj;igowietrze osiaga stan W ktérej powstaje rosa W ktérej wystepujg przymrozki Zamarza woda

750. PL050-0098 [Temperatura punktu rosy to temperatura: Przy ktérej nastepuje kondensacja

Przy ktérej powstaje szron
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751. PL050-0100 S:fsstk'g;’;;ery wzorcowej (ISA), temperatura w najnizszej warstwie Wraz 2 |y10.0 o 0 65°C/100 m Roénie 0 0,5°C/100 m Maleje 0 19100 m Maleje 0 1,2°/100 m
752. PL050-0102 |Temperatura, przy ktérej skrapla sig¢ para wodna to: Temperatura punktu rosy Temperatura parowania 0<sup>°</sup>C Temperatura powietrza suchego
753. PL050-0103 |Termika powstaje: W ciggu stonecznego dnia Podczas mglistego poranka W godzinach przedwieczornych W godzinach nocnych
754. PL050-0104 |Tropopauza jest najwyzsza: Nad réwnikiem Nad biegunem W umiarkowanych szerokosciach |\ pojgiq
geograficznych
755. PL050-0105 Tropppauzg w umlarkowlz?nych szerokosciach geograficznych jest w poblizu 250 hPa 500 hPa 100 hPa 700 hPa
powierzchni izobarycznej:
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756. PL050-0106 |Uskok wiatru towarzyszy chmurze: Cb St Ns Cu
757. PL050-0107 |Warstwa od ziemi do wysokosci okoto 11 km to: troposfera tropopauza stratosfera warstwa tarcia
758. PL050-0108 |Wiatr dolny jest mierzony na wysokosci: 10m 2m 100 m Przy gruncie
g - . . i predko$¢ maksymalna przekracza o predko$¢ maksymalna przekracza o . .
759. PL050-0112 |Wiatr porywisty podaje sig, gdy: $rednig 0 5 mfs predko$¢ wiatru przekracza 10 m/s §rednia barycznego 10 mis predkos$¢ wiatru jest duza
. . s - Przeciwnie do ruchu wskazéwek Przeciwnie do ruchu wskazéwek e . - A, .
760. PL050-0113 |Wiatr w nizu na potkuli pétnocnej wieje: ) o L Od ci$nienia wyzszego do nizszego |Od ci$nienia nizszego do wyzszego
zegara ze skretem ku $rodkowi nizu  |zegara wzdtuz izobar

Strona 152 z 262




Warszawa, 12.10.2012

PL(G)

Przeciwnie do ruchu wskazéwek Przeciwnie do ruchu wskazéwek

761. PL050-0114 [Na pétkuli pétnocnej wiatr w nizu wieje zegara ze skrgtem ku ci$nieniu . Od wyzu do nizu Prostopadle do izobar
A zegara, wzdtuz izobar

nizszemu
762. PL050-0115 |Wiatr z kierunku zachodniego to w stopniach: 270 360 90 315
763. PL050-0116 |Wiatry gérne dla FLO50 sg wyznaczone z mapy: 850 hPa 700 hPa 900 hPa Dolnej
764. PL050-0117 |Wiatry gérne i temperatura na wyzszych wysokosciach sg mierzone: W pomiarach radiosondazowych W pomiarach aktynometrycznych W pomiarach radarowych Xv\lialilraot;?:;:citeorolog|cznych :
765. PL050-0118 |Widzialno$¢ poprawia sig przy naptywie powietrza: Chtodnego Cieptego i wilgotnego Upalnego Zapylonego
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766. PL050-0119 |Wilgotno$¢ wzgledna powietrza jest wyrazana w: Procentach Stopniach C Gramach pary wodnej Gramach wody/m3
767. PL050-0120 |Wycinek ciepty nizu to obszar: Miedzy frontem cieptym a chtodnym [Przed frontem cieptym Przed frontem okluzji Za frontem chtodnym
768. PL050-0121 |Wypietrzone chmury Cu to: Congestus Mediocris Humilis Fractus
769. PL050-0122 |Wysokos¢ izotermy 0°C jest wyznaczona z pomiardw: Radiosondazowych Aktynometrycznych Radarowych ;Zl%ij;z%:\;;tk%h
770. PL050-0123 |Wzrost ci$nienia oznacza zblizanie: Wyzu Nizu Klina wyzowego Bruzdy niskiego ci$nienia
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771. PL050-0124 |Z okluzjg cieptg zwigzane sg uktady chmur towarzyszace frontowi: Cieptemu Chtodnemu | rodzaju Chtodnemu |l rodzaju z;}lg;::;vjnemu o charakierze frontu
772. PL050-0125 |Za frontem chtodnym w okresie lata naptywajg masy: PPm PAmM PZm PAk
773. PL050-0126 |Zblizanie frontu cieptego zapowiadajg chmury wysokie o wygladzie: Haczykowatym Poplatanych wiokien Skigbionych wiékien Nieokreslonym
774. PL050-0127 |Zjawisko ,Bryza” powstaje: W rejonie brzegu morskiego W rejonie jezior mazurskich W rejonie Gornego Slaska W rejonie Jury Czestochowskiej
775. PL050-0128 |Zjawisko halo wystgpujgce na chmurach warstwowych zapowiada zblizanie:|Frontu cieptego Frontu chtodnego Il rodzaju Frontu chtodnego | rodzaju Stonecznej pogody
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776. PL050-0129 |Zrédtem mas powietrza arktycznego jest: Arktyka Pétnocno-wschodnia czes¢ Atlantyku [Pétnocna Afryka Pétnocna Kanada
777. PL050-0130 |Cisnienie w hPa mozemy przeliczy¢ na mm Hg mnozac przez: 0,75 1,333333333 0,666666667 1,25
778. PL050-0131 |Gradient sucho-adiabatyczny wynosi: 1°C/100 m 1,2°C/100 m 0,65°C/100 m 0,5°C/100 m
779. PL050-0132 |Kominy termiczne sg charakterystyczne dla termiki: Wypracowane;j Naniesionej z chmurami Cu Naniesionej bezchmurnej Wieczornej
780. PL050-0133 |Noszenia falowe powstajg nad terenami Polski w: Rejonie Tatr, Karkonoszy, Beskidow |Rejonie Wielkopolski Rejonie Mazowsza Rejonie Gérnego Slaska
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781. PL050-0134 |Noszenia zboczowe powstaja: g:gzk;z:;;:hgérzystych i Goérny Slask Mazowsze Wielkopolska
782. PL050-0135 |Opady ciagte wystepujg z chmur: Warstwowych Kigbiastych Warstwowo - ktebiastych Pierzastych
783. PL050-0137 |Opady ciggte wystepujg z chmur: St, Ns, As Cu, Cb Ac, Cc, Cs Sc, Ci
784. PL050-0138 |Opady ciagte wystepujg z chmur: Ns Ac Cb Sc
785. PL050-0139 |Opady ciggte wystepuja: Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu cieptego ;rzz;/SfFr)?:sczisnc;:gdnym Przed frontem chtodnym opéznionym
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786. PL050-0141 |Pionowy gradient temperatury (wilgotnoadiabatyczny)w troposferze wynosi: (0,65°C/100 m 1°C/100 m 1,2°C/100 m 0,4°C/100 m
787. PL050-0144 |Podstawy chmur St nie przekraczaja: 300 m 100 m 1000 m 2000 m
788. PL050-0145  |Przy ruchach falowych powstajg chmury: Lenticularis Castellanus Uncinus Fractus
. . . . . . . Lo . Rzeczywisty gradient temperatury
789. PLO50-0146 |Rownowaga chwiejna wystepuje, gdy: R_zeczymsty g_radlent temperatury jest Rzgc_zymsty grgdlent temperatury jest R;eczymsty gradient jest rowny wynosi 0,65% gradientu
wigkszy od adiabatycznego mniejszy od adiabatycznego adiabatycznemu .
adiabatycznego
790. PL050-0147 [Ruchy falowe powstajg gtéwnie: W gérach Nad morzem Nad terenami réwninnymi Nad terenami pagérkowatymi
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791. PL050-0148 |Ruchy falowe w Polsce powstajg przy wiatrach: Potudniowych Zachodnich Pétnocnych Wschodnich
792. PL050-0149 |Szlaki chmur Cu sg charakterystyczne dla termiki: Naniesionej Wypracowanej z chmurami Cu Wypracowanej bezchmurnej Wieczornej
793. PL050-0150 |Srednia warto$¢ gradientu wilgotno-adiabatycznego wynosi: 0,6°/100 m 1°/100 m 1,2°/100 m 0,3°/100 m
794. PLO050-0151 Tempera_tlfra na wysokosci 500 m moze by¢ wyzsza od przyziemnej, gdy Inwersia |zoterma Spadek te;mperatury mniejszy od Spadek teTperatury
wystepuje: 0,2<sup>°</sup>C/100m 0,65<sup>°</sup>/100m
795. PL050-0153 |Termika naniesiona powstaje przy naptywie: Powne?rza arktycznego lub polarno- Powietrza polarno-kontynentalnego Powietrza zwrotnikowo- Powietrza réwnikowego
morskiego kontynentalnego
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796. PL050-0154 |Termika naniesiona powstaje: Po przejsciu frontu chtodnego Przed frontem chtodnym Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu cieptego
797. PL050-0155 |Termika wypracowana powstaje: W wyzach W nizach W zatokach nizowych W bruzdach niskiego ci$nienia
798. PL050-0156 |Ciggty opad deszczu ze $niegiem wskazuje na wystepowanie: Oblodzenia Turbulengiji Zjawiska halo Dobrej widzialnosci
799. PL050-0160 |lzohipsy s3 to linie: ;Jzic:)r;arlggg]egjwysokoéci powierzchni Jednakowej grubosci warstwy Jednakowego ci$nienia Jednakowej predkosci wiatru
800. PL050-0171 |Opady ciagte wystepuja: Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu cieptego E:zz;lsf;;?:sczice)n?;ﬁdnym Przed frontem chtodnym opéznionym
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801. PL050-0172 |Opady ciagte wystepuja: Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu cieptego Przy frpnme chiodnym Za frontem chtodnym przyspieszonym
przyspieszonym
802. PL050-0173 |Pionowy gradient temperatury w troposferze wynosi: 0,65°C/100 m 1°C/100 m 1,2°C/100 m 0,4°C/100 m
803. PL050-0175 |Podczas mgty widzialno$¢ nie przekracza: 1000 m 100 m 3000 m 500 m
804. PL050-0176 |Podstawy chmur St nie przekraczaja: 300 m 1000 m 2000 m 6000 m
805. PL050-0183 Temperz?tt'lra na wysokosci 500 m moze by¢ wyzsza od przyziemnej, gdy Inwersja |zoterma Spe:dek temperatury mniejszy od Spadek temperatury 0,65°/100m
wystepuje: 0,2°C/100m

Strona 161 z 262



PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

806. PL060-0001 |762 metry to po przeliczeniu: 2500 ft 25000 ft 2400 ft 232.3 ft
807. PL060-0002 |Cisnienie panujgce na progu drogi startowej w uzyciu oznaczamy jako: QFE QNE QNH STD
kat zawarty miedzy poludnikiem kat zawarty miedzy kierunkiem kat zawarty miedzy potudnikiem
¥ N N L wektora magnetycznego Ziemi a magnetycznym a potudnikiem busoli, |linia fgczaca punkty o jednakowe;j
808. PL060-0003 | Deklinacja to: ?nzognr:tflcczzlynr:]a potudnikiem ptaszczyzng styczng do jej mierzony zgodnie z potéwkowym wartosci inklinacji
gnetyczny powierzchni systemem pomiaru kierunku
kat zawarty miedzy potudnikiem . L kat zawarty miedzy kierunkiem
809 PLO60-0004 |Dewiacia busoli to: magnetycznym a potudnikiem busoli, kz??;iacrg] T];esz);icg:i?::rllem wektora magnetycznego Ziemi a linia taczaca punkty o jednakowe;j
’ ) : mierzony zgodnie z potéwkowym ?na gnet czny m P ptaszczyzng styczng do jej wartosci deklinacji
systemem pomiaru kierunku gnetyczny powierzchni
kat dwuscienny, zawarty miedzy tuk tgczacy oba bieguny geograficzne |tuk powstaty w wyniku przecigcia
ptaszczyzng potudnika zerowego a Zien?i bady c rzegi c)i/e?'n 9 ow‘?erzchn}i/ Zien}lli Iasgoz zr? kat zawarty miedzy ptaszczyzng
810. PL060-0005 |Dtugo$¢ geograficzna to: ptaszczyzng potudnika i, bedacy przecig p | plaszezyzng réwnika a pionem (promieniem)
powierzchni Ziemi ptaszczyzng prostopadtg do osi Ziemi
przechodzgcego przez dany punkt na . A o danego punktu
powierzehni Ziemi przechodzacg przez o$ obrotu Ziemi |przechodzacg przez jej $rodek
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811. PL060-0007 fnir;?;?;;wnzgf ;it:r:]eig?o urzadzenia opiera sig na oddziatywaniu pola Busola magnetyczna Chytomierz poprzeczny VORI/ILS Wariometr
812. PL060-0008 |Godzina 0100 czasu lokalnego latem w Polsce odpowiada godzinie: 2300 UTC dnia poprzedniego 2400 UTC dnia poprzedniego 0100 UTC 1100 UTC
813. PL060-0009 |Godzina 0300 czasu lokalnego latem w Polsce odpowiada godzinie: 0100 UTC 0400 UTC 0200 UTC 1500 UTC
814. PL060-0010 |Godzina 0300 czasu lokalnego zimg w Polsce odpowiada godzinie: 0200 UTC 0400 UTC 0100 UTC 1500 UTC
815. PL060-0011 |Godzina 1300 czasu lokalnego zimg w Polsce odpowiada godzinie: 1200 UTC 1400 UTC 0100 UTC 1100 UTC
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816. PL060-0012 |Godzina 2300 czasu lokalnego latem w Polsce odpowiada godzinie: 2100 UTC 0100 UTC dnia nastgpnego 2200 UTC 1100 UTC
817, PL060-0013 lle cen.tymef*trow na mapie lotniczej w skall. 1.:500 000 ma odcinek 21 cm 42 cm 25 cm 10.5 om
odpowiadajgcy odlegtosci 105 km w terenie:
818. PL060-0014 |lle wynosi warto$¢ inklinacji na magnetycznym biegunie pétnocnym? 90 stopni 0 stopni 60 stopni 45 stopni
kat zawarty miedzy kierunkiem . L kat zawarty miedzy potudnikiem
819 PL060-0015 |Inklinacia maanetyczna to: wektora magnetycznego Ziemi a kzi)z?;iacrg] T];esz);icg:i?::rllem magnetycznym a potudnikiem busoli, |(linia tagczaca punkty o jednakowej
’ L gnety! ’ ptaszczyzng styczng do jej ?na gnet czny m P mierzony zgodnie z potéwkowym wartosci deklinacji
powierzchni gnetyczny systemem pomiaru kierunku
Kat zawarty miedzy poludnikiem kat zawarty miedzy potudnikiem kat zawarty miedzy kierunkiem
820 PL060-0016 |lzogona to: linia taczgca punkty o jednakowej 20 raficz)r,1 mea );IFL)Jdnikiem magnetycznym a potudnikiem busoli, |wektora magnetycznego Ziemi a
: 9 : wartosci deklinacji ?na gnet czny m P mierzony zgodnie z potdwkowym ptaszczyzng styczng do jej
gnetyczny systemem pomiaru kierunku powierzchni
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821. PL060-0017 |Jaka jest warto$¢ inklinacji na magnetycznym biegunie potudniowym? 90 stopni 0 stopni 60 stopni 45 stopni
822. PL060-0018 |Jaki kierunek okreslamy jako NE? 045° 095° 135° 345°
823. PL060-0019 |Jaki kierunek okreslamy jako NW? 315° 295° 335° 205°
824. PL060-0020 |Jaki kierunek okreslamy jako SE? 135° 095° 315° 045°
825. PL060-0021 |Jaki kierunek okreslamy jako SW? 225° 295° 335° 205°
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826. PL060-0022 |Jeden stopien tuku wielkiego kota Ziemi odpowiada odlegtosci: 60 NM 1NM 60 km 100 km
827. PL060-0023 |Jedna mila morska [1 NM] to: 1852m 1620m 1820m 1013m
828. PL060-0024 |Jedna minuta tuku wielkiego kota Ziemi odpowiada odlegtosci: 1NM 1 km 60 km 2 km
829. PLO60-0025 Jest godzina 120.0 UTQ. _Klerownlk |OtO\'N nla lotnisku £.6dz-Lublinek patrzy po prawej stronie po lewej stronie dokladnie przed sobg w czasie letnim po .prawej., w czasie
prosto na potudnie. Widzi on tarcze stonca: zimowym - po lewej stronie
830 PLOBO-0026 | S8l W okienku nastaw wysokosciomierza wybrana bedzie wartos¢ wysokos¢ bezwzgledn wysokos¢ rzeczywist wysokos¢ wzgledn oziom lotu
’ cisnienia QNH, to wysoko$ciomierz bedzie wskazywat: Y gledng Y ywista Y giedng p
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¥ Jezeli deklinacja magnetyczna i dewiacja busoli jest dodatnia - N . , . . . . y
831. PL060-0027 [&Delta:M&gt:0 i &Delta:Bagt:0], to kurs busoli jest: mniejszy od kursu geograficznego wiekszy od kursu geograficznego réwny kursowi magnetycznemu réwny kursowi geograficznemu
g Jezeli deklinacja magnetyczna i dewiacja busoli jest ujemna [&Delta;M&It;0 if . . ) . . . . N
832. PL060-0028 &Delta:BAIL0], to kurs busoli jest: wigkszy od kursu geograficznego mniejszy od kursu geograficznego réwny kursowi magnetycznemu réwny kursowi geograficznemu
Jezeli wektor wiatru jest prostopadty do nakazane;j linii drogi i wieje z lewej . . L I
833. PL060-0029 . maksymalny réwny zero dodatni, lecz nie jest maksymalny pomijalnie maty
strony to kat znoszenia jest:
Kat dwuscienny, zawarty migdzy ptaszczyzng potudnika zerowego a
834. PL060-0030 |ptaszczyzng potudnika przechodzgcego przez dany punkt na powierzchni  [dtugos¢ geograficzna potudnik ziemski réwnik szerokos$¢ geograficzna
Ziemi, to:
835. PLOGO-0031 | @t Zawarty migdzy kierunkiem weklora magnetycznego Ziemi a inklinacja deklinacja dewiacja izogona
ptaszczyzng styczng do jej powierzchni to:
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836. PL060-0032 Efr'ﬂfiwfof‘y migdzy plaszczyzna réwnika a pionem (promieniem) danego |, o\ s deograficzna potudnik Ziemski réwnik dlugosé geograficzna
837. PL060-0033 Kat zawarty mledzly potudnikiem geograficznym a potudnikiem deklinacja inklinacja kurs geograficzny kurs magnetyczny
magnetycznym to:
838. PL060-0034 K?" zawarty m@izy poh'Jdnlklem magnetycznym a po{L{dn|k|em b,USOH’ dewiacja deklinacja kurs magnetyczny kurs busoli
mierzony zgodnie z potdwkowym systemem pomiaru kierunku to:
Kat zawarty miedzy podtuzng osig . . Kat zawarty miedzy kierunkiem Kat zawarty miedzy podtuzng osig
839. PL060-0035 |Kat znoszenia to: statku powietrznego a nakazana linig Kat zawarty mle;.dzy pg{pocnym "dokad wieje wiatr" a pdtnocg statku powietrznego a kierunkiem
N zwrotem potudnika a linig drogi. L,
drogi. magnetyczng. ,skad wieje wiatr’
840. PL060-0036 |Kierunek 045 &lt; sup &gt;°&lt;/sup &gt; okreslamy jako NE SE sSwW NW
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841. PL060-0037 |Kierunek 135 &lt; sup &gt;°&lt;/sup &gt; okreslamy jako SE NE sSwW NwW
842. PL060-0038 |Kierunek 225 &lt; sup &gt; ° &lt; sup &gt; okreslamy jako SwW SE NE NW
843. PL060-0039 |Kierunek 315<sup>°</sup> okreslamy jako NW SE SW NE
. L . L . krzywa tgczgca te punkty i sktadajgca

844. PL060-0049 Krétszy fuk W|elk.|ego kola_ wyzna!cz_aja(_:y r}a]mnlejsza odleglo$¢ migdzy ortodroma loksodroma sie z szeregu odcinkéw izohipsa

dwoma punktami na powierzchni Ziemi to: B

loksodromicznych

Kurs statku powietrznego to mierzony w prawo od 0 do 360 &lt; sup poétnocnym kierunkiem potudnika a plotnocr?ym klerunklerp pOhJ.anka a poétnocnym kierunkiem potudnika a poétnocnym kierunkiem potudnika a
845. PL060-0050 oo lh. i . . . . . kierunkiem nakazanej drogi statku . - ) . ) .

&gt;°&lt; /sup &gt; kat zawarty migdzy: podtuzng osig statku powietrznego powietrznego poprzeczng osig statku powietrznego |kierunkiem drogi starowej
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846.

PL060-0052

Linia taczaca punkty o jednakowej wartosci deklinacii to: izogona deklinacja dewiacja inklinacja

847. PLO60-0053 thI:‘IIa na powierzchni Ziemi przecinajgca potudniki pod tymi samymi katami loksodroma ortodroma izogona izobara

848. PL060-0054 Luk .‘qczqcy. ok?a p|eguny geograficzne Ziemi, bedacy przecieciem . potudnik ziemski réwnik diugos¢ geograficzna szeroko$¢ geograficzna
powierzchni Ziemi ptaszczyzng przechodzaca przez o$ obrotu Ziemi, to:

849. PLO60-0055 |Cuk Powstaly w wyniku przecigcia powierzchni Ziemi plaszozyzna réwnik potudnik ziemski dhugosé geograficzna szeroko$¢ geograficzna
prostopadtg do osi Ziemi przechodzacy przez jej srodek, to:

850. PLOG0-0056 | 1aiac nastepujace dane: kurs geograficzny 200 stopni, deklinacja 10 stopni |, 10 186 stopni 206 stopni 194 stopni
W, dewiacja -4 stopni, podaj kurs busoli
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851. PL060-0058 Na maplle Iqtnlczej W’S.kah 11 000 000 odcinek 20 cm odpowiada 200 km 50 km 100 km 20 km
rzeczywistej odlegtosci w terenie:

852. PLO060-0059 Na mapie Iqtnlczej wls.kall 1:20_0 900 odcinek 20 cm odpowiada 40 km 20 km 80 km 100 km
rzeczywistej odlegtosci w terenie:

853. PL060-0060 Na maplle Iqtnlczej W’S.kah 1:509 F)OO odcinek 20 cm odpowiada 100 km 50 km 10 km 200 km
rzeczywistej odlegtosci w terenie:

854. PLO60-0061 Na map_lg lotniczej w skali 1:500 OOQ odleglps_c migdzy punktami wynosi 27 73 NM 54 NM 108 NM 135 NM
cm. Jaki jest faktyczny dystans pomiedzy nimi?

855. PL060-0062 Nastawmmg ruchomg S.ka|l wysqkosmommrza tak,. ab){ wskazat wzniesienie QNH QNE QFE QDM
terenu, gdy jest na ziemi (na lotnisku) oznaczamy jako:

Strona 171 z 262



Warszawa, 12.10.2012

PL(G)

856. PL060-0064 NKDG = 259°, NKDM = 255°, &Delta;B = +2°. Wartos$ci &Delta;M i KB 4°E, 253° 2°W, 255° 40w, 251° 2°E, 249°
wynoszg odpowiednio:

857. PLOGO-0065 |'\KDC = 358, &DeltalM = 5°W, &Delta;B = +4°. WartoSci NKDM i KB 003°, 359° 359°, 003° 007°, 010° 360°, 359°
wynoszg odpowiednio:

858. PL060-0066 VOVS:ZQS'?SC pomigdzy 10 a 11° diugosci geograficznej zachodnie] na rowniku |44y |, 60 km 60 mil ladowych 111 mil morskich

859, PLO60-0067 Sjrl]egic‘)sc pomiedzy 29 a 30° dtugosci geograficznej wschodniej na réwniku 111 km 60 km 60 mil ladowych 111 mil morskich

860. PL060-0068 |Odlegto$¢ pomiedzy 45 a 46° szerokosci geograficznej pétnocnej wynosi: (111 km 60 km 60 mil ladowych 111 mil morskich
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861. PL060-0069 |Pod okresleniem “wezet” [kt] rozumiemy: NM/h SM/h km/h m/h
862. PL060-0070 |Podaj dtugos¢ réwnika Ziemi: 21600 NM 21600 km 12714 NM 6 865 NM
tuk tgczacy oba bieguny geograficzne |tuk powstaty w wyniku przecigcia kat dwuscienny, zawarty miedzy
N a. acy g_ y g9e0g p y y y P N ptaszczyzng potudnika zerowego a  |kat zawarty miedzy ptaszczyzng
I S Ziemi, bedacy przecieciem powierzchni Ziemi ptaszczyzng " P . o
863. PL060-0071 |Potudnik ziemski to: . S R ptaszczyzng potudnika réwnika a pionem (promieniem)
powierzchni Ziemi ptaszczyzng prostopadtg do osi Ziemi
. A o przechodzgcego przez dany punkt na [danego punktu
przechodzacg przez o$ obrotu Ziemi |przechodzacg przez jej $rodek ; A
powierzchni Ziemi
864. PL060-0072 |Predkos¢ 15 m/s przeliczona na wezly to: 30 27 24 34
865. PL060-0073 |Predkos¢ 180 km/h przeliczona na m/s to: 50 30 60 90
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PL060-0074 |Predkos¢ 20 m/s przeliczona na km/h to: 72 24 88 100
Przy pomiarze azymutéw (katéw drogi) na mapie odwzorowania katomierz przyktada sie przy katomierz przyktada sig¢ na punkcie katomierz przyktada sie w punkcie katomierz przyktada si¢ na punkcie
PL060-0076 | 2YP Y glow orog pie ania ] potudniku najblizszym srodka odcinka |2 przy ¢ nap przeciecia przediuzenia odcinka trasy | 2 przy ¢ nap
miedzynarodowego ICAO najmniejszy btad pomiaru uzyskuje sig, gdy: odlotowym trasy e N docelowym trasy
trasy z potudnikiem ramki mapy
PL060-0078 Punkty A | B sg oddalonle od siebie 9 15 km. Na mapie odcinek miedzy nimi 1 950 000 1300 000 1 400 000 1 500 000
ma diugo$¢ 6 cm. Jaka jest skala tej mapy?
PL060-0079 Punkty A i B sg oddalone_ od siebie 0.25 km. Na mapie odcinek miedzy nimi 1250 000 1300 000 1 400 000 1 500 000
ma dtugo$é 10 cm. Jaka jest skala tej mapy?
PL060-0080 Punkty A | B sg oddalonle od siebie 9 45 km. Na mapie odcinek migdzy nimi 1500 000 1250 000 1 400 000 1300 000
ma dlugo$¢ 9 cm. Jaka jest skala tej mapy?
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871. PL060-0081 |QFE jest to: cisnienie atmosferyczne na poziomi€ | .. ienie na srednim poziomie morza [ci$nienie standard fabryczna nastawa wysokosciomierza
lotniska lub na progu drogi startowej
nastawienie ruchome;j skali
872. PL060-0082 |QNH jest to: wyspkqsc!omlerza tak, a_by wskagat _ |cisnienie atmosferyczne na pozlomi€ | i«nienie standard fabryczna nastawa wysokosciomierza
wzniesienie terenu, gdy jest na ziemi |lotniska lub na progu drogi startowej
(na lotnisku)
tuk powstaty w wyniku przecigcia tuk tgczacy oba bieguny geograficzne kat dwuscienny, zawarty miedzy
p_ y y y P N N a. acy g_ Yg 9 ptaszczyzng potudnika zerowego a  |kat zawarty miedzy ptaszczyzng
L S powierzchni Ziemi ptaszczyzng Ziemi, bedacy przecigciem " P . o
873. PL060-0083 |Réwnik ziemski to: R N SO ptaszczyzng potudnika réwnika a pionem (promieniem)
prostopadtg do osi Ziemi powierzchni Ziemi ptaszczyzng
o . .. |przechodzgcego przez dany punkt na |danego punktu
przechodzacy przez jej Srodek przechodzgcg przez o$ obrotu Ziemi ; A
powierzchni Ziemi
874. PL060-0084 |Rownik ziemski tworzy z wszystkimi potudnikami geograficznymi kat: 90° 60° 45° 180°
tuk powstaty w wyniku przecigcia kat dwuscienny, zawarty migdzy tuk taczacy oba bieguny geograficzne
kat zawarty miedzy ptaszczyzng p y y y P N ptaszczyzng potudnika zerowego a N 31 acy g_ Yg 9
i N R P . o powierzchni Ziemi ptaszczyzng . Ziemi, bedacy przecigciem
875. PL060-0085 |[Szeroko$¢ geograficzna to: réwnika a pionem (promieniem) R ptaszczyzng potudnika . A
prostopadtg do osi Ziemi powierzchni Ziemi ptaszczyzng
danego punktu o przechodzgcego przez dany punkt na . A
przechodzgcy przez jej Srodek . A przechodzacg przez o$ obrotu Ziemi
powierzchni Ziemi
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876. PL060-0086 Sredma predk0§c podrdzna statku pc}metrznego wynosi 60 km/h. W czasie 18 km 12 km 3km 23 km
18 minut zostanie przebyta odlegto$¢
877. PL060-0087 |Wariometr pokazuje wartos$¢ 500 ft/min. Po przeliczeniu to: 2.5m/s 3.5m/s 5.0 m/s 15 m/s
878. PL060-0088 |Wariometr pokazuje warto$¢ 750 ft/min. Po przeliczeniu to: 3.8m/s 2.5m/s 5.0m/s 7.5m/s
wysoko$¢ mierzona od $redniego wysokos¢ mierzona od poziomu wysokos¢ mierzona od dowolnej zadna z odpowiedzi nie jest
879. PL060-0089 |Wysokos$¢ bezwzgledna to: 4 . 9 terenu, nad ktorym statek powietrzny |powierzchni (poziomu), np. od . P !
poziomu morza ) o . ) prawdziwa
w danej chwili przelatuje poziomu progu pasa startowego
wysoko$¢ mierzona od poziomu Wysokosé mierzona od poziomu wysoko$¢ mierzona od dowolnej sadna z odoowiedzi nie jest
880. PL060-0090 |Wysoko$¢ rzeczywista to: terenu, nad ktérym statek powietrzny Y P powierzchni (poziomu), np. od . P !
h " . morza ) prawdziwa
w danej chwili przelatuje poziomu progu pasa startowego
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wysoko$¢ mierzona od dowolnej wysoko$¢ mierzona od poziomu Wysokosé mierzona od poziomu sadna z odoowiedzi nie jest
881. PL060-0091 |Wysoko$¢ wzgledna to: powierzchni (poziomu), np. od terenu, nad ktérym statek powietrzny Y P 7 0dp !
) ) . . morza prawdziwa
poziomu progu pasa startowego w danej chwili przelatuje

882. PL060-0092 |Z ponizszej listy wybierz obiekt orientacyjny liniowy: tory kolejowe ostry zakret rzeki wysoki maszt radiowy most

883. PL060-0093 |Z ponizszej listy wybierz obiekt orientacyjny powierzchniowy: duze miasto wie$ brzeg morza skrzyzowanie gtéwnych drég
884. PL060-0094 |Z ponizszej listy wybierz obiekt orientacyjny punktowy: most duze miasto tory kolejowe masyw lesny
885. PLOG0-00gp | 3De!taM = 2°E, &Delta;B =-37, KB = 1277, Wartosci NKDM i NKDG 124°, 126° 126°, 128° 124°, 124° 126°, 124°

wynoszg odpowiednio:
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886. PL060-0097 &Delta;M = 3 E,lNKI')l\./I =188°, KB = 190°. Wartosci NKDG i &Delta;B 191°, -2° 1850, -2° 194°, +4° 189°, -3°
wynoszg odpowiednio:

887. PL060-0099 |Warto$¢ cisnienia standardowego wynosi: 760 mmHg 750 mmHg 1000 mmHg 1013 mmHg

888. PL060-0100 |Warto$¢ ci$nienia standardowego wynosi: 1013 hPa 760 hPa 1000 hPa 750 hPa

889. PL060-0153 Na mapie w skali 1_:10 000 odcinek 20 cm odpowiada rzeczywistej 2 km 5 km 10 km 20 km
odlegtosci w terenie:

890. PL060-0192 Punk_t o V\{spolrzgdqych geograficznych: &lambda; = 120°45’; &phi; = 23°15 NE SE swW NW
potozony jest w ¢wiartce:
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891. PL060-0193 Puunktyo wspolrzgdnych ’ge.ograflcznych: &lambda; = -120°45’; &phi; = NW NE sw SE
23°15’ potozony jest w ¢wiartce:

892. PLO60-0194 Puonktyo wsp?olrze_dnych lgefograf!cznych: &lambda; = 120°45’; &phi; = - SE NE sw NW
23°15’ potozony jest w ¢wiartce:

893. PL060-0195 Puunktyo wspolrzgdnych ’ge.ograf!cznych: &lambda; = -120°45’; &phi; = - sw NE SE NW
23°15’ potozony jest w ¢wiartce:

894. PL060-0196 Punkty A i B sg oddalon_e od siebie o 600 m. Na mapie odcinek miedzy nimi 1:10 000 1150 000 120000 1100 000
ma dtugosé 6 cm. Jaka jest skala tej mapy?

895. PL060-0245 'rl;azlzjezlgl\g'schodow i zachoddw stonca znajdujg sie w AIP Polska w GEN ENR AD RAC
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896. PL070-0001 Kiow PF)IS.Ce jest 9dpon|edZ|aIn){ za pode.]moyvame le|alan weelu Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego [Minister Infrastruktury Urzad Lotnictwa Cywilnego Komérka ds. Bezpieczeristwa Lotow
zapewnienia bezpieczenstwa lotéw w lotnictwie cywilnym? ULC
Jaki organ w kraju prowadzi badania wypadkéw i incydentéw lotniczych w  [Panstwowa Komisja Badania Gtéwna Komisja Badania Wypadkéw [Krajowa Komisja Badania Wypadkéw |Gtéwna Komisja Badania Wypadkéw
897. PL070-0002 A ) . h ) ) X X )
lotnictwie cywilnym? Wypadkéw Lotniczych Lotniczych Lotniczych i Incydentow Lotniczych
898. PL070-0003 Plem{szq czynnosma. zai'ogl statku powietrznego po ladowaniu awaryjnym w Ratowanie zycia zatogi | pasazeréw Ratowanlelmlenla i wyposazenia Powmdoml.enle'przelozonego illub Powiadomienie Policj
terenie przygodnym jest: statku powietrznego wiadzy lotniczej
899. PLO70-0004 |Czy uzytkownik moze przystapic¢ do badania wypadku lotniczego? Nie Tak Tak, ale pod nadzorem PKBWL ;T:Z:; ‘l’ﬁ_‘gyraze”'“ zgody przez
900. PLO70-0005 |Czy uzytkownik moze przystapi¢ do badania incydentu lotniczego? Tak, ale po decyzji PKBWL i pod jej Tak Nie Tak, Je§l| p95|ada .d.o tego
nadzorem odpowiednie kwalifikacje
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901. PL070-0006 |Kto powiadamia prokurature o wypadku lotniczym? PKBWL Prezes ULC Uzytkownik statku powietrznego Pilot

902. PLO70-0007 |t W kraju wydaje decyzje dotyczace wnioskow wynikajacych z Prezes ULC PKBWL Minister Infrastruktury Urzad Lotnictwa Cywilnego
nieprzestrzegania przepisoéw lotniczych?

903. PL070-0008 Kto w kraju wydaje decyzje dotyczace wnioskow i powypadkowych zalecer Prezes ULC Minister Infrastruktury Minister Spraw Wewnetrznych PKBWL
profilaktycznych?

904. PLO70-0009 Czy. zderzenie statku powietrznego w locie z ptakiem jest incydentem Tak, bez wzgledu na konsekwencje Nie, jesli statek powietrzny nie zostat |Tak, jesli statek powietrzny zostat Tak, jesli z tej przyczyny lot zostat
lotniczym? uszkodzony uszkodzony przerwany
Uzytkownik statku powietrznego, organ ruchu lotniczego, zarzadzajacy

905. PL070-0010 |lotniskiem sg zobowigzani powiadomi¢ PKBWL o zdarzeniu lotniczym w 72 godziny 48 godzin 24 godziny 96 godzin
nieprzekraczalnym czasie:
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Incydentem lotniczym jest zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku ma lub mogloby mie¢ niekorzystny zakoriczylo sig bez konsekwencji rzyczynito sig do przerwania
906. PLO70-0011 ¥ tniczym J > ZWwigza P 12 wplyw na bezpieczenstwo uszczerbku na zdrowiu zatogi i/lub zaktdcito bezpieczne wykonanie lotu. przyczy ¢dop
powietrznego inne niz wypadek lotniczy, ktére... " o zadania.
eksploataciji. pasazerow
907 PLO70-0012 Powaznym incydentem lotniczym jest incydent, ktérego okoliczno$ci nieomal doszto do wypadku uszkodzenia statku powietrznego sg |osoby biorgce udziat w zdarzeniu sg |Statek powietrzny lgdowat w terenie
’ wskazujg, ze... lotniczego. nieznaczne. tylko lekko ranne. przygodnym bez uszkodzen.
208. PL070-0013 Ktéry z \{vym!enlonycr) Anek§ow Konwencji Chicagowskiej dotyczy badania Aneks 13 Aneks 11 Aneks 12 Aneks 14
wypadkéw i incydentéw lotniczych
sktada, meldunek ustny, jesli statek
909. PL070-0015 |Po zderzeniu z ptakiem dowddca statku powietrznego sktada meldunek: pisemny. ustny. nie skfada. powietrzny ulegt jakiemukolwiek
uszkodzeniu.
910. PL070-0018 Bezposret':lnlo przed wejsciem do kabiny statku powietrznego pilot Stan tec.hnlczny statku powietrznego |Warunki meteorologiczne do Zgodnosé listy pasazerow. Czy otrzymat zgode na lot.
sprawdza: wykonujac przeglad przedlotowy. planowanego lotu.
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W przypadku konieczno$ci opuszczenia statku powietrznego w powietrzu Zameldowa do najblizszego organu
przyp . p . P X g p . _.[ruchu lotniczego lub stanowiska Nada¢ sygnat SOS i opusci¢ statek  [Opuscic¢ statek powietrzny Wszystkie pozostate odpowiedzi s
911. PLO70-0019 |(np. z przyczyn technicznych), wyposazonego w radiostacje poktadowa pilot|, : X ) L . A . . .
A ) ) kierowania lotami o miejscu powietrzny niezwltocznie. nieprawidtowe
jest zobowigzany: .
opuszczenia
Czy wszystkie przetgczniki, dzwignie i . Lo . L
. . T L . . . R Czy wszystkie przetgczniki, dzwignie i Czy wszystkie przetaczniki, dzwignie i
Bezposrednio po zajeciu miejsca w kabinie pilot statku powietrznego urzadzenia kontroli i sterowania . - R P - . o R
912. PL070-0020 N o - . urzgdzenia kontroli i sterowania Czystosc i porzadek w kabinie. urzgdzenia kontroli i sterowania
sprawdza: znajduja sig w polozeniu okreslonym znajdujg si¢ w potozeniu neutralnym znajdujg sig w potozeniu wyjsciowym
instrukcja uzytkowania w locie. jdujg sie wp ym- jdujg sie wp V] ym-
913. PL070-0022 Statek powietrzny slulzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego jest Napisem SAR Napisem SOS Krzyzem maltanskim Czerwonym krzyzem na biatym tle.
oznakowany nastgpujgco:
R ) S Wyijas$nienie okolicznosci i przyczyn
R . o Wyjasnienie okolicznosci i przyczyn X .
Wyijas$nienie okoliczno$ci i przyczyn oraz wypracowanie zalecen oraz wypracowanie zalecen Wyiasnienie okolicznosai i przyczyn
914. PL070-0025 |Badanie wypadkow i incydentdw lotniczych ma na celu: oraz wypracowanie zalecen P . profilaktycznych, wskazanie winnych Yl . prayczy!
profilaktycznych oraz wskazanie : P zdarzenia.
profilaktycznych. . : zdarzenia oraz rozpowszechnianie
winnych zdarzenia . " . .
informacji dotyczacej zdarzen.
915. PL070-0026 ﬁizr{]?:}zi]z'amg' statku powietrznego nie moze spozywac alkoholu w okresie 24 godzin przed lotem 12 godzin przed lotem 36 godzin przed lotem 48 godzin przed lotem
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916. PL070-0027 |Raport o zdarzeniu w locie jest wazny jesli ztozy go: jeden z czlonkéw zatogi. Wszyscy cztonkowie zatogi. Pilot. uzytkownik bez wiedzy zatogi.
) - ) ) . . ) Prezesowi Urzedu Lotnictwa - . ) .
917. PL070-0028 |PKBWL przedstawia wyniki badania wypadku lotniczego: Ministrowi Infrastruktury Cywilnego Opinii publicznej Stronom zainteresowanym.
918. PL070-0029 W cglu opanolwanla sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu statku Mozna naruszyé przepisy lotnicze Nie lmozna naruszaé przepisow Mozna na“ruszyc przepllsy Iotr)lcze po V\{szystl(lle pozostate odpowiedzi sg
powietrznego: lotniczych konsultacji z cztonkami zatogi nieprawidiowe.
Po naruszeniu przepiséw lotniczych w celu opanowania sytuacji
zagrazajacej bezpieczefistwu statku powietrznego dowddea statku Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w [Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w|Ustne — telefoniczne sprawozdanie
919. PL070-0030 |powietrznego jest zobowigzany o tym powiadomi¢ wtasciwy organ panstwa, | . p_ . p_ ! L p Nie sktada dodatkowych wyjasnien.
. N A . . .. |ciagu 10 dni ciggu 14 dni po lagdowaniu w miejscu docelowym
ktérego przepisy zostaly naruszone i jezeli przepisy tego wymagajg ztozy¢
organowi, ktéry otrzymat zawiadomienie:
920. PL070-0032 O_bOW|ngk bezplecznejleksploatacu statku powietrznego natozony jest na Prawie lotniczym PL-2 JAR-ach PL-6
uzytkowniku statku powietrznego w:
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921, PL070-0033 Osopa naruszajgca obow@z.kl w zakresie bezpiecznej eksploatacji statku grzywny Pozbawienia wolnosci do lat 5 Pozbawienia wolnosci do roku Grzywny, k'flrzg ogram({zclenla wolnosci
powietrznego podlega karze: lub pozbawienia wolnosci do roku
922. PL070-0036 |Za bezpieczenstwo lotu od startu do Ilgdowania odpowiada: Dowddca zatogi Zatoga statku powietrznego Kontroler Ruchu Lotniczego Inspektor bezpieczenstwa lotéw
923. PL070-0037 |O wyborze miejsca do lgdowania awaryjnego w terenie decyduje: Dowddca zatogi Zatoga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego DOWOd?a zalogi w porozumieniu z
zatoga i kontrolerem ruchu lotniczego
924. PL070-0038 |O przerwaniu zadania w powietrzu decyduje: Dowddca zatogi Zatoga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego Dowodga zatogi w porozumlem‘u z
zatogg i kontrolerem ruchu lotniczego
925. PL070-0039 Czy fu.nkqonanusz 'P'O|I0j| moze zazqd.ac od P|Iot'a/z.alog| poddania sie Tak Nie Tylko w obecnosci cztonkéw PKBWL |Tylko w obecnosci lekarza.
badaniu na obecnos$¢ alkoholu we krwi po zaistnieniu wypadku lotniczego?
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926. PLO70-0040 |Xraiowa Konferencja Bezpieczeristwa Lotow lotnictwa Cywilnego Przez ULC Przez PKBWL Przez ULC wraz z PKBWL Przez Mi
organizowana jest:
927. PLO70-0041 |Xraiowa Konferencja Bezpieczefistwa Lotéw Lotnictwa Cywilnego Raz do roku Dwa razy w roku Raz na dwa lata W razie potrzeb.
organizowana jest:
Stanu zagrozenia dla statku
928. PLO70-0043 |Pojecia: ALERFA, DETRESFA, INTERFA odnosz3 sig do: powietrznego okreslanego przez Stanu zdrowia zatogi Stanu pogody Stanu lotniska
stuzby SAR .
929. PL070-0051 za kompletnosc ! dpstepnosc catego pokiadowego wyposazenia dowddca statku powietrznego prze_w oZnik lub dysponent statku obstuga techniczna w miejscu startu |pion bezpieczenstwa lotniczego ULC
awaryjnego odpowiada: powietrznego
podrecznik pierwszej pomocy i
¥ . " - . . zestaw sygnatdéw zgodny z Aneksem |. . o . podrecznik pierwszej pomocy i petny
930. PL070-0053 |Do zestawu pierwszej pomocy powinien by¢ dotgczony: 12 ICAO (,ground-air visual signal jedynie podrecznik pierwszej pomocy tekst Aneksu 6 ICAO Aneks 12 ICAO
code for use by survivors”)
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931 PL070-0054 Przepisy dotyczace sygnatéw, stosowanych w akcjach poszukiwawczo - Aneksie 12 ICAO Aneksie 6 ICAO Aneksie 2 ICAO AlP Polska, rozdz. ENR1 ,Przepisy i
: ratowniczych znajduja sie w: Procedury Ogoélne”
. . . bezposredniego zagrozenia zycia konieczno$ci zapewnienia pomocy ogolnego _n|ebezp|eczenstwa dla_ -
932. PLO70-0055 |Komunikat MAYDAY nadaje sie w przypadku: e I N ruchu lotniczego, zaobserwowania utraty tgcznosci
zatogi i pasazerow medycznej . e
groznych zjawisk itp.
¥ Czy profile klasyczne sg duzo bardziej ,wrazliwe” na zabrudzenia od profili | . nie, ale tylko na matych katach tak, ale tylko na duzych katach
933. PL080-0001 laminarnych? nie tak natarcia natarcia
. . . . . [pod réznym katem natarcia, przy pod réznym katem natarcia, przy oba [pod takim samym katem natarcia, pod réznym katem natarcia, przy
934. PL080-0002 A:\Yv:tz%b;:;)lsfzzr:\iaelaftz: ‘;V fjvsz: dls.t: ;Zz::)a;nz:; Zal:jtlc;rgta'c#?ailgzgdéa ,mUS' czym co najmniej jedno pod katem muszg by¢ optywane pod katem przy czym musi to by¢ kat czym co najmniej jedno pod
p ! P g ¥ Pty eda: nadkrytycznym nadkrytycznym nadkrytyczny krytycznym katem natarcia
- zwickszyc sztywnos¢ gitng ;z?:;oic:;vnaigz‘:\om—p e:::gi ¢ Srodek |- zastosowac klapke odcigzajaca; - |- zastosowac klapke docigzajaca; -
935. PL080-0003 |Aby zapobiec zjawisku flatteru gietno-lotkowemu nalezy: skrzydta; - zastosowac wywazenia erodyna 3, - P Unac sro - . pke odclazajaca; - pie doclazajacs;
masowe lotek cigzkosci skrzydta jak najblizej osi zwiekszy¢ sztywnos¢ skretng skrzydta|zastosowa¢ wywazenia masowe lotek
skretnej
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- zwigkszy¢ sztywno$é skretng - zastosowaé kompensacije
936. PL080-0004 |Aby zapobiec zjawisku flatteru gigtno-skretnemu nalezy: skrzydia; - przesunac srodek - |aerodynamiczng; - przesungé srodek |- zastosowat klapke odciazajaca; - |- zastosowat klapke dociazajacy; -
ciezkosci skrzydta jak najblizej osi ciezkosci skrzydta jak najblizej osi zwigkszy¢ sztywnos$¢ skretng skrzydta|zastosowac wywazenia masowe lotek
skretnej skretnej
937. PL080-0005 |Aby zapobiec zjawisku odwrotnego dziatania lotek nalezy zwiekszy¢ sztywnosc¢ skretng skrzydtal ZZ?;%?%Z%?CZ%ZWHS%JQ zastosowac klapke odcigzajgcy zastosowac klapke docigzajgcg
‘ o ) ) N - zastoslowac usterz&lenla typu T - - zastosowaé usterzenia typu T; - - zastoslowac klapkel wywellyzaljacq; - |- ZW|eks;y? sztyAwnosc’gle,tnq B
938. PL080-0006 |Aby zapobiec zjawisku trzepotania usterzen nalezy: starannie opracowac przej$cie sastosowaé Klanke wywazaiac starannie opracowac przej$cie usterzenia; - zwigkszy¢ sztywnos¢
skrzydto-kadtub pke wywazajaca skrzydto-kadtub skretng usterzenia
939. PLO80-0007 Aelrody?amlczna krawedz natarcia to linia tgczaca punkty ptata lotniczego w pre.d'kc.Jsc. strumlle.nla.Jest rowna ;eru, predkosé strumienia jest réwna zeru C|§n|en|e .]est wieksze od cisnienia pre.d'kc.Jsc. strumlenla Jest'rlowpa_ zeru,
ktorych: a ci$nienie — ci$nieniu spietrzenia spietrzenia a ci$nienie osigga warto$¢ minimalng
Brak wywazenia masowego lotek na duzych predkosciach lotu jest . . . " "
940. PL080-0008 . ) . flatteru lotkowego flatteru gigtno-skretnego odwrotnego dziatania lotek dywergengiji skretnej skrzydta
bezposrednig przyczyng wystgpowania:
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941. PL080-0009 |Buffeting to inaczej: trzepotanie usterzen drgania gigtno-skretne flatter lotkowy flatter usterzenia
. . fnin S 1asali o -predkosr? kqtowe’z §omega; \wzrosnie -predkosc¢ katowa ‘&omega;’ wzrosnie -predkosé qutowa §pmega;l \wzrosnie -predkos¢ katowa ‘&omega;’ wzrosnie
Ciato porusza sig po okregu z predkoscig ‘&upsilon;’. Jezeli zwiekszymy dwukrotnie -przy$pieszenie X - ? czterokrotnie -przys$pieszenie X P !
942. PL080-0010 X N | . o s dwukrotnie -przys$pieszenie . o s czterokrotnie -przy$pieszenie
dwukrotnie predkos¢ ciata to: dosrodkowe "ar" wzro$nie . o o . [dosrodkowe "ar" wzrosnie . - - .
) dosrodkowe "ar" wzro$nie dwukrotnie ) dosrodkowe "ar" wzro$nie dwukrotnie
czterokrotnie czterokrotnie
-predkos¢ katowa ‘&omega;’ zmaleje |-predkos¢ katowa ‘&omega;’ zmaleje |-predkos¢ katowa ‘&omega;’ zmaleje |-predkos¢ katowa ‘&omega;’ zmaleje
. . P U T dwukrotnie -droga przebyta przez dwukrotnie -droga przebyta przez dwukrotnie -droga przebyta przez dwukrotnie -droga przebyta przez
943. PL080-0011 Ciato porusza si¢ po okregu 2 Predkosma Bupsilon;'. Jezeli zwigkszymy ciato w czasie okresu ‘T’ wzro$nie ciato w czasie okresu ‘T’ zmaleje ciato w czasie okresu ‘T’ wzro$nie ciato w czasie okresu "T" wzro$nie
dwukrotnie promien okregu to: X - N X - N X - N X -~ .
dwukrotnie -przyspieszenie dwukrotnie -przyspieszenie dwukrotnie -przyspieszenie dwukrotnie -przyspieszenie
dosrodkowe ‘ar’ zmaleje dwukrotnie |dosrodkowe ‘ar’ zmaleje dwukrotnie |dosrodkowe ‘ar’ wzrosnie dwukrotnie |dosrodkowe ‘ar’ nie zmieni sig
Ciato porusza sig ze statg predkoscia ‘&upsilon;’ po okregu o promieniu ‘R’. skoro predkos¢ ‘&upsilon;’ jest stata,
944. PL080-0012 |Wypadkowy wektor przy$pieszenia dziatajgcego na to ciato jest zawsze w strong $rodka okregu na zewnatrz okregu to na ciato nie dziata zadne stycznie do okregu
skierowany: przyspieszenie
945 PL080-0014 Cisnienie statyczne w punkcie przejécia z optywu laminarnego w minimalne na gérnej powierzchni i maksymalne na gérnej powierzchnii |minimalne na gérnej powierzchni i maksymalne na gérnej powierzchni i
: turbulentny jest: maksymalne na dolnej powierzchni  [minimalne na dolnej powierzchni minimalne na dolnej powierzchni maksymalne na dolnej powierzchni
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Zwigzek migdzy C|’sn_|en|em . |Zwiazek istniejgcy pomigedzy Réwnanie okreslajgce rownowage Réwnanie okreslajgce rownowage
. . . statycznym, gestoscia, temperaturgi | . > : s : e N L : e N X
946. PL080-0015 |Co jest ,réwnanie stanu powietrza” ? stat aZOV\; owietrz; _ ci$nieniem powietrza i jego migdzy ci$nieniem powietrza i jego  |miedzy ci$nieniem powietrza i
&rhg'gg RT r’:l[ga] P temperaturg. wilgotnosciag. przyspieszeniem ziemskim.
Co sig rozumie pod pojeciem ,sterownos$ci” obiektu latajgcego (samolotu Zdolnos¢ do ,odpowiadania” przez - |Zapewnianie mozliwosci Zapewnianie uzyskiwania osiggéw  |Zapewnienie, Ze obiekt jest stateczn
947. PLO80-0016 |, . e poc poje o 1aceg ’  |obiekt na zadawane przez pilota wykonywania manewréow P I Y . .ag p L N .J Y
$migtowca, szybowca, lotni etc) ? . . przewidzianych projektem obiektu. statycznie i dynamicznie.
impulsy sterujgce. akrobatycznych.
948. PL080-0017 |Co to jest ,ci$nienie spigtrzeniowe™? roznica cisnienia dynamicznego i najwyzsze zmierzone ci$nienie najnizsze zmierzone ci$nienie suma cisnienia dynamicznego i
cisnienia statycznego statycznego
. . . optyw zaburzony (turbulentny) wzdtuz
. . optyw niezaburzony wzdtuz catej . A )
949. PL080-0018 |Co to jest ,optyw laminarny”? nlezab_urzony oplyw od .k'ra.we;dm cigciwy, ze strugami powietrza °p*y.W _zat_)urzony _(turbulentny) wzdhz |calej clectwy profilu, ale z
natarcia do punktu przej$ciowego . . catej cigciwy profilu zachowaniem przylegania strug do
przylegajacymi do profilu profilu
. " . o Najwigksza wysoko$¢ na ktdrg . L Wysoko$¢, na ktorej statek o .
950. PL080-0019 Co to jest ,putap teoretyczny” statku powietrznego ($migtowca, samolotu, teoretycznie statek powietrzny moze Putap obllgzony w prolekmg powietrzny dysponuje jeszcze Wysokpso .grgnloly atmosfery
szybowca etc)? X . konstrukcyjnym statku powietrznego. - B otaczajgcej Ziemie.
sie wzniesc. predkoscig wznoszenia 0,5 m/s.
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Istnienie tendencji (w postaci Wykonywanie przez obiekt
Co to jest ,stateczno$¢ statyczna” obiektu (samolotu, $migtowca, szybowca, [dziatania sity lub momentu) do . . . Brak reakcji na zaktocenia yrony P A o
951. PL080-0020 . . ) . |Stan réwnowagi spoczynkowe;. . . statecznych wahan wokoét osi
lotni etc)? powrotu do réwnowagi po wytraceniu réwnowagi. .
- poprzecznej.
Z niej.
Wyobrazalny punkt na cigciwie
. . . - profilu, w ktérym dziata wypadkowa L Punkt, w ktérym wielko$¢ cisnienia & T )
952. PL080-0021 |Co to jest ,$rodek parcia profilu” ? N " ! Punkt przytozenia oporu. . . X Srodek dtugosci cigciwy profilu.
wszystkich sit aerodynamicznych jest Srednia.
wystepujgcych na profilu
Warstwa powietrza oplywajacego Obszar zawirowan powstajgcych w  [Cze$¢ strumienia powietrza s - . .
dowolny element statku okolicy mocowania elementow oplywaiacego te czes6 statku Cze$¢ strumienia powietrza, ktéra
953. PL080-0022 |Co to jest ,warstwa przy$cienna”? powietrznego, w ktorej predkosé Y - ywajacego te Czese . zmienia charakter z laminarnego na
L . struktury statku powietrznego do powietrznego, na ktérej wystepuje
zmienia sie od zera do predkosci - . turbulentny
$ciany kadtuba cyrkulacja
optywu
. - - Stosunek rozpietosci skrzydet Stosunek $redniej cieciwy
954. PL080-0023 |Co to jest ,wydtuzenie” skrzydta samolotu lub szybowca albo fopaty nosnej?| StoSunek rozpigtosc do Sredniej Stosunek dlugosci skrzydta lub topaty | o ynic wirnika) do diugosci aerodynamicznej do diugosci skrzydia
cieciwy geometrycznej. do cigciwy u nasady. .
samolotu ($migtowca) lub topaty.
Fizyczne wzniesienie (wysokosc) Katowe pochylenie nawierzchni
955. PL080-0024 |[Co to jest elewacja lotniska? plyty lotniska nad umowny poziom Fasada budynku portowego lotniska. |Nawierzchnia ptyty lotniska. 2 > pochy .
morza wg. ISA. gtéwnej drogi startowe;j.
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956. PLOB0-0025 |Co to jest gestosé powietrza? llos¢ rr)asy' ppmetrza zawartej w 1 Przeowenstwg lepkosci Llclzba’m'olekul tlenu i azotu w 1 cm? Ciezar 1 m? powietrza.
m? objetosci. atmosferyczne;j. objetosci.
Zbiér uznawanych za wzorcowe

Co to jest Miedzynarodowa Atmosfera Wzorcowa ISA (International wielkosci C|sn|en|a statyczn’ego P Zbior mtormaql ° pgrametrach Zbior mtormaql ° pgrametrach Zestaw sktadu chemicznego
957. PL080-0026 temperatur ti T oraz gestosci atmosfery w siedzibie ONZ w Nowym |atmosfery w siedzibie ICAO w . - -
Standard Atmosphere)? ; X e powietrza na réznych wysokos$ciach.

powietrza &rho; na réznych Jorku. Montrealu.
wysokos$ciach.
Wysoko$¢ odczytywana na Wysoko$¢ odczytywana na

958. PL080-0027 |Co to jest wysokos¢ cisnieniowa nad poziomem lotniska? wysgkosmomerzu cisnieniowym WySOK.OSCDmIerZU clsnieniowym Wy§okosc ws’kf:-lzy\l/vana Wysoko$¢ elewaciji lotniska.
stawionym na aktualne ci$nienie na |ustawionym na aktualne ci$nienie na [radiowysoko$ciomierzem.
poziomie lotniska QFE. poziomie morza QNH.
Wysoko$¢ odczytywana na Wysoko$¢ odczytywana na

959. PL080-0028 |Co to jest wysokos$é cisnieniowa nad poziomem morza? wysok_osuomlerzu C|sn|en!clJV\{ym_ Wysokos¢ elewacii lotniska. wysok_osuomlerzu C|sn|en!clJV\{ym_ Wy_sokosc W§k_aazyyvana
ustawionym na aktualne cisnienie na ustawionym na aktualne ci$nienie na |radiowysokosciomierzem.
poziomie morza QNH poziomie lotniska QFE
Wysoko$¢ pozorna, na ktérej gestos¢ |Wysokos¢ zgodna z Migdzynarodowg [Wysokos$¢ elewacii lotniska z PP

. i - . . . o i Wysokos$¢ cisnieniowa z poprawkg na
960. PL080-0029 |[Co to jest wysoko$¢ gestosciowa? powietrza jest rowna wartosci Atmosferg Wzorcowg ISA poprawka na aktualng gestos¢ § o )
A . N wilgotno$¢ powietrza

standardowej wg. atmosfery ISA. (International Standard Atmosphere) |powietrza
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Wysoko$¢ odczytywana na
wysokosciomierzu ci$nieniowym Wysoko$¢ odczytywana na Wysokosé gestosciowa skorygowana
961. PL080-0030 |Co to jest wysokos$¢ standardowa? ustawionym na standardowg warto$¢ [standardowym wysokos$ciomierzu Wysoko$¢ elewaciji lotniska. Y 9€ 9
S N _ " o wptyw temperatury otoczenia.
na poziomie morza (QNH), tj. po = radiowym
1013,25 hPa = 760 mm Hg.
Tak, wyrazony tzw. réwnaniem stanu |Tak, zwigzek ma posta¢ Prawa Patki
= . S = - -2 i
Czy migdzy ci$nieniem statycznym powietrza p, jego temperaturg p &rho,.g.R.T [Pa]_, w.ktoryn_1 9 _ p=&MofiR.g. &rho, - 'dT [Pg], gd_2|e Zwigzek ma postac¢ krakowiana f . ) )
962. PL080-0031 bezwzgledna T i gestoscia  &rho: istnieie iakis zwiazek? oznacza przyspieszenie ziemskie g = |g oznacza przyspieszenie ziemskie g [&Aring: &rho;, T] Nie ma takiego zwigzku.
giedng 119 a ! 1 azex: 9,81 m/s? za$ R stalg gazowg =9,81 m/s? za$ R statg gazowg 9. 9. P ”
powietrza R = 29,2746 m/K. powietrza R = 29,2746 m/K.
Czy obiekt (samolot, Smigtowiec, szybowiec, lotnia etc) niestateczn Statecznos¢ statyczna dla Obiekt-statoptat — tak, obiekt-wiroptat
963. PL080-0032 Y f . . 9 » Szybowlec, Y Nie. Tak. statecznosci dynamicznej nie ma . P ’ P
statycznie moze by¢ stateczny dynamicznie? . — nie.
znaczenia.
nie, zamiany statecznosci nie tak, na duzych katach natarcia
964. PL080-0034 |Czy wzrost statecznosci powoduje zmiane sterownosci? tak, sterownos¢ maleje tak, sterownosc¢ rosnie ! . Y X - sterownosc¢ rosnie, a na matych
powodujg zmian sterownosci maleje
Stateoznos¢ statyczna uwzglednia Wymienione statecznos$ci réznig si Stateczno$¢ statyczna dotycz
Czym sig roznig statecznos$¢ statyczna i stateczno$é dynamiczna obiektu  [tylko tendencje do powrotu do Nie ma zadnej réznicy, zjawisko jest y. - o R asie . N .y N 4 y’ .
965. PL080-0035 . . ; . s . . waznoscig, wazniejsza jest réwnowagi na ziemi, statecznos$¢
(samolotu, $migtowca, szybowca, lotni etc)? réwnowagi, stateczno$¢ dynamiczna (to samo, tylko inne nazwy. e ) N . N X
H X stateczno$¢ dynamiczna.. dynamiczna — réwnowagi w locie.
uwzglednia charakter ruchu obiektu.
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Istnieniem tendencji (w postaci Wykonywaniem przez obiekt
Czym sie wyraza ,niestatecznos¢ statyczna” obiektu (samolotu, $migtowca, |dziatania sity lub momentu) do Brakiem jakiejkolwiek reakcji obiektu yrony p . o . . .
966. PL080-0036 . L o ) ) ) statecznych wahan wokoét osi Stanem réwnowagi spoczynkowe;.
szybowca, lotni etc)? pogtebiania odejscia od stanu na wytrgcenie go z rownowagi. oorzecznei
réwnowagi po wytraceniu z niej. pop -
Istnieniem tendenciji (w postaci Wykonywaniem przez obiekt
Czym sig wyraza ,stateczno$¢ statyczna obojgtna” obiektu (samolotu, Brakiem jakiejkolwiek reakcji obiektu |dziatania sity lub momentu) do yrony pr: o . . )
967. PL080-0037 |, . X . . . X . |statecznych wahan wokot osi Stanem réwnowagi spoczynkowe;.
$migtowca, szybowca, lotni etc)? na wytrgcenie go z rownowagi. powrotu do réwnowagi po wytrgceniu poprzecznej
Z niej. ’
968. PL080-0038 r?;?apr?;io Jakim profilu nie powstaje opdr indukowany na zerowym kacie dwuwypuktym symetrycznym ptasko-wypuktym wklgsto-wypuktym dwuwypuktym niesymetrycznym
269 PLO80-0039 Dla ruchu jednostajnie przy$pieszonego dwukrotne zwigkszenie czasu przy |czterokrotne zwiekszenie przebytej |dwukrotne zwigkszenie przebytej dwukrotne zmniejszenie przebytej czterokrotne zmniejszenie przebytej
’ statym przyspieszeniu powoduje: drogi drogi drogi drogi
970 PL080-0040 Dla ruchu jednostajnie przy$pieszonego dwukrotne zwigkszenie dwukrotne zwigkszenie przebytej czterokrotne zwigkszenie przebytej |dwukrotne zmniejszenie przebytej czterokrotne zmniejszenie przebytej
! przyspieszenia w statym czasie t powoduje: drogi drogi drogi drogi
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cieciwa geometryczna nie zmienia sig [cieciwa geometryczna maleje wzdtuz |cigciwa geometryczna zwieksza si cigciwa geometryczna wzdiuz

971. PL080-0041 |Dla skrzydta o obrysie prostokatnym prawda jest, ze: cciwa geomelryc ¢ |cleciwa ge & ) ciwa geomelryc ¢ < rozpigtosci najpierw rosnie, potem
wzdtuz rozpigtosci rozpietosci wzdtuz rozpigtosci maleje

972, PL080-0042 D,I? trzech skr_zydet o tej samej powierzchni |.teJ. samej rOZpIQtOSCI., alt_e _ |takie same dia wszystkich skrzydet naj_W|e;_k§ze dla obrysu eliptycznego, a najw_le;ks_z_e dla obry_su prostokatnego, naj_W|e;_k§ze dla obrysu eliptycznego, a

réznym obrysie (prostokatnym, trapezowym i eliptycznym), wydtuzenie jest: najmniejsze dla prostokgtnego a najmniejsze dla eliptycznego najmniejsze dla trapezowego

973. PL080-0043 |Dla ustalonego lotu nurkowego prawdziwe jest réwnanie: Px=Q Pz=Q Q=Q Pz=Px

974. PL080-0044 |Do jakiego wykresu odnosi sie potoczna nazwa ,Krzywa Lilienthala™? Do k‘rzyvlv’ej plegu?om_/ej pokazujacej Do biegunowej autorotacji. Do wykresu mocy potrzebnej. Do wykresu zwanego W Polsce
zalezno$¢ sity nos$nej od oporu.. ,krzywa Tytusa Hubera

975. PL080-0046 |Do urzadzen powiekszajacych powierzchnie skrzydta mozemy zaliczy¢: poszerzasz i klapg przednig winglet i klape wysklepiajacq sloty (skrzela) i klapg krokodylowg ilriiic‘i’;}l/c?v‘;l:plajaca iklape
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¥ Do urzgdzen przeszkadzajgcych odrywaniu sie strug powietrza na grzbiecie .
976. PL080-0047 skrzydia mozemy zaliczyé: sloty (skrzela) klape wysklepiajaca klape krokodylowg poszerzacz
977. PL080-0048 Do urzaszen wy_skleplaja_c yCh, .profl| mato wysklepiony na mocno klape przednig winglet sloty (skrzela) poszerzacz
wysklepiony mozemy zaliczy¢:
swickszenie statecznosci statycznei  |zmnieiszenie statecznosai statycznei zmniejszenie statecznosci statycznej |zwigkszenie statecznosci statycznej
978. PL080-0049 |Dodatni skos skrzydta powoduje: grszer Y ) 1528 4 ! podtuznej na dodatnich katach podtuznej na dodatnich katach
podtuznej podtuznej X . 3 N X . K X
natarcia, a zwigkszenie na ujemnych [natarcia, a zmniejszenie na ujemnych
zmienia sie w zaleznosci od kata jest statg charakterystyczng dia zawsze ro$nie przy zwiekszaniu kata |zawsze ro$nie przy zmniejszaniu kata
979. PL080-0050 |Doskonatos¢ profilu: asie & profilu i odpowiada wartosci ¢ przy zwig & ¢ przy ) 4
natarcia natarcia natarcia
(Cz/Cx)max
980 PL080-0051 Dwukrotne zwigkszenie predkosci przeptywu w zamknietym tunelu czterokrotny spadek ci$nienia czterokrotny wzrost ci$nienia dwukrotny wzrost ci$nienia dwukrotny spadek ci$nienia
: spowoduje: statycznego statycznego statycznego statycznego
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981. PL080-0052 |Flatter jest to nazwa zjawiska zwigzanego z: powstawaniem drgaf powstawaniem sity nosnej powstawaniem sity oporu odwrotnym dziataniem usterzen
samowzbudnych
. - . . . . . . n . i L . przy maleniu powierzchni przekroju
082. PLO80-0053 Gdy powletrze_z wpada z pre;.dkosuqlv.do kanatu o zmiennej powierzchni przy malllenlu pgmerzchnl przekroju p.r'e;d.ko'.sc V zmienia sig tak samo jak predkosé V nie zmienia sic weale predkosé V maleje a przy zwigkszaniu
przekroju, zmianie ulega tej predkosci. Jak? predkosc¢ V zwieksza sie cisnienie statyczne X S
powierzchni rosnie
najwieksza odlegto$¢é miedzy gérnym |, . o 5 . . |odlegto$¢ pomiedzy gérnym i dolnym |najwigksza odlegto$¢ migdzy gérnym
983. PL080-0054 |Grubos¢ profilu to: i dolnym obrysem profilu, prostopadta srednia odleglosé porme,dzy gormymi obrysem profilu w 50% cigciwy obrysem profilu i cigciwg
. Lo dolnym obrysem profilu ) X )
do jego cigciwy aerodynamicznej aerodynamiczng
984. PLO80-0055 |Im wieksza lepkosé powietrza tym: oporlta.rua wigkszy, a warstwa oporlta.rua mr.\leljszy, a warstwa oporlta.rua W|§k'szy, a warstwa oporlta.rua mniejszy, a warstwa
przyscienna grubsza przyscienna ciensza przyscienna ciensza przyscienna grubsza
Istnienie na ptatowcu niezbednych powierzchni sterowych powoduje . . . .
985. PL080-0056 L oporu szczelinowego oporu indukcyjnego oporu falowego oporu tarcia
powstawanie gtéwnie:
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986. PL080-0057 |Jak inaczej nazywamy flettner? klapka odcigzajgca klapka docigzajgca klapka wywaZzajgca trymer
987. PL080-0058 Jak musi zmieni¢ S.Ie predlfo'?c lotu w zakr§C|e praW|dtowym, aby przy tym zwiekszy¢ dwukrotnie zwiekszy¢ czterokrotnie zwiekszy¢ o$miokrotnie zmniejszy¢ czterokrotnie
samym przechyleniu promien zakretu wzrést czterokrotnie?
988. PL080-0059 Jak nazywa sie klapk_a wywazajaca, kirej pofozenie mozna zmieniac trymer flettner klapka docigzajgca klapka odcigzajgca
podczas lotu niezaleznie?
989. PL080-0060 Jak.nazywa sig punkt, w kidrym przeplyw powietrza zmienia charakter z punkt przejsciowy punkt oderwania strug punkt cisnieniowy punkt turbulencyjny
laminarnego na turbulentny?
990. PL080-0061 Ja}f nazywa sie wy’kres prz edstawiajacy zaleznosc? wspdlczynnika sity Biegunowa. Krzywa doskonatosci. Biegunowa predkosci. Wykres sprawnosci
nosnej Cz od wspodtczynnika oporu Cx statku powietrznego?
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¥ Jak sig nazywa predkos¢ statku powietrznego ($migtowca, samolotu, i . . . i
991. PL080-0062 szybowca etc) oznaczana V<sub>NE</sub>? Maksymalna predko$¢ dopuszczalna |Predko$¢ przelotowa. Predkos¢ ekonomiczna. Predkos$¢ optymalna.
992. PLO80-0063 Jak sig nazywaja i jakie w uktadzie S| majg symbole jednostki masy, Kilogram (kg), metr (m) i sekunda Kilogram (kg), kilometr (km) i Kllog.ram (kg), mila morska (nm) i Tona (), metr (m) | minuta (min).
dtugosci i czasu? (sec) sekunda (sec). godzina (h).
093, PL080-0064 tJak sie nazywajq i jakie w uktadzie SI majg symbole jednostki sity, ciSnienia Niuton (N), Paskal (Pa), Kelwin (K) Duyna (D), Bar (b), stopien Celsiusza |Pond (Po)', atl;nosfera (at), stopien Klloglram—sua (kG), atmosfera (at),
i temperatury? (°C) Fahrenheita (°F) Kelwin (K)
994. PLO80-0065 |/ak W jednostkach podstawowych uktadu SI mozna zapisac wielkosé 100000 N/m? 1000000 N/m? 1000 N/im? 10000 N/m?
ci$nienia 1000 hPa ?
995. PL080-0066 Jak Zmieni sig promien zakretu pr’aIW|dIowego., ezeli przy stalym wzros$nie czterokrotnie wzro$nie dwukrotnie wzro$nie o$miokrotnie nie zmieni sig
przechyleniu zwiekszymy predko$¢ dwukrotnie?
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996. PL080-0067 tJa_k zlmlenla sie d0§konalosc szybc?wca d w krgzeniu z przechyleniem "j", maleje ze wzrostem przechylenia rosnie ze wzrostem przechylenia maleje tym bardziej, im szybciej wzrast;a tym bardziej, im szybciej sie
jezeli lot odbywa sig na statym kacie natarcia? opadamy wznosimy

997, PL080-0068 Jak zmienia sig w_ysokosc gestosuowa_ w sytl{aql, gdy temperatura Warasta. Nieznacznie maleje Nie zmienia sie. Malejg w proporql_do 9dwr?tnosc1
powietrza jest wyzsza od standardowej wartosci ISA? gestosci wzglednej &sigma;.

998, PLOB0-0069  |Jaka jest réznica pomiedzy korkociagiem plaskim i stromym? mekszg katowa ;mlana kierunku w mekszg katowa zmiana kierunku w mekszg predkosg opadania w w _czgsm lotu pilot nie widzi zadnej

korkociggu ptaskim korkociggu stromym korkociggu ptaskim réznicy

Jaka wzorcowa wielko$¢ ci$nienia powietrza na poziomie morza wyrazona

999. PL080-0072 |w starych jednostkach ,milimetréw stupa rteci” odpowiada po = 1013,25 760 mm Hg. 800 mm Hg 750 mm Hg 860 mm Hg
hPa?.

1000. PL080-0073 Jaka nazwe nosi §t0§unek clsnienia statycznego na_ dowolnej wysokosci do ci$nienie wzgledne. ci$nienie standardowe ci$nienie modutowe liczba Hipokryta
wzorcowego cisnienia na poziomie morza &delta; = p/ po ?

Strona 200 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

1001. PL080-0074 Jaka nazvye nosi stosune'k gesto’sc'l powetr;a qa dowolnej !vysokosm do Gestos¢ powietrza wzgledna. Stata Laplace’a Wspétczynnik M&amp;S Wspétczynnik Piccarda.
wzorcowej (standardowej) gestosci na poziomie morza o = p/ po?
Jaka nazwe nosi stosunek temperatury powietrza na dowolnej wysokosci, Bezwymiarowa temperatura
1002. PL080-0075 |wyrazonej w Kelwinach (K), do wzorcowej temperatury na poziomie morza, Y P Temperatura absolutna. Stata don Pedra. Wspétczynnik d’Amore’a
P . . : O wzgledna.
réwniez wyrazonej w Kelwinach (K) &Theta; = T/To?
1003. PLOB0-0076 |2k Wietkos¢ ma wzorcowe (standardowe) cisnienie statyczne na poziomie |, - 191395 Nim? = 101325 hPa [po= 100000 Nim? = 100000 hPa [po=111325 Nim? = 1113,25hPa [po= 100025 Nim? = 100,25 hPa
1004. PL080-0077 Jaka wielkos¢, wyrazong w Kglwn_\ach (K) ma wzorcowa (standardowa) To = 288 K. To = 258 K. To = 277 K. To = 301 K.
temperatura powietrza na poziomie morza?
] . . ” ”
1005. PLO80-0078 | 2Ka Wielkos¢, wyrazona w kg/m?, ma wzorcowa (standardowa) gestosé | g o = 4 2955 kg/m?. &rhojo = 1,0000 kg/m?. &rhojo = 1,0255 kg/m?. &rhojo = 1,2000 kg/m?.
powietrza &rho;o0 na poziomie morza?
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] " . . . " - . . . .
1006. PL080-0079 | 2Ka wielkos¢, wyrazona w stopniach Celsiusza (?C) ma wzorcowa t = +15 &lt; sup &gt; o8lt; fsup &gt C |t = +10 &It sup &gt; 0l /sup 8gt; C |t = +20 It; sup &gt; o8l fsup &gt; ¢ |1 +16:8 8!t sup &gt; 0t /sup 8gt;
(standardowa) temperatura powietrza na poziomie morza? C
Jaki istnieje zwigzek miedzy wielko$cig temperatury powietrza t wyrazonej
1007. PL080-0080 |w stopniach Celsiusza (&It; sup&gt;?&lt; / sup&gt; C) i temperatury T T=t+273. T=t+233 T=t+283 T=t+373
wyrazonej w Kelwinach (K)?
1008 PL080-0082 Jakie gtéwne cechy ma gruby profil w poréwnaniu z ciefszym przy takiej wigkszy opor i wiekszy wspotczynnik |wiekszy opdr i mniejszy wspétczynnik (wigkszy opér i taki sam wspétczynnik |taki sam opor i wigkszy wspdtczynnik
: samej predkosci optywu? sity nos$nej sity nos$nej sity nos$nej sity nos$nej
1009. PL080-0083 |Jakie parametry stuzg okresleniu fizycznego stanu powietrza? g’;?;rye statyczne, temperatura i Wilgotno$¢ i cisnienie dynamiczne ;Lc:’r:ggatura, gestos¢ i kinematyozna Proporcje zawartosci azotu i tlenu.
1010 PLO80-004 [2akie przedrostid w symbolach jednostek miar S1 oznaczaja Deka- (da), hekto- (h), kilo- (K) Kilo- (K), mega- (m), deka- (da) Decy- (dc), hekto- (h), mega- (M) | Mega- (M), giga- (G), piko- (p)
: zwielokrotnienie o 10, 100 i 1000? ' : : » mega- (m), y-{de), » meg ga- (M), giga- (&), pike- (p
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1011, PL080-0085 Jaklg wielkosci mus@y znaé w celu obliczenia przecigzenia "n" w wystarczy znaé przechylenie musimy znaé predkos¢ i przechylenie musimy zngo promien zakretu i musimy 'znao prequsc, promien
prawidtowym zakrecie? przechylenie zakretu i przechylenie
Celem jest zmienianie
. S - N . wspdiczynnikéw aerodynamicznych w . . . Lo . . . - Celem jest zwigkszanie osiggow
1012. PLO80-0086 Jakiemu celowi stuzy tzw. ,mechanizacja skrzydta” (klapy, sloty, interceptoryj celu wywierania wplywu na_ osiagi Celem ]est.zwm;kszanle udzwigu Celem ]est.zwm;kszanle predkosci przelotowych i przez to ekonomii
etc)? o o statku powietrznego. statku powietrznego. . . )
(np. predko$¢ podejscia do uzytkowania statku powietrznego.
ladowania)
1013. PL080-0087 Jakim przy!'zqdem m|erzona'Jest Wy.so.kos.c rzeczywista, czyli oddalenie Wysokosciomierzem radiowym Wysoko$ciomierzem ci$nieniowym. |Dalmierzem optycznym. Przyrzadem DME.
statku powietrznego od powierzchni ziemi? (radarowym).
. - . R . Qzas iaki gplywa c,)d c.)dCh),'l?ma od .. |Czas potowy okresu wahan Czas potowy okresu drgan .
Jedng z miar stateczno$ci dynamicznej obiektu (samolotu, $migtowca, réwnowagi o jakas$ wielko$¢ do chwili ) . _|Czas potowy okresu wtasnych drgan
1014. PL080-0088 . . . » K N P R X fugoidalnych wywotanych flatterowych wywotanych wytrgceniem| - .
szybowca, lotni etc) jest,czas potéwkowy”. Co to jest za wielko$¢? zmalenia tego odchylenia do potowy I . . konstrukgji (struktury) obiektu.
(50%). odchyleniem. z réwnowagi.
¥ Jezeli ciato wytrgcone ze stanu rownowagi krotkotrwatym impulsem . . . . . . .
1015. PL080-0089 Zewnetrznym porusza sie ruchem jednastajnym, to mamy do czynienia z: réwnowaga obojetng réwnowagg dynamiczng réwnowaga statg réwnowaga chwiejng
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Jezeli ciato wytrgcone ze stanu réwnowagi krétkotrwatym impulsem
1016. PL080-0090 |zewnetrznym porusza sig ruchem przy$pieszonym zwiekszajgc odchylenie, |[réwnowaga chwiejng réwnowagg obojetng réwnowagg dynamiczng réwnowagq statg
to mamy do czynienia z:
Jezeli dodamy do siebie opory wszystkich czesci ptatowca (tj. skrzydet, mniejsza od oporu ptatowca wieksza od oporu ptatowca réwna oporowi ptatowca do prawidiowej odpowiedzi potrzebne
1017. PL080-0091 o . o . - sg dodatkowe dane z tunelu
kadtuba, usterzenia, itd.), to otrzymana suma ta bedzie: zmontowanego z tych czesci zmontowanego z tych czesci zmontowanego z tych czesci .
aerodynamicznego
1018. PL080-0092 |Jezeli dwukrotnie zwigkszymy predkos$¢ przeptywu, to sita nosna: wzrosnie czterokrotnie wzro$nie dwukrotnie zmaleje dwukrotnie zmaleje czterokrotnie
1019. PL080-0093 |Jezeli dwukrotnie zwigkszymy predko$¢ przeptywu, to sita oporu: wzrosnie czterokrotnie wzros$nie dwukrotnie zmaleje czterokrotnie zmaleje czterokrotnie
Jezeli zmniejszymy temperature przeptywajgcego powietrza, nie zmieniajgc [sity aerodynamiczne na skrzydle sity aerodynamiczne na skrzydle sity aerodynamiczne na skrzydle nie
1020. PL080-0094 eiszymy temperalure przeplywajacego p " Jac |stly aerody ¥ Y aerodyl ¥ zmienia sie, bo nie zalez od doskonatos¢ skrzydia wzrosnie
kata natarcia, powierzchni skrzydta i predkosci przeptywu to: wzrosng zmalejg temperatury
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1021. PL080-0095 |Jezeli zwigkszymy powierzchnie statecznika poziomego to: ::::géci::aosc statyczna podiuzna itritjzj'zgosc statyczna podiuzna sterowno$¢ podtuzna wzrosnie sterowno$¢ podtuzna nie zmieni sig
1022. PLO80-0096 Kazde ciato ma swoj wiasny, staty i niezmienny wspoétczynnik oporu ksztattu fabsz., ws'po%_czynnlk opory k§ztghu zawsze prawda fabsz., wspo%czynnlk.oporu ksztattu nie prawda tylko dla profili lotniczych
cx<sub>kszt</sub> zalezy réwniez od ustawienia ciata zalezy od ksztattu ciata
1023 PL080-0097 Kat natarcia dla ktorego C&lt; sub &gt; x &lt; /sub &gt; = C &lt; sub &gt; xmin|mniejszy od kata natarcia mniejszy od kata natarcia dla réwny katowi natarcia dla C &lt; sub  |wigkszy od kata natarcia dla Clt; sub
: &lt; /sub &gt; zawsze jest: dla(Cz/Cx)max optymalnego Cx &gt; z &lt;/sub &gt; =0 &gt; z &lt; /sub &gt; =0
1024, PLO80-0098 !(at natarcia ptata o pl’f)flllu wklesto-wypuktym, dla ktérego nie powstaje opér ujemng dodatnia zerows krytyczng
indukowany ma wartosc:
cieciwg geometryczng profilu i . . - . - . I .
1025. PL080-0099 |Kat natarcia profilu to kat zawarty migdzy: kierunkiem naptywu strumienia cleciwg aerodynamiczng pr<')f|.lu ! cleciwg geometryczng proflllu ! szkieletowg prof’|lg i kierunkiem
niezaburzonego kierunkiem wektora predkosci lotu kierunkiem wektora opadania wektora predkosci lotu
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1026. PL080-0100 Kat Z?W?"y T“'edzy cigciwg geometryczng profilu i kierunkiem naptywu kat natarcia profilu kat zbieznosci profilu kat wzniosu profilu kat skosu pfata
strumienia niezaburzonego to:
Kiedy wysoko$¢ wskazywana na ziemi przez wysokosciomierz cignieniow! W warunkach zgodnych z podanymi Gdy wysokosciomierz radiow:
1027. PLO80-0101 |/ o0y WYSOKOS Y : przez wys ¥ |w tabeli Migdzynarodowej Atmosfery |W warunkach tropikalnych ¥ Wys Y W warunkach arktycznych.
jest wysokoscig standardowa réwng elewacii lotniska? X wskazuje 0.
Wzorcowej ISA.
1028. PL080-0102 |Kiapy stosuije sie w celu: 2wigkszenia CZmax zmnlejs.zgnla sity oporu na matych popravylenla’sterownolsm w petnym popravylenla'statecznqsm w petnym
predkosciach zakresie katéw natarcia zakresie katéw natarcia
1029. PL080-0103 |Kompensacja aerodynamiczna steru ma za zadanie: 2zmniejszenie sit uzywanych przez wywazenie pOWIe.rZChnI sterowej w wywazenie masowe powierzchni zyvle;kszeme sit uzywanych przez
pilota pozycji neutralnej sterowej pilota
Kompensacja aerodynamiczna steru nazywa sig rowniez wywazeniem prawda, ale tylko wiedy, jezeli nie rawda, ale tylko wtedy, jezeli nie
1030. PL080-0104 P ) v Y ° Y PRAWDA FALSZ zastosowano wywazenia masowego p ’ Y 160y, Jezell nie
aerodynamicznym steru. steru zastosowano klapki wywazajgcej
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1031. PLO80-0105 |Korkociag ptaski jest: bardziej niebezpieczny od stromego nieznacznie mniej niebezpieczny od |tak samo niebezpieczny jak korkocigg|duzo mniej niebezpieczny od
stromego stromy stromego
1032. PLOB0-0106 |Krytyczna predkosé flatteru jest to predkosé, dla kidrej: s!ly wzbud_zajace drgania sg réwne  |sity \{vzbud_zajace drgania sg wigksze |sity \{vzbud_zajace drgania sg mniejsze |zanikajg sity ttumigce drgania
sitom ttumigcym od sit ttumigcych od sit ttumigcych samowzbudne
1033. PL080-0107 |Ktdrg o$ uktadu wspétrzednych nazywamy osig pionowg? 0$ 0Z? 0$ OX? 0$ OY? takiej nazwy nie uzywa sie
1034. PL080-0108 |Ktorg o$ uktadu wspotrzednych nazywamy osig podtuzng? 0$ OX? 0$ OY? 0$ 0Z7? takiej nazwy nie uzywa sie
1035. PL080-0109 |Ktdrg o$ uktadu wspoétrzednych nazywamy osig poprzeczng? 0$ OY? 0$ 0Z? 0$ OX? takiej nazwy nie uzywa sie
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zwigkszajgce CZmax poprzez przeszkadzajgce odrywaniu sig¢ strug wyskleniaiace profil mato wysklepion

1036. PL080-0110 |Ktdre urzadzenia nie sg zaliczane do mechanizacji skrzydta? zmniejszenie przeptywu powietrza na grzbiecie skrzydta na nay moé)nojsv slfle ion ¥ piony powiekszajgce powierzchnie skrzydta
indukowanego, np. winglety matych katach natarcia yskieplony

. - - . . . . - iloczyn ciezaru i wysokosci ciata- - iloczyn masy i wysokosci ciata- - iloczyn ciezaru i wysokosci ciata- - iloczyn masy i wysokosci ciata-
- ?

1037. PL080-0112 |Ktory opis wielkosci fizycznej charakteryzuje energie potencjalng? jednostka dzul [J] jednostka dzul [J] jednostka wat [W] jednostka wat [W]

1038. PL080-0116 |Linia krzywa przedstawiajaca ksztatt skrzydet widzianych z géry to: obrys skrzydta obrys profilu szkieletowa skrzydta szkieletowa profilu

1039. PL080-0117 |Linia tgczgca noski profili ptata lotniczego to: geometryczna krawedz natarcia geometryczna krawedz sptywu geometrycz_na cleclwa szkieletowa ptata

aerodynamiczna
1040. PL080-0118 |Linia tgczaca ostrza (sptywy) profili ptata lotniczego to: geometryczna krawegdz sptywu geometryczna krawgdz natarcia g:?;zigf:iginzemwa szkieletowa ptata
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1041. PL080-0119 t‘;z':l :?Czqm srodki okregow wpisanych w obrys profilu lotniczego nosi szkieletowa strzatka ugiecia cigciwa profilu grubosé profilu
Lot odbywa sie na kacie natarcia, dla ktérego wspoétczynnik sity oporu ‘Cx’  |procentowe zwigkszenie "Cz" bedzie |procentowe zwiekszenie "Cx" bedzie |procentowe zwigkszenie "Cx" bedzie
1042. PL080-0121 |ma warto$¢ minimalng: &alpha;=&alpha;Cxmin. W wyniku niewielkiego wigksze od procentowego wigksze od procentowego takie same jak procentowe doskonato$¢ ptatowca nie zmieni sig
zwigkszenia kata natarcia: zwigkszenia "Cx" zwigkszenia "Cz" zwigkszenia "Cz"
1043. PL080-0122 |Lotki typu ,Fryze” stosuje si¢ w celu: zniwelowania momentu oporowego zweksze(na momentu Zmniejszenia oporu szczelinowego zmniejszenia oporu ksztattu podczas
lotek przechylajacego wychylania lotek
1044. PL080-0123 |Lotki zaprojektowane sg w celu obracania ptatowca wzgledem: 0si OX» osi OY» 0si 02> 0s$i 02> i 0$i OY>»
najwigksza predkosé, z jaka mozna predkgsc, ’dOljaKIej n|e_przewndUJe sie mal‘(syrr_]alna prec_lkt?sc, przy ktorej maksymalna pregkqsc lotu w_
i . . . . ograniczen uzytkowania statku mozna jeszcze uzy¢ petnych atmosferze, w ktorej dochodzi do
1045. PL080-0124 |Maksymalna dopuszczalna predkos$¢ lotu ‘VNE’ to: wykonywac lot w powietrzu . S . . . N -
spokoinym powietrznego zgodnie z jego wychylen steréw bez przekroczenia |gwattownych zmian predkosci
pokoIny! przeznaczeniem maksymalnego przecigzenia pionowej otaczajgcego powietrza
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jest statg charakerystyczng dia zmienia sig¢ w zaleznos$ci od kata zawsze rosnie przy zwigkszaniu kata |zawsze rosnie przy zmniejszaniu kata

1046. PL080-0125 |Maksymalna doskonato$¢ profilu: ?(r:cjgxl);izomada wartosci natarcia natarcia natarcia

Maksymalna predkos$¢ lotu w atmosferze, w ktérej dochodzi do
1047. PL080-0126 |gwattownych zmian predkosci pionowej otaczajgcego powietrza oznaczana [V &lt;sub &gt; RAamp; &lt; /sub &gt; |V &lt; sub &gt; NE &lt; /sub &gt; V &lt; sub &gt; NO &lt; /sub &gt; V &lt; sub &gt; A &lt; /sub &gt;

jest:
1048, PL080-0127 ’s\’t':fx"t‘;'z";’;fkdrz‘c’zgnffmy:iz;?]g?szgs JPGZCCIZ:Z‘;’I’; gf:}';ycigr‘:‘;yf:syt'e” Valt;sub>A&lt;/sub> V&lt;sub &gt; RA&It/sub &gt; V &lt;sub &gt; NE&It/sub gt; V &lt; sub &gt; NO &lt;/sub &gt;
1049 PLO80-0128 |Mechanizacje skrzydia stosuje sie w celu: 2wigkszenia CZmax zmniejszenia sity oporu na matych poprawienia sterownos$ci w petnym poprawienia statecznosci w petnym

’ : predkosciach zakresie katéw natarcia zakresie katéw natarcia

1050. PL080-0129 Mmlmélna wartc?s_c V\:spolczynmka sity oporu Cx otrzymujemy dia kata prawda tylko dla profili symetrycznych (zawsze prawda zawsze fatsz prawda tylko dia profil

natarcia &alpha; = 0 niesymetrycznych
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1051.

PL080-0130

Moment aerodynamiczny mierzony wzgledem $rodka aerodynamicznego w
zakresie predkosci uzytkowych:

prawie nie zalezy od kata natarcia,
ale jest proporcjonalny do kwadratu
predkosci lotu

jest proporcjonalny do kata natarcia i
kwadratu predkosci lotu

prawie nie zalezy od kata natarcia i
predkosci lotu

jest staly i nie zalezy od kata natarcia
i predkosci lotu

1052.

PL080-0132

Moment oporowy lotek powstaje poniewaz:

sita oporu na lotce wychylonej w dot
jest wigksza od sity oporu na lotce
wychylonej w gére

sita oporu na lotce wychylonej w dot
jest mniejsza od sity oporu na lotce
wychylonej w goére

wychyleniom lotek towarzyszy
powstanie momentu zawiasowego,
ktéry powoduje moment oporowy
lotek

wychyleniom lotek towarzyszy na obu
skrzydtach zwigkszenie oporu
indukowanego

1053.

PL080-0133

Na dolnej powierzchni ptata o skoriczonym wydtuzeniu strugi powietrza
optywajgce go odchylajg sig w strone konca ptata o kat, ktérego warto$¢
jest:

tym wieksza im blizej konca ptata

tym wieksza im blizej $rodka ptata

stata w kazdym punkcie rozpietosci,
ale zalezy od kata natarcia

stata w kazdym punkcie rozpietosci,
ale zalezy od predkosci lotu

1054.

PL080-0134

Na gérnej powierzchni ptata o skoriczonym wydtuzeniu strugi powietrza
optywajgce go odchylajg sie w strone $rodka ptata o kat, ktérego wartos¢
jest:

tym wigkszg im wigkszy kat natarcia

tym mniejsza im wigkszy kat natarcia

stalg, nie zalezng od kata natarcia

stalg, ale zalezng od predkosci lotu

1055.

PL080-0139

Na ptacie o skonczonym wydtuzeniu strugi powietrza optywajgce go:

- odchylajg sie w strone érodka ptata
na goérnej powierzchni - odchylajg sie
w strone konca ptata na dolnej
powierzchni

- odchylajg sie w strone érodka ptata
na dolnej powierzchni - odchylajg sie
w strone konca ptata na gérnej
powierzchni

- odchylajg sie w strone $rodka ptata
na gornej i dolnej powierzchni

- odchylajg sie w strone konca ptata
na gornej i dolnej powierzchni
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1056. PL080-0141 gj’g;’l‘z’? odleglosé migdzy gomym | dolnym obrysem profily (prostopadtal gr o profiy wysokosé profilu grubosé wzgledna profilu wysokosé wzgledna profilu
1057. PLOB0-0142 |'NaiWigksza predkost, 2 jaka mozna wykonywa lot w powietrzu spokojnym |y, o\ poNE</sub> V<sub>NO</sub> V<sub>A</sub> V<sub>RA</sub>
oznaczana jest:
1058. PL080-0143 N|ekorzy§tny moment obrotowy wzgledgm 0si 02), ktéry powstaje w wyniku momentem oporowym lotek moment przechylajgcym lotek momentem holendrowania momentem zawiasowym lotek
wychylenia lotek o ten sam kat w przeciwne strony nazywamy:
1059. PL080-0144 [Niestateczno$¢ holendrowania to jeden z rodzajéw niestatecznosci: dynamicznej bocznej statycznej kierunkowe;j dynamicznej poprzecznej dynamicznej kierunkowej
1060. PL080-0145 |Niestateczno$¢ spiralna to jeden z rodzajéw niestatecznosci: dynamicznej bocznej statycznej podtuznej dynamicznej poprzecznej dynamicznej kierunkowe;j
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1061, PL0B0-0146 ~|Niewielkie zwigkszanie kata natarcia &alpha;=8alpha; optymalne powoduje: 202k >2ari® CSsub>x</sub>"oraz - |mniejszanie ©sub>x</sub>" oraz ;x'::‘;f:rfeCgf::;:ﬁ:f;maz ;x'::‘;f:rfeCgf::;::ﬁ:f;maz
1062. PL080-0147 |Oblodzenie powierzchni nosnych powoduje: zwigkszenie predkosci minimalnej zwigkszenie sity no$nej zmniejszenie predkosci opadania zmniejszenie sity oporu
1063. PL080-0148 |Obrét ptatowca wzgledem osi OX realizowany jest za pomoca: lotek usterzenia wysokosci usterzenia kierunku klap
1064. PL080-0149 |Obrét ptatowca wzgledem osi OY realizowany jest za pomoca: usterzenia wysokosci usterzenia kierunku klap lotek
1065. PL080-0150 |Obrét ptatowca wzgledem osi OZ realizowany jest za pomoca: usterzenia kierunku klap lotek usterzenia wysokosci
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1066 PL080-0151 Odlegtos¢ pomiedzy potozeniem $rodka ciezkosci szybowca i srodkiem zapas statecznosci statycznej zapas sterownosci statycznej zapas statecznosci dynamicznej zapas sterownosci dynamicznej
! réwnowagi obojetnej to: podtuznej podtuznej podtuznej podtuznej
wsplozynnika oporu, powierzchni wspétczynnika sity nosnej, oporu wspétczynnika oporu i ci$nienia
1067. PL080-0152 |Opodr ciata poruszajgcego si¢ w powietrzu zalezy od: odniesienia, gestosci powietrza P y N 4 K J p P . Y P mocy silnika i predkosci lotu
o ksztattu i powierzchni nosnej catkowitego
kwadratu predkosci lotu
1068. PL080-0153 |Opo6r indukowany wzrasta, gdy: maleje wydtuzenie ptata wzrasta rozpigto$¢ skrzydta maleje cigciwa profilu maleje grubos¢ profilu
wzajemnego zaburzania optywu przez| wzajemnego interferowania oporw owstawania wiréw na koficach interferencii falowej w przeptywach
1069. PL080-0154 |Opdr interferencyjny powstaje w wyniku: J . g X P P szczelinowych powstajgcych na p L ! 1w przep
czegsci sgsiadujgce ze sobg platowcu skrzydet poddzwigkowych
. . . fatsz, opdr ksztattu zalezy rowniez od fatsz, opdr ksztattu nie zalezy od - .
1070. PL080-0155 |Op6r ksztattu zalezy tylko od ksztattu optywanego ciata. S zawsze prawda ) prawda tylko dla profili lotniczych
ustawienia ciata ksztattu ciata
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1071. PL080-0156 Opor pow'staiy W wyr'uklu wzajemnego oddzialywania na siebie interferencyjnym indukowanym ksztattu szczelinowym
poszczegdlnych czesci szybowca nazywamy oporem:
1072. PLO80-0157 Opor tarci profilu IotrTlczego na uzytkowych katach natarcia jest najmniejszy laminamego burzliwego turbulentnego Lilienthala
w przypadku optywu:
Opér tarcia przeptywu laminarnego w stosunku do oporu tarcia w taki sam dla idealnie czystych
1073. PL080-0158 P la przeplywu fart 9 P mniejszy zawsze wigkszy powierzchni, w innych przypadkach |zawsze taki sam
przeptywie turbulentnym jest: N
wigkszy
Opor, ktory jest wynikiem zawirowan na koncach ptata lotniczego
1074. PL080-0159 |spowodowanych wyréwnywaniem ci$nienia na goérnej i dolnej powierzchni  |oporu indukowanego oporu interferencyjnego oporu falowego oporu wirowego
nosi nazwe:
Plytowe usterzenie wysokosci jednoczesnie spetnia role statecznika rawda, ale tylko w przypadku, gd: prawda, ale tylko w przypadku, gdy
1075. PL080-0160 | X € ysokosal P < PRAWDA FALSZ prawada, ale tylko w przypadku, 94y |4 viec jest niestateczny
poziomego i steru wysokosci. ptatowiec jest niestateczny statycznie dynamicznie
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1076. PL080-0161 szsfg)ilj(g?CZenlu krytycznej predkosci rozbieznosci skretnej skrzydta ukrecenie skrzydta flatter buffeting odwrotne dziatanie lotek
moment skrecajacy skrzydto, ktory moment skrecajacy skrzydto, ktory dodatkowa sita no$na, ktéra dodatkoyva sita nosna, ktorla
. . . L - . X . X e ) . . oo powoduje tylko przechylenie, bez
1077. PL080-0162 |Po wychyleniu lotki w gére podczas lotu z duzg predkoscig powstaje: powoduje wzrost kata natarcia powoduje zmniejszenie kata natarcia |powoduje tylko ugiecie skrzydta, bez wolywu na skrecenie | ugiecie
skrzydta skrzydta wptywu na skrecenie Py e 9ie
skrzydta
1078 PL080-0163 Podczas zjawiska autorotacji, skrzydto, ktére optywane jest pod wiekszym |wytwarza mniejszg site nosng od wytwarza wigkszg sit¢ nosng od wytwarza takg sama site nosng jak nie wytwarza sity nosnej, tylko site
: katem natarcia: skrzydta na mniejszym kacie natarcia |skrzydta na mniejszym kacie natarcia |skrzydto na mniejszym kacie natarcia |oporu
1079, PL080-0164 Potozenie $rodka par(.:la- na profilu klasycznym niesymetrycznym wraz ze przesuwa sie do przodu przesuwa sie do tylu jest state i nie zalezy od predkosci jest stale, ale zalezy od predkosci lotu
wzrostem kata natarcia: lotu
1080. PL080-0165 sz:z:;:e srodka parcia na profilu samostatecznym wraz ze wzrostem kata przesuwa sig do tytu jest state przesuwa sig do przodu jest state, ale zalezy od predkosci lotu
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1081.

PL080-0167

Powierzchnia nosna skrzydta to:

powierzchnia ograniczona obrysem
skrzydta

powierzchnia dolnej ptaszczyzny
skrzydta

iloczyn rozpietosci skrzydta i
szeroko$ci profilu S=b ¢

iloczyn $redniej cieciwy
geometrycznej i wydtuzenia skrzydta
S=I Csér

1082.

PL080-0168

Powodem wyslizgu w zakrgcie moze by¢:

za mate przechylenie lub za duza
predko$¢ katowa zakretu

za duze przechylenie lub za mata
predko$¢ katowa zakretu

za duze przechylenie lub za duza
predko$¢ katowa zakretu

za mate przechylenie lub za mata
predko$¢ katowa zakretu

1083.

PL080-0169

Powodem zeslizgu w zakrecie moze by¢:

za duze przechylenie lub za mata
predkos¢ katowa zakretu

za duze przechylenie lub za duza
predkos¢ katowa zakretu

za mate przechylenie lub za mata
predkosc¢ katowa zakretu

za mate przechylenie lub za duza
predkos¢ katowa zakretu

1084.

PL080-0170

Predkos¢ brutalnego sterowania ‘V<sub>A</sub>’ to:

maksymalna predkos¢, przy ktorej
mozna jeszcze uzyé petnych
wychylen steréw bez przekroczenia
maksymalnego przecigzenia

maksymalna predkos¢ lotu w
atmosferze, w ktdrej dochodzi do
gwattownych zmian predkos$ci
pionowej otaczajgcego powietrza

najwigksza predkos¢, z jakg mozna
wykonywac lot w powietrzu
spokojnym

predkos$¢, do jakiej nie przewiduje sig
ograniczen uzytkowania szybowca
zgodnie z jego przeznaczeniem

1085.

PL080-0172

Predkos¢ lotu w burzliwej atmosferze ‘V<sub>RA</sub>’ to:

maksymalna predkos¢ lotu w
atmosferze, w ktorej dochodzi do
gwattownych zmian predkosci
pionowej otaczajgcego powietrza

najwieksza predkos¢, z jakg mozna
wykonywacé lot w powietrzu
spokojnym

predkos$¢, do jakiej nie przewiduje sie
ograniczen uzytkowania szybowca
zgodnie z jego przeznaczeniem

maksymalna predkos¢, przy ktérej
mozna jeszcze uzy¢ petnych
wychylen steréw bez przekroczenia
maksymalnego przecigzenia
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predkos$¢, do jakiej nie przewiduje sig malfsyrr_lalna preqk?sc, przy kicrej maksymaina pre(':IKO_SC lotu W. najwigksza predkos¢, z jakg mozna
. . o Ve o . mozna jeszcze uzy¢ petnych atmosferze, w ktorej dochodzi do . N
1086. PL080-0173 |Predkos¢ normalnego uzytkowania ‘V<sub>NO</sub>’ to: ograniczen uzytkowania szybowca ! , . : . wykonywac lot w powietrzu
o . wychylen steréw bez przekroczenia |gwattownych zmian predkosci ;
zgodnie z jego przeznaczeniem R, . . ) . spokojnym
maksymalnego przecigzenia pionowej otaczajgcego powietrza
1087. PLOB0-0174 |7 redkosé, do jakiej nie przewiduje sig ograniczen uzytkowania szybowea |y o\ poNO<isub> V<sub>A</sub> V<sub>RA</sub> V<sub>NE</sub>
zgodnie z jego przeznaczeniem oznaczana jest:
" . y . . maksymalna grubos¢ profilu znajduje [maksymalna grubo$¢ profilu znajduje dia sredruch : qL,JZ.yCh predkosci nie |punkt przejscia 2 oplywu .
1088. PL080-0176 |Profile laminarne to profile, w ktérych: . . o, o . . o, o nastgpuje przejscie z optywu turbulentnego w laminarny nastgpuje
sie w przedziale 50%-70% cieciwy sie w przedziale 20%-40% cieciwy X . o X
laminarnego w turbulentny w tylnej czgsci profilu
1089. PL080-0177 E)rlosta taczca Srodek krzywizny noska profilu z ostrzem (splywem) profilu cieciwa geometryczna profilu cieciwa aerodynamiczna profilu $rednia cigciwa aerodynamiczna $rednia grubos¢ profilu
1090 PL080-0178 Przeciggnigcie dynamiczne rézni sig od statycznego tym, ze podczas nastepuje szybka zmiana kata nastepuje powolna zmiana kata szybowiec pozostaje stateczny szybowiec pozostaje stateczny
’ przeciggnigcia dynamicznego: natarcia skrzydta natarcia skrzydta dynamicznie statycznie
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1091. PL080-0179 |Przeciagnigcie statyczne charakteryzuje sie: powolng zmiang kata natarcia gwatiowng zmiang kata natarcia zachowyvyanlem statycznosci zwigkszeniem statycznosci statycznej
skrzydta skrzydta statycznej
Przeptyw powietrza wokoét koricdwek skrzydta spowodowany . . . . . . . . . . . . . . . . L
1092. PLOB0-0181 | wyréwnywaniem ciénienia na gérnej i dolnej powierzchni wytwarza wiry, sg 'tym wigksze im wigksza jest sita  [sg tym )A{le;ksze im wigksza jest sg 'tym wigksze im mniejsza jest sita [sg tym wigksze im mniejszy jest kat
Ktore: nosna na skrzydle predkos¢ lotu nosna na skrzydle natarcia skrzydta
1093. PL080-0182 |Przesunigcie $rodka ciezkosci do przodu: Zmniejsza szanse korkociagu ZWIQK.SZE] szanse korkociagu utatwia wprowadzenie w korkocigg  |utrudnia wyprowadzenie z korkociggu
ptaskiego ptaskiego
1094. PL080-0183 |Przesuniecie $rodka cigezkosci do tytu: utatwia wprowadzenie w korkocigg utrudnia wprowadzenie w korkocigg ‘Z)?;Zfijes;: szanse korkociagu utatwia wyprowadzenie z korkociggu
wzrasta roznica sit nosnych statecznosc¢ statyczna poprzeczna
1095. PL080-0184 |Przy wzroscie kata wzniosu skrzydet: wytwarzanych na obu skrzydtach sterownos$¢ poprzeczna rosnie maleje Y pop! predko$¢ minimalna maleje
podczas $lizgu
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¥ -~ . . . o . . o przecigzenie nie zalezy od
1096. PL080-0185 |Przy wzroscie przechylenia w zakrecie prawidtowym przecigzenie: wzrasta maleje nie zmienia sig przechylenia, tylko od predkosci
rezonansu pomiedzy drganiami
1097. PL080-0186 |Przyczyng zjawiska trzepotania usterzen jest wystapienie: zabur_zonych strug gaskr.zydlowych z drgan gietno-skretnych usterzenia flatteru usterzenia ZJawiska zwaneg.o dywergencj
drganiami wtasnymi powierzchni skretng usterzenia
sterowych
1098. PL080-0188 Punlld na obrysie p'roﬂlu, Kiory jest potozony najdalej w kierunku przeciwnym ostrze (sptyw) profilu nosek profilu tyt profilu czoto profilu
do kierunku lotu to:
1099. PL080-0189 Punkt ng obrysie profilu, I_(tory]eslt wysunity najdalej w strong nosek profilu ostrze (sptyw) profilu strzatka profilu czoto profilu
naptywajgcych strug powietrza to:
¥ Punkt stycznosci biegunowej szybowca i prostej poprowadzonej ze $rodka - . - . " .
1100. PL080-0190 uktadu wspotrzednych odpowiada katowi natarcia dia: predkosci optymalnej predkosci ekonomicznej Cz maksymalnego Cx minimalnego
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Punkt, w ktorym linia dziatania wypadkowej sity aerodynamicznej przecina |, . . . . " .

1101. PL080-0191 - . $rodek parcia $rodek aerodynamiczny $rodek profilu $rodek geometryczny
cieciwe profilu to:
Punkt, wzgledem ktérego moment aerodynamiczny nie zalezy od kata . . . . . .

1102. PL080-0192 . . . . N N $rodek aerodynamiczny $rodek parcia $rodek profilu $rodek geometryczny
natarcia (w duzym przedziale zmian kata natarcia) to:

1103. PL080-0193 Roéznica przyrostow §|I oporu powstalychlw wyniku \l/vyl/chylenla lotek o ten nlekorzystnego momentu Korzystnego momentu wychylajacego nlekorzys!nego momentu Korzystnego momentu odchylajacego
sam kat, ale w przeciwne strony powoduje powstanie: odchylajgcego przechylajacego

1104, PL080-0194 |Roznicowe wychylenie lotek stosuje sie w celu: zniwelowania momentu oporowego zwm;kszer_na momentu zmniejszenia momentu zawiasowego 2zmniejszenia sit niezbgdnych do

lotek przechylajgcego lotek wychylenia lotek
1105. PL080-0195 |Ruch statku powietrznego podczas lotu opisywany jest za pomoca: torzze>ch osi wspéirzednych OX», OY», dov\v(?Ch osi wspoirzednych OX> oraz jednej osi wspdtrzednych OX» g;?r%$>°gg spotrzednych OW,
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1106. PL0B0-0196  |Sita oporu skrzydta przemieszczajacego sie w fazie autorotacji w dét jest: meks;a od sity oporu na skrzydle duzo mnlerzalod sity oporu na taka gama jak sita oporu na skrzydle |nieznacznie mple]sza od sity oporu na
przeciwnym skrzydle przeciwnym przeciwnym skrzydle przeciwnym
1107. PL080-0197 Sita _wytwor;ona w wynlku ro?nlcy cisniefi przed i za oplywanym przez sita oporu ksztattu sita oporu tarcia sita oporu indukowanego sita oporu interferencyjnego
powietrze ciatem nosi nazwe:

1108 PL080-0201 Sity aerodynamiczne zalezg od gestosci powietrza. Jak sie zmieniaja, gdy |[malejg proporcjonalnie do malejgcej |rosng odwrotnie proporcjonalnie do  |pozostajg takie same, niezaleznie od |zmieniajg sie proporcjonalnie do

: gestos¢ maleje? gestosci malejgcej gestosci gestosci powietrza kwadratu wielko$ci gestosci
1109. PL080-0203 |Statecznik pionowy odpowiada gtéwnie za statecznosé: kierunkowg podtuzng poprzeczng pionowg
1110. PL080-0204 |Statecznik poziomy odpowiada gtéwnie za stateczno$¢: podtuzng poprzeczng poziomg kierunkowg
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1111. PL080-0205 |Stateczno$¢ dynamiczna boczna dotyczy: odchylania i przechylania tylko pochylania tylko przechylania tylko odchylania
1112. PL080-0206 |Statecznos¢ dynamiczna podiuzna dotyczy: pochylania przechylania odchylania odchylania i przechylania
1113. PL080-0207 |Stateczno$¢ dynamiczng boczng mozna nazwaé inaczej: statecznoscig holendrowania statecznoscig kierunkowg statecznoscig poprzeczng statecznos$cig dynamiczng podtuzng
1114. PL080-0208 |Stateczno$¢ statyczna kierunkowa dotyczy: odchylania odchylania i przechylania pochylania przechylania
1115. PL080-0209 |Stateczno$¢ statyczna podtuzna dotyczy: pochylania przechylania odchylania odchylania i przechylania
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1116. PL080-0210 |Stateczno$c¢ statyczna poprzeczna dotyczy: przechylania odchylania odchylania i przechylania pochylania
1117. PL080-0211 |Stosunek drogi S przebytej w czasie t do czasu t to: predkosc¢ $rednia przyspieszenie $rednie predkos¢ chwilowa przyspieszenie chwilowe
1118. PL080-0212 |Stosunek powierzchni no$nej skrzydta do jego rozpietosci S/b, jest to: $rednia cieciwa geometryczna wydtuzenie skrzydta zbiezno$¢ skrzydta skos skrzydta
1119. PL080-0213 |Stosunek zmiany wartosci predkosci w czasie t do czasu t to: przyspieszenie $rednie droga przebyta przez ciato w czasie t |zmiana energii kinetycznej ciata przyspieszenie chwilowe

Strona 224 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

121, PL080-0215 |Szkieletowa profilu to: I|n|§ taczaca srodki okrggow i linia prosta tgczaca nosgk profllu z Iwal taczaca noski profili ptata Iwal taczaca ostrza profili ptata
wpisanych w obrys profilu lotniczego |ostrzem (sptywem) profilu lotniczego |lotniczego lotniczego
-wprost proporcjonalne do przyrostu |-wprost proporcjonalne do przyrostu [-odwrotnie proporcjonalne do -odwrotnie proporcjonalne do
1122, PL0B0-0216 |Srednie przyépieszenie katowe ‘&epsilon:ér’ w ruchu obrotowym jest: predkos_m kqtowej_w czasie pomiaru - |predkosci katO\_Nej W czasie pomiaru - przyfostu predkos_u katowej_w czasie przyfostu predkosci katoyvej w czasie
odwrotnie proporcjonalne do czasu  |wprost proporcjonalne do czasu pomiaru -odwrotnie proporcjonalna do|pomiaru -wprost proporcjonalne do
pomiaru pomiaru czasu pomiaru czasu pomiaru
wzgledem lftorego. mome-nt w ktérym linia dziatania wypadkowej | . . ktory w duzym przedziale zmian kata
- . . aerodynamiczny nie zalezy od kata . N . . .. |réwnoodlegty od noska i ostrza . .
1123. PL080-0217 |Srodek aerodynamiczny to punkt: a . . : sity aerodynamicznej przecina cigciwe natarcia pokrywa sig z
natarcia (w duzym przedziale zmian (sptywu) profilu . . N
. profilu geometrycznym srodkiem profilu
kata natarcia)
1124. PL080-0218 |Srodek aerodynamiczny wraz ze wzrostem kata natarcia: W duzym _zakres.le Zmian l.(at? natarcia przesuwa sig do przodu przesuwa sig do tytu nie zmienia sw_01ego_ potozenia w .
nie zmienia swojego potozenia petnym zakresie zmian kata natarcia
w ktérym linia dziatania wypadkowe;j wzgledem lftorego. mome-nt . . ktéry w duzym przedziale zmian kata
- . . . N . . . .° laerodynamiczny nie zalezy od kata  [rownoodlegty od noska i ostrza . .
1125. PL080-0219 |Srodek parcia to punkt: sity aerodynamicznej przecina cigciwe a . . : natarcia pokrywa sig z
natarcia (w duzym przedziale zmian [(sptywu) profilu . . N
profilu Kata natarcia) geometrycznym srodkiem profilu
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1126. PL080-0220 |Ttumienie zmian parametréw lotu ma wptyw na: réwnowage dynamiczng réwnowage statyczng statg réwnowagg statyczng chwiejng réwnowagg statyczng obojetng
1127. PL080-0221 |Trzepotanie usterzen to inaczej: buffeting drgania gigtno-skretne flatter lotkowy flatter usterzenia
smnieiszenie statecznosai statycznel |zwiekszenie statecznosci statycznei zmniejszenie statecznosci statycznej |zwigkszenie statecznosci statycznej
1128. PL080-0222 |Ujemny skos skrzydta powoduje: isze y ! giszer 4 ) podtuznej na dodatnich katach podtuznej na dodatnich katach
podtuznej podtuznej X . 3 N X . K X
natarcia, a zwigkszenie na ujemnych [natarcia, a zmniejszenie na ujemnych
1129, PL080-0223 vL\J/:;;eer:Le kierunku zaprojektowane jest w celu obracania ptatowca 0%i 02> 08 OX 08i OY> 0%i OX> i 0%i OY>
1130. PL080-0224 x;;;g:ﬁ wysokosci zaprojeklowane jest w celu obracania platowca 08i O 08 02> 08i 0% 081 02 i 081 OX>
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1131. PL080-0225 |W celu zlikwidowania momentu oporowego lotek z reguty stosuije sie: réznicowe wychylenie lotek dodatkowe wychylenia klapo-lotek l‘gfhyleme lotek o dokfadnie ten sam jak najmniejsze wychylenia lotek
1132. PL080-0226 |W codziennym zyciu spotykamy sie ze stanem réwnowagi: - statej ; - obojetnej; - chwiejnej - statej ; - chwiejnej; - ruchomej - statej ; - obojetnej; - ruchome;j é:\ﬁzrnoé?tnej; - obojetnej; -
s o . . . . W warunkach zgodnych z tabelg o .
1133. PL080-0227 Wijakich warynkach wysokose gestosciowa jest rowna wysokosci Migdzynarodowej Atmosfery W warunkach tropikalnych. W warunkach arktycznych G,dy wysokosc'stlandardolwa ]gst
standardowej wg atmosfery ISA? Wzorcowe; ISA réwna wysokosci elewacji lotniska
1134. PL080-0228 \:: g::ﬂ E:L fr:izg:r?'; do gestosci powietrza sg zalezne sily aerodynamiczne na Wprost proporcjonalnie. Odwrotnie proporcjonalnie. W proporcji do kwadratu gestosci. Sg od gestosci powietrza niezalezne.
1135 PL080-0229 W ktérej grupie znajduje sie urzadzenie, ktdre nie stuzy do zmniejszania sit, |- wywazenie masowe; - klapka _ fletner: - trymer - wywazenie aerodynamiczne; - - wzmacniacz hydrauliczny; - klapka
: jakie pilot musi wywiera¢ na drazek sterowy? wywazajgca oy wywazenie sprezynowe odcigzajgca
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¥ . . . zawsze odpowiednio proporcjonalne |zawsze odpowiednio proporcjonalne | . . -~ niezalezne od wywotywanych zmian
1136. PL080-0230 |W normalnych warunkach lotu sity na sterownicach sg : do zmian ruchu lub zmian stanu lotu |do wysokosci i predkosdi lotu niezalezne od predkosci lotu ruchu lub zmian stanu lotu
W profilach o normalnym, tukowatym ksztatcie linii szkieletowej, przy przesuwa sig wzdtuz cigciwy do . Lo d!a &alpha;&lt;O przesuwa sie w_zdlu_z . . Lo
1137. PL080-0231 - . . X R przesuwa sig wzdtuz cigciwy do tylu [cieciwy do przodu, a dla &alpha;&gt;0 |nie przesuwa sie wzdtuz cieciwy
wzroscie kata natarcia wypadkowa sita aerodynamiczna: przodu . Lo
przesuwa sie wzdiuz cigciwy do tytu
W profilach samostatecznych, przy wzroscie kata natarcia wypadkowa sita . A d!a §a|pha;&|t;0 przesuwa sig w?dtu; . . o przesuwa sig wzdtuz cigciwy do
1138. PL080-0232 . X przesuwa si¢ wzdtuz cigciwy do tylu |cigciwy do przodu, a dla &alpha;&gt;0 |nie przesuwa sie wzdtuz cigciwy
aerodynamiczna: . A przodu
przesuwa sie wzdiuz cigciwy do tytu
- N cigciwa geometryczna profilu nie cigciwa geometryczna profilu pokrywa|cigciwa geometryczna profilu nie
1139. PL080-0233 |W profilach symetrycznych dla kata natarcia &alpha;=0°: cleciwa ggometryczna pr.ofllu pokrywa pokrywa sie z cieciwg sie ze $rednig cieciwg pokrywa sie ze $rednig cieciwg
sig z cigciwg aerodynamiczng profilu
aerodynamiczng profilu aerodynamiczna profilu aerodynamiczna profilu
N - . . . Lo dla &alpha;&lt;0 przesuwa sig wzdtuz
1140. PL080-0234 w profllach'symejtrycznych, przy wzroscie kata natarcia wypadkowa sita nie przesuwa sig wzdtuz cigciwy przesuwa sig wzdhuz cigciwy do przesuwa sig wzdtuz cigciwy do tytu |cieciwy do przodu, a dla &alpha;&gt;0
aerodynamiczna: przodu . .
przesuwa sie wzdiuz cigciwy do tytu
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-statecznika pionowego stanowigcego|-statecznika pionowego stanowigcego|-statecznika pionowego stanowigcego|-statecznika pionowego stanowigcego
1141, PLOB0-0235 | W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie pionowe skiada sie ze: plrzednla, nleruohomq cze$é-steru przednla, lnleruoho'mq cze$é-steru tylna, nleruchomlq cze$é-steru i plrzednla, ruchoma czgs$é-steru
kierunku stanowigcego tylng ruchoma |wysokos$ci stanowigcego tylng kierunku stanowigcego przednig kierunku stanowigcego tylng
czesé ruchomg czesé ruchomg czesé nieruchomag czes¢
-statecznika poziomego -statecznika pionowego stanowigcego|-statecznika poziomego -statecznika poziomego
1142. PL080-0236 |W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie wysokosci sktada sig ze: stan'o'chego przedp '9’ nleruc_homq przednle}, n |erucho_me1 czese-steru stan'o'chego tylnq,lnl_eruchonjq stan'o'chego przedp 'f"" ruchoma
czegsé-steru wysokosci stanowigcego |wysokosci stanowigcego tylng czgsé-steru wysokosci stanowigcego |czesé-steru wysokosci stanowigcego
tylng ruchomg czgs$¢ ruchomg czesé przednig ruchomg czesé tylng nieruchomg czes$¢
¥ W uktadzie wspoétrzednych opisujgcym ruch statku powietrznego podczas . . . - . .
1143. PL080-0237 lotu 0§ OX? nazywamy: osig podiuzng 0sig poprzeczng 0sig pionowg 0sig poziomg
¥ W uktadzie wspdéirzednych opisujgcym ruch statku powietrznego podczas ) - ) . ) .
1144. PL080-0238 lotu 0§ OY? nazywamy: osig poprzeczng osig pionowg osig poziomg osig podtuzng
¥ W uktadzie wspoétrzednych opisujgcym ruch statku powietrznego podczas - . . . ) .
1145. PL080-0239 lotu 0§ OZ? nazywamy: 0sig pionowg 0sig poziomg osig podiuzng 0sig poprzeczng
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_— L . . sita oporu na lotce wychylonej w dét  [sita oporu na lotce wychylonej w dét . . .
1146. PL080-0240 W qstalonym Igme pilot wychyla drazekl sterowy .W pralwo4 Zalflaldajac, ze bedzie wigksza od sity oporu na bedzie mniejsza od sily oporu na sity oporu na o'b’u lotkach wzrosng o  |sity oporu ne’x 'obu lotkach zmalejg o tg
lotki wychylg sie o ten sam kat, prawdziwe bedzie stwierdzenie: - - tg samg warto$¢ samg warto$¢
drugiej lotce drugiej lotce
1147. PL080-0241 |W wyniku wychylenia lotek w gére i w dot o ten sam kat powstaje: niekorzystny moment oporowy lotek |korzystny moment oporowy lotek niekorzystny moment przechylajgcy |korzystny moment odchylajgcy
1148. PL080-0242 w WYnlku ’zastosowanla na koficowkach skrzydet tak zwanych wingletow indukowany interferencyjny ksztattu szczelinowy
maleje opér:
1149. PL080-0243 |Warstwa przyscienna profilu lotniczego to warstwa w ktérej: pre_d '.(OSC czastecze!( pometrza jest  |zachodzi przejcie z_oplywu przeptyw ma charakter laminarny przeptyw ma charakter turbulentny
mniejsza od predkosci przeptywu turbulentnego w laminarny
1150. PL080-0245 YVanosc w§polc.zyn|j|ka sity nosnej Cz dla krytycznego kata natarcia zawsze prawda zawsze falsz prawda tylko dla profili symetrycznych|fatsz tylko dla profili symetrycznych
&alpha; kr' przyjmuje warto$¢ maksymalng.
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1151. PL080-0246 Wyartos.c w§polczyn'n ! ka sity oporu Cx dla krytycznego kata natarcia ‘&alpha; zawsze fatsz zawsze prawda prawda tylko dla profili symetrycznych [fatsz tylko dla profili symetrycznych
kr' przyjmuje warto$¢ maksymalng.
1152. PL080-0248 Wewnetrzng Ifompensaqa aerodynamiczna steru odbywa sig poprzez przepony, ktora Jednogzesnle dodatkov_vej powierzchni sterowej Kiapki docigzajace Kiapki odcigzajace
zastosowanie: zmniejsza opor szczelinowy przed osig obrotu steru
1153. PL080-0250 |Wraz ze wzrostem wysokosci gesto$¢ powietrza: zawsze maleje zawsze ro$nie nie zmienia sig mélel]e B J.e?el! temperatura maleje, a
ros$nie — jezeli temperatura wzrasta
1154. PL080-0251 |Wspodtczynnik przecigzenia "n" w locie nurkowym wynosi: n=0 n&lt;0 n&gt;0 n=1
1155. PL080-0252 |Wspdtczynnik przecigzenia w zakrecie zalezy od: Kata przechylenia i predkosci lotu Predkosci lotu Wielkos$ci oporu Oporu indukowanego
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1156. PL080-0253 vaglcc:;]l::r?iiaen:(itzge\i/;i(;ri::zr?rﬁzsizirixz’;eg sprzezone mechanicznie 2 klapki wywarzajgcej flettnera klapki docigzajgcej klapka odcigzajacej
1157. PL080-0255 |Wykres zaleznosci Cx = f(&alpha;) dla profilu symetrycznego jest: symetryczny wzgledem osi "Cx" symetryczny wzgledem osi ‘&alpha;’ ;ir;;tg;é:icwhzgledem srodka uktadu nie posiada zadnej symetrii
1158. PL080-0256 |Wykres zalezno$ci Cz = f(Cx) dla profilu symetrycznego jest: symetryczny wzgledem osi "Cx" symetryczny wzgledem osi "Cz" jvﬁngz:ggz:icwhzgledem srodka ukladu nie posiada zadnej symetrii
1159. PL080-0257 mﬁkgzszyz;:;r;?éci Cz = f(Cx) wykonany na podstawie pomiardw w czasie biegunowg szybowca biegunowa predkosci szybowca biegunowg profilu biegunowg skrzydta
1160. PL080-0258 |Wykres zalezno$ci Cz = f(&alpha;) dla profilu symetrycznego jest: jvﬁngz:ggé:icwhzgledem srodka ukladu symetryczny wzgledem osi ‘&alpha;’ |symetryczny wzgledem osi "Cz" nie posiada zadnej symetrii
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¥ Wykresy jakich zaleznosci dla profilu symetrycznego przechodzg przez _ . _ X _ . _ i _ . _ X _ . _
1161. PL080-0259 $rodek ukiadu wspsirzednych? Cz = f(&alpha;), Cm = f(&alpha;) Cz = f(&alpha;), Cx = f(&alpha;) Cx = f(&alpha;), Cm = f(&alpha;) Cz = f(&alpha;), Cz = f(Cx)
1162. PLOB0-0260 |V/ykresy jakich zaleznosai dia profilu symetrycznego sa Cx = f(&alpha;), Cz = f(Cx) tylko Cx = f(&alpha;) Cz = f(&alpha;), Cx = f(&alpha;) tylko Cz = f(Cx)
osiowosymetryczne?
1163. PL080-0261 |Wznios skrzydel stosowany jest w celu: zwigkszenia stateczno$ci poprzecznej wigkszenia doskonatosci szybowca poprawienia sterownosci poprzecznej |zmniejszenia oporu indukowanego
szybowca szybowca szybowca
1164. PL080-0262 |Wzrost temperatury powietrza na statej wysokosci powoduje: zmniejszenie gestosci powietrza wzrost gestosci powietrza nl_e powqdl_lje Zmian gestos_u : WZ“‘.‘St wilgotnosci wzglednej
wilgotnosci wzglednej powietrza powietrza
7 onoru ksztattu” brvly statku Z ,oporu ksztattu” bryty statku Z ,oporu tarcia” powietrza o
Z jakich gtéwnych elementéw powstaje opor statku powietrznego zwany " p R vy y Z lepkosci powietrza i z oporéw wiréw |powietrznego i z ,oporu powierzchnie bryly statku
1165. PL080-0263 . ” powietrznego i z ,oporu tarcia . H , X N X
,szkodliwym”? N X o powstajgcych na bryle statku. indukowanego” powstajgcego na powietrznego i z ,oporu
powietrza o powierzchnie tej bryty. N . H A A
powierzchni bryty statku. interferencyjnego”..
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Zasada ciagtosci ruchu powietrza przeplywaiacedo przez tunel o zmiennym jezeli przekroj poprzeczny tunelu jezeli przekroj poprzeczny tunelu jezeli przekroj poprzeczny tunelu jezeli przekroj poprzeczny tunelu
1166. PL080-0265 rzekroiu ?ngéwi se: P przeplywajacego p 4 dwukrotnie sig zwiekszy, to predkos¢ [dwukrotnie sie zwigkszy, to predko$é |dwukrotnie sie zwigkszy, to predko$¢ |dwukrotnie sig zwigkszy, to predkos¢
p g T powietrza zmaleje dwukrotnie powietrza wzro$nie dwukrotnie powietrza zmaleje czterokrotnie powietrza wzro$nie czterokrotnie
1167. PL080-0266 |Zastosowanie kompensacji aerodynamicznej steru ma za zadanie: zmniejszenie momentu zawiasowego |zwigkszenie momentu zawiasowego wywa;_enle powprzchnl sterowej w wywazep ie masowe powierzchni
pozycji neutralnej sterowej
1168. PL080-0268 i:g/r\:\?;;:-o zachowania stanu réwnowagi i przeciwdziatania jego zmianom statecznoscig statyczng statecznoscig dynamiczng stabilno$cig statyczng sterownoscig dynamiczng
1169. PL080-0269 Zdolno_sc d_o zmiany stanu ustalonego lotu pod wplywem wychylenia sterownoscig statecznoscig statyczng statecznos$cig dynamiczng stabilno$cig
odpowiedniego steru nazywamy
1170. PL080-0270 Zewnetrzna'k?mpensaqa aerodynamiczna steru odbywa sig poprzez dodatkovyej powierzchni sterowej Klapki dociazajace] Klapki odcigzajace] flottnera
zastosowanie: przed osig obrotu steru

Strona 234 z 262




PL(G) Warszawa, 12.10.2012
1171. PL080-0271 |Zjawisko odwrotnego dziatania lotek polega na: jxfﬁ;::i::qrfgiia spowodowanym powstawaniu drgar samowzbudnych [powstawaniu buffetingu krzyzowym potgczeniu napedu lotek
1172. PL080-0272 |Zwezenie przekroju strugi powietrza oznacza: Malenle_statycznego clnienia w wzrost s.t atyczn_ego clsnienia w wyhamowanie predkosci strugi wz.rastanl.e w strudze cinienia

strudze i wzrost predkosci (+) strudze i malenie predkosci spigtrzeniowego

na koncéwkach skrzydet stosuje sie |cigciwy profildw geometrycznych w skrzydia wygicte sa w dot podezas skrzydia wyaicte sa w abre podczas
1173. PL080-0273 |Zwichrzenie aerodynamiczne skrzydta charakteryzuje sig tym, ze: profile, na ktérych oderwanie strug kolejnych przekrojach nie lezg w ¥e vgigte s3 w dot p 4 ygigte s W gore p

. X L . h L postoju szybowca na ziemi lotu

dla &alpha;kryt jest mniej intensywne |[jednej ptaszczyznie

cigciwy profili geometrycznych w skrzydia wygiete sa w dof podczas skrzydia wygiete sa w gére podczas na koricowkach skrzydet stosuje sie
1174. PL080-0274 |Zwichrzenie geometryczne skrzydta charakteryzuje sie tym, ze: kolejnych przekrojach nie lezg w y_ valele sa N p 4 vglele sa wgore p profile, na ktérych oderwanie strug

. A L postoju szybowca na ziemi lotu ) Ny L

jednej ptaszczyznie dla &alpha;kryt jest mniej intensywne
1175. PL080-0275 Zwekszaﬁca sie sita no$na na skrzydle powoduje zmiane oporu wiekszy mniejszy nie ma wptywu na opér indukowany mniejszy llub wiegkszy w zaleznosci od

indukowanego na: predkosci lotu
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1176. PL080-0276 |Zwigkszanie kata natarcia &alpha; &gt; &alpha; kr powoduje: fwu%kszanle Cx" oraz zmniejszanie fwu%kszanle Cz" oraz zmniejszanie zwigkszanie "Cx" oraz "Cz" zmniejszanie "Cx" oraz "Cz"
e q g J Cz Cx’ € d
177. PLO80-0277 |ADY obliczy¢ moment "M" dziatajacy na cialo "D", wywolany dziataniem sity \\_puegiogaipha; M=P*I*cos&alpha; M=P*I*tg&alpha; M=P*|
P" nalezy skorzysta¢ ze wzoru:
Aby wyprowadzi¢ szybowiec z wyslizgu w zakrecie i wykonaé zakret zwigkszy¢ przechylenie lub zmniejszy¢ przechylenie lub zwigkszy¢ przechylenie lub zwiekszy¢|zmniejszy¢ przechylenie lub
1178 PL080-0278
: prawidtowy nalezy: zmniejszy¢ predkos$¢ katowa zakretu |zwigkszy¢ predkos¢ katowg zakretu  [predkosc katowa zakretu zmniejszy¢ predkos$¢ katowa zakretu
1179 PLO80-0279 Aby wyprowadzi¢ szybowiec z zeslizgu w zakrecie i wykona¢ zakret zmniejszy¢ przechylenie lub zwigkszy¢ przechylenie lub zwiekszy¢|zmniejszy¢ przechylenie lub zwigkszy¢ przechylenie lub
’ prawidtowy nalezy: zwigkszy¢ predkosc¢ katowg zakretu  |predkos¢ katowa zakretu zmniejszy¢ predkosé katowa zakretu |zmniejszy¢ predkosc katowa zakretu
1180. PL080-0280 |Biegunowa predkosci szybowca to wykres zaleznosci: opadania od predkosci w=f(u) g;gr‘usc'g:”;’(scng od wsp. sity VoVizf(Sa';fy nosnej od kata natarcia opadania od predkosci w=f(a)
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1181.

PL080-0282

Co to za zasada?: ,\W tunelu przez ktéry przeptywa powietrze iloczyn pola
przekroju i predkosci powietrza jest staty S*v=const"

zasada ciggto$ci ruchu

zasada Bernouli'ego

prawo Bernouli'ego

zasada zachowania pedu

1182.

PL080-0283

Co to za zasada?: ,W tunelu, przez ktéry przeptywa powietrze, suma
cis$nienia statycznego i dynamicznego jest stata w kazdym punkcie tego
przeptywu”

prawo Bernouli'ego

zasada ciggtosci ruchu

zasada zachowania energii przeptywu

zasada zachowania ci$nienia
przeptywu zamknietego

1183.

PL080-0285

Dla opisania ruchéw statku powietrznego (samolotu, $migtowca, szybowca
etc) w przestrzeni stosowany jest uktad osi wspotrzednych x-y-z. Jakie
oznaczenie nosi 0$ pionowa?

dowolne.

1184.

PL080-0286

Dla opisania ruchéw statku powietrznego (samolotu, $migtowca, szybowca
etc) w przestrzeni stosowany jest uktad osi wspotrzednych x-y-z. Jakie
oznaczenie nosi 0$ podtuzna?

nie ma oznaczenia

1185.

PL080-0287

Dla opisania ruchéw statku powietrznego (samolotu, $migtowca, szybowca
etc) w przestrzeni stosowany jest uktad osi wspotrzednych x-y-z. Jakie
oznaczenie nosi 0$ poprzeczna?

dowolne.

Strona 237 z 262



PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

zasiggowi szybowca z wysokosci sasicaowi szvbowca w spokoinym zasiggowi szybowca z wysokosci "H" Jasicqowi szybowca z wysokosci "H"
1186. PL080-0288 |Doskonato$¢ szybowca jest réwna: 1000m w spokojnym powietrzu, °9 ybo poxojny w spokojnym powietrzu, wyrazonym w| egowi szybow Y
L X powietrzu, wyrazonym w kilometrach |, . w spokojnym powietrzu
wyrazonym w kilometrach kilometrach
1187. PL080-0289 Gdy pgw@rze przepWa przez kanat o zmiennej powierzchni przekroju 2zmniejsza sig przy zmniejszaniu 2zmniejsza sig przy zywekszamu nie zmienia sie woale zmgksza sig przy mglemu
zmienia sie w nim ci$nienie statyczne. Jak? powierzchni przekroju powierzchni przekroju powierzchni przekroju
. . ) - . . . . . o Obiekt wykonuje ruch, najczesciej . . - Obiekt przyjmuje pozycje coraz
Jak sie zachowuije obiekt (samolot, $migtowiec, szybowiec, lotnia etc) Obiekt wykonuje ruch, najczesciej X B Obiekt zachowuje potozenie po L M
1188. PL080-0290 N - . X . . ) " . |harmoniczny, o malejacej R . ] bardziej odlegtg od potozenia
niestateczny dynamicznie po wytrgceniu z réwnowagi? harmoniczny, o rosngcej amplitudzie. R wytrgceniu z rbwnowagi. ) X
amplitudzie. réwnowagi.
Jak sig zachowuije obiekt (samolot, $migtowiec, szybowiec, lotnia etc) Obiekt wykonu;e rucr_1, najezgsciel Ot’>|ekt zachowuje polozenle,_do Wykonuije ruch, najczesciej Natychmlast po ustaniu impulsu -
1189. PL080-0291 o X . I harmoniczny, o malejgcej ktorego doszedt po wytrgceniu z k X " . |wytrgcajgcego powraca do pozycji
stateczny dynamicznie po wytraceniu z réownowagi? N . . A harmoniczny, o rosngcej amplitudzie. | A
amplitudzie. réwnowagi. réwnowagi.
1190. PL080-0292 |Jak zachowuje sie szkodliwy opdr przy wzroscie predkosci lotu? Wozrasta z kwadratem predkosci. Pozostaje staty. mzlsll(iggfpomonalme do odwrotnosc Waha sieg.
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1191.

PL080-0293

Jak zachowuje sie szkodliwy opér przy wzroscie predkosci lotu?

Opor wzrasta z kwadratem predkosci.

Opor pozostaje staty.

Opor maleje proporcjonalnie do
odwrotnosci predkosci.

Opor waha sie.

1192.

PL080-0294

Jak zmieni sig sita odsrodkowa przy tej samej predkosci lotu w zakrecie jesli
zmniejszy sie jego promien?

Zwigkszy sie.

Zmniejszy sig.

Pozostanie bez zmiany

Zmaleje do zera.

1193.

PL080-0295

Jak zmieni sie sita od$rodkowa przy tej samej predkosci lotu w zakrecie jesli
zmniejszy sig jego promien?

Sita od$rodkowa zwigkszy sig.

Sita od$rodkowa zmniejszy sie.

Sita od$rodkowa pozostanie bez
zmiany

Sita od$rodkowa zmaleje do zera.

1194.

PL080-0301

Jezeli autorotacja skrzydta nie zostanie zahamowana przez pilota, to:

szybowiec samoczynnie przejdzie w
faze lotu zwang korkociggiem

szybowiec samoczynnie przejdzie w
faze lotu zwang przeciggnigciem
statycznym

szybowiec samoczynnie przejdzie w
faze lotu zwang przeciggnigciem
dynamicznym

szybowiec samoczynnie przejdzie w
faze ustalonego lotu nurkowego

1195.

PL080-0303

Jezeli srodek cigzkosci szybowca pokrywa sig ze $rodkiem rownowagi
obojetnej to:

szybowiec nie jest stateczny i nie jest
niestateczny

szybowiec jest stateczny

szybowiec jest niestateczny

szybowiec jest niesterowny
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1196.

PL080-0304

Jezeli $rodek cigzkosci szybowca z profilem klasycznym znajduje si¢ przed
$rodkiem réwnowagi obojetnej to:

szybowiec jest stateczny

szybowiec jest niestateczny

szybowiec jest statycznie obojetny

szybowiec nie jest stateczny i nie jest
niestateczny

1197.

PL080-0305

Jezeli srodek cigzkosci szybowca z profilem klasycznym znajduje sie za
$rodkiem réwnowagi obojetnej to:

szybowiec jest niestateczny

szybowiec jest niesterowny

szybowiec jest stateczny

szybowiec nie jest stateczny i nie jest
niestateczny

1198.

PL080-0306

Kat toru lotu na statym kacie natarcia ‘&alpha;” podczas wzrostu wysokosci:

pozostaje niezmieniony

wzrasta

maleje

zmienia sig i mozna go odczyta¢
wykreslajgc biegunowa szybowca

1199.

PL080-0307

Lot odbywa sie na kacie natarcia, dla ktérego wspoétczynnik sity oporu Cx
ma warto$¢ minimalng: &alpha;=&alpha;Cxmin. W wyniku niewielkiego
zwigkszenia kata natarcia:

stosunek Cz/Cx wzrosnie

stosunek Cz/Cx zmaleje

stosunek Cz/Cx nie zmieni sie

doskonato$¢ ptatowca nie zmieni sig

1200.

PL080-0308

Lot odbywa sie na kacie natarcia, dla ktérego wspétczynnik sity oporu Cx
ma warto$é minimalna: &alpha;=&alpha;Cxmin. W wyniku niewielkiego
zwigkszenia kata natarcia:

doskonatos$¢ ptatowca wzrosnie

doskonato$¢ ptatowca zmaleje

doskonatos$¢ ptatowca nie zmieni sie

stosunek Cz/Cx zmaleje
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1201.

PL080-0309

Na rodzaj korkociggu gtéwny wptyw majg nastepujgce czynniki:

-potozenie srodka cigzkosci
szybowca; -roztozenie mas na
szybowcu; -usytuowanie i wielko$é
usterzen

-potozenie srodka cigzkosci
szybowca; -roztozenie mas na
szybowcu; -ustawienie klapki
wywazajacej

-roztozenie mas na szybowcu; -
ustawienie klapki wywazajacej ; -
usytuowanie i wielko$¢ usterzen

-ustawienie klapki wywazajace;j ; -
potozenie $rodka ciezkosci szybowca;
-usytuowanie i wielko$¢ usterzen

1202.

PL080-0310

Najmniejsze opadanie ma szybowiec lecacy z predkoscig:

ekonomiczng

optymalng

minimalng

rézna, zalezng od tego, czy leci .z
wiatrem” czy ,pod wiatr"

1203.

PL080-0311

Najwigksza odlegtos¢ migdzy linig szkieletows i cigciwg profilu to:

strzatka profilu

grubos¢ profilu

wysoko$¢ profilu

cigciwa profilu

1204.

PL080-0312

Najwigkszg doskonato$¢ w powietrzu spokojnym ma szybowiec lecacy z
predkoscia:

optymalng

minimalng

Mc Credy’ego

ekonomiczng

1205.

PL080-0314

Objawem lotu szybowca w fazie przeciagnigcia jest zazwyczaj:

-wystepowanie drgan szybowca lub
steréw; -samoczynne zwigkszanie
pochylenia

-wystepowanie drgan szybowca lub
steréw; -samoczynne zwigkszanie
predkosci postgpowej

-zmniejszanie predkosci opadania; -
samoczynne zwigkszanie predkosci
postepowej

-samoczynne zwigkszanie
pochylenia; -zmniejszanie predkosci
opadania
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Otworzenie hamulcdw aerodynamicznych podczas lotu ze statym znaczace zwigkszenie opadania i znaczace zmniejszenie predkosci tylko zmniejszenie predkosci
1206. PL080-0315 . R Y ve 'p nieznaczny spadek predkosci postgpowe;j z niewielkim wptywem na Y i pre silny moment zadzierajgcy szybowiec
wychyleniem drgzka sterowego powoduje: A . postepowej szybowca
postepowej szybowca opadanie szybowca
wzrost wspotczynnika obcigzenia zmniejszenie wspotczynnika wzrost wspbezynnika 'CZ', co zmiang wartosoi wspolczynnika
1207. PL080-0316 |Pociggniecie dragzka na siebie powoduje: p " 4 a . J N P y " powoduje spadek wspodtczynnika obcigzenia "n" z dodatniego na
szybowca "n' obcigzenia szybowca "n e .
obcigzenia "n ujemny
1208. PL080-0317 |Podczas analizy stateczno$ci szybowca niezbedne jest uwzglednienie: rownowagi Sit i momentgw rownowagi sit dziatajacych na rownowag{momentow dziatajacych tylko rozktadu mas na szybowcu
dziatajgcych na szybowiec szybowiec na szybowiec
1209 PL080-0318 Podczas rozbiegu szybowca na holu za samolotem wiatr wieje z prawej bedzie unosit lewe skrzydto i skrecat [bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat|bedzie unosit lewe skrzydto i skrecat |bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat
’ strony. Jak bedzie si¢ zachowywaé szybowiec? w prawg strong w prawg strong w lewg strone w lewg strone
Podczas rozbiegu szybowca na holu za samolotem wiatr wieje z prawej nalezy drgzek sterowy przechyli¢ w  |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w  |nalezy drgzek sterowy przechyli¢ w  |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w
1210. PL080-0319 |strony. Jak nalezy wychyli¢ stery w pierwszej fazie rozbiegu, aby lewo i wcisngé lewy pedat steru prawo i wcisng¢ lewy pedat steru lewo i wcisngé prawy pedat steru prawo i wcisngé prawy pedat steru
bezpiecznie wystartowac? kierunku kierunku kierunku kierunku
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1211 PL080-0320 Podczas rozbiegu szybowca przy starcie za wyciggarka wieje silny wiatr z  |bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat [bgdzie unosit lewe skrzydto i skrecat |bedzie unosit lewe skrzydto i skrecat [bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat
! prawej strony. Jak bedzie sie zachowywaé szybowiec? w prawg strone w prawg strone w lewa strone w lewg strone
Podczas rozbiegu szybowca przy starcie za wyciagarka wieje silny wiatr z  |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w  |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w  |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w  [nalezy drazek sterowy przechyli¢ w
1212. PL080-0321 |prawej strony. Jak nalezy wychyli¢ stery w pierwszej fazie rozbiegu, aby prawo i wcisngc¢ lewy pedat steru lewo i wcisngé prawy pedat steru prawo i wcisng¢ prawy pedat steru lewo i wcisngé lewy pedat steru
bezpiecznie wystartowac? kierunku kierunku kierunku kierunku
1213 PL0B0-0322 |Przeciagnieciem szybowca nazywamy stan w kiorym: lot gdbywa §|e na nadkrytycznym lot odpywa sie na krytycznym kacie |lot gdbywa §|e na podkrytycznym szyb'ownec nie reaguje na vvlychylenl.a )
kacie natarcia natarcia kacie natarcia steréw z powodu zbyt matej predkosci
IH — odlegto$¢ migdzy $rodkiem IH — odlegto$¢ miedzy $rodkiem tH - odlegpsc migdzy srodklle’m . IH N od'lelgiosc mledz'y.srodlklem
S . . 5 A . _|aerodynamicznym skrzydta i Srodkiem|ciezkosci szybowca i Srodkiem
. L " . ciezkosci szybowca i srodkiem aerodynamicznym skrzydta i Srodkiem . . 3 X
Przyrost momentu pochylajgcego szybowiec ‘&Delta;M’ powstaty w wyniku . B . . aerodynamicznym usterzenia aerodynamicznym usterzenia
1214. PL080-0325 R . N N R & . aerodynamicznym usterzenia aerodynamicznym usterzenia N . . N . .
wychylenia dragzka wynosi &Delta;M = &Delta;Pzh*1h, gdzie: X i . ¥ i . |poziomego &Delta;PZH — przyrost sity|poziomego &Delta;PZH — przyrost sity
poziomego &Delta;PZH — przyrost sity|poziomego &Delta;PZH — przyrost sity . . d . . d
. . - . . - aerodynamicznej na usterzeniu aerodynamicznej na usterzeniu
noénej na usterzeniu wysokosci noénej na usterzeniu wysokosci o o
wysokosci wysokosci
1215. PL080-0326 Rozpatrujac _statecznos.c Szybowca W ukiadzie wspolrzednyf:h oxvz $rodek cigzkosci szybowca $rodek aerodynamiczny ptata $rodek aerodynamiczny szybowca srodek rownowagi obojetne]
zaktadamy, ze wszystkie trzy osie uktadu przechodzg przez: szybowca
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1216. PL080-0329 Stan rownowagi, w k'toreJ cialo sig zvyykle zna.JduJe ido kt(')rej powraca réwnowaga statg réwnowaga chwiejng réwnowaga obojetng réwnowagg dynamiczng
zawsze po wytrgceniu go ze stanu rownowagi nazywamy:
- kata wzniosu skrzydet; - powierzchni - powierzchni usterzenia pionowego; -|- wielkosci usterzenia poziomego; -
usterzenia pionowego; - odlegtosci - kata wzniosu skrzydet; - powierzchni|wielko$ci usterzenia poziomego; - odlegtosci srodka aerodynamicznego
1217. PL080-0330 |Stateczno$¢ dynamiczna boczna zalezy gtéwnie od: $rodka aerodynamicznego usterzenia |usterzenia pionowego; - wielkosci odlegtosci $rodka aerodynamicznego |usterzenia pionowego od $rodka
pionowego od $rodka ciezkosci usterzenia poziomego usterzenia pionowego od $rodka ciezkosci szybowca; - kata wzniosu
szybowca cigzkosci szybowca skrzydet
- rozktadu mas na szybowcu; - - wielkosci statecznika poziomego; - |- wielkosci usterzenia pionowego; -
wielkosci statecznika poziomego; - - rozktadu mas na szybowcu; - wielkos$ci usterzenia pionowego; - odlegtosci $rodka aerodynamicznego
1218. PL080-0331 |[Stateczno$¢ dynamiczna podiuzna zalezy gtéwnie od: odlegtosci $rodka aerodynamicznego [wielkosci statecznika poziomego; - odlegtosci srodka aerodynamicznego |usterzenia poziomego od $rodka
usterzenia poziomego od $rodka wielkosci usterzenia pionowego usterzenia poziomego od $rodka cigzkos$ci szybowca; - rozktadu mas
ciezkosci szybowca ciezkosci szybowca na szybowcu
zdolno$¢ do samoczynnego powrotu |zdolno$¢ do zachowania stanu zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego |zdolno$¢ do utrzymania kontroli nad
1219. PL080-0332 |Stateczno$¢ dynamiczna to: szybowca do potozenia réwnowagi, |réwnowagi i przeciwdziatania jego lotu pod wptywem wychylenia szybowcem na ktéry dziatajg
gdy przestang dziata¢ zaktécenia zmianom odpowiedniego steru zewnetrzne obcigzenia dynamiczne
- wielkosci usterzenia pionowego; - . - I . - . . . . L
1220. PL080-0333 |Statecznosé statyczna kierunkowa zalezy gtéwnie od: odlegtosci usterzenia od $rodka - wielkosci usterzenia pionowego; - |- lO(?Iegf0§C| usterzenia od srodka - powierzchni skizydia; - cigzaru
ciezkoscl powierzchni skrzydta ciezkosci; - cigzaru szybowca szybowca

Strona 244 z 262




PL(G)

Warszawa, 12.10.2012

- potozenia $rodka cigzkosci . - . . | . x . .
Lo P . A sl - wielkosci statecznika poziomego; - |- wielko$¢ usterzenia pionowego; -
szybowca; - wielkosci statecznika - potozenia $rodka ciezkosci . o L A o 3
X . . o P . wielko$¢ usterzenia pionowego; - odlegtosci $rodka aerodynamicznego
. . . P N poziomego; - odlegtosci srodka szybowca; - wielkosci statecznika e ! N N .
1221. PL080-0334 |Statecznos$¢ statyczna podituzna zalezy gtéwnie od: . X - o - ) odlegtosci $rodka aerodynamicznego |usterzenia poziomego od $rodka
aerodynamicznego usterzenia poziomego; - wielkosci usterzenia X ) ) ol N L
. . P . usterzenia poziomego od $rodka ciezkos$ci szybowca; - potozenia
poziomego od $rodka ciezkosci pionowego s X B
ciezkosci szybowca $rodka cigzkosci szybowca
szybowca
- kata wzniosu skrzydta; - wielkosci |- kata wzniosu skrzydta; - wielkosci |- wielko$ci usterzenia pionowego; - (- potozenia $rodka ciezkosci
1222. PL080-0335 |Stateczno$¢ statyczna poprzeczna zalezy gtéwnie od: usterzenia pionowego; - uktadu usterzenia pionowego; - potozenia potozenia $rodka ciezkosci szybowca;|szybowca; - uktadu grzbietoptata lub
grzbietoptata lub dolnoptata $rodka cigzkosci szybowca - uktadu grzbietoptata lub dolnoptata |dolnoptata; - kata wzniosu skrzydta
zdolno$¢ do zachowania stanu zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego |zdolno$¢ do utrzymania kontroli nad  [zdolno$¢ do samoczynnego powrotu
1223. PL080-0336 |Statecznosc¢ statyczna to: réwnowagi i przeciwdziatania jego lotu pod wptywem wychylenia szybowcem na ktéry dziatajg szybowca do potozenia réwnowagi,
zmianom odpowiedniego steru zewnetrzne obcigzenia dynamiczne |gdy przestang dziata¢ zakidcenia
zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego |zdolnos$¢ do wykonywania zdolno$¢ do samoczynnego powrotu |zdolno$¢ do zachowania stanu
1224. PL080-0337 |Sterownosc¢ to: lotu pod wptywem wychylenia obszernych ruchéw drgzkiem szybowca do potozenia réwnowagi, |réwnowagi i przeciwdziatania jego
odpowiedniego steru sterowym i orczykami gdy przestang dziata¢ zaktécenia zmianom
L . . . . . . . .. momentalnie, samoczynnie
1225, PL080-0338 Szybow?e stosowane w lotnictwie sportowym sg zazwyczaj konstruowane |po weJ§C|u w korkociag, byt to po weJ§C|u w kolrkomqg, byt to nie dalg sie ich wprowadzi¢ w nastepowalo wyprowadzenie z
tak, aby: korkociag stromy korkociag ptaski korkociag Korkociagu
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1226. PL0B0-0339 | Szybowiec podczas lotu w fazie przeciagniecia jest: nlesta_tef:zny statycznie poprzecznie i [tylko mgstateczny statycznie tylko nlestgteczny statycznie statec_zqy statycznie poprzecznie i
podtuznie podtuznie poprzecznie podtuznie
1227. PL080-0340 | Szybowiec w fazie autorotacji charakteryzuje sie: niestatecznoscig statyczng zwigkszong statecznoscig statyczng |zmniejszong statecznos$cig statyczng statgcznosuq statyczng poprzeczng
poprzeczng poprzeczng poprzeczng obojetng
-wychyli¢ ster kierunku w strong -wychyli¢ ster kierunku w strong -wychyli¢ lotki w strone przeciwng do |-wychyli¢ lotki w strone przeciwng do
1228. PL080-0341 |W celu wyprowadzenia szybowca z fazy autorotacji nalezy w kolejnosci: przeciwng do kierunku przechylania; - |przeciwng do kierunku przechylania; - |kierunku przechylania; -pociagna¢ kierunku przechylania; -odepchnaé
odepchna¢ drazek sterowy pociggna¢ drazek sterowy drazek sterowy drazek sterowy
. o ) . . zwigkszy¢ site no$ng na skrzydle zmniejszy¢ site no$ng na skrzydle S .
1229, PLO80-0342 w ce?IuA wyprowadzenia szybowca z fazy przeciggnigcia do lotu ustalonego |zwigkszy¢ site nosng na skrzydle poprzez pociagniecie drazka poprzez pociagniecie drazka zmniejszy¢ sﬂe_ nosna na skrzydle
nalezy: poprzez oddanie drgzka sterowego poprzez oddanie drgzka sterowego
sterowego sterowego
-wychyli¢ ster kierunku w strong -wychyli¢ ster kierunku w strong -wychyli¢ lotki w strone przeciwng do |-wychyli¢ lotki w strone przeciwng do
przeciwng do kierunku przechylania; - |przeciwng do kierunku przechylania; - [kierunku przechylania; -pociggna¢ kierunku przechylania; -odepchng¢
1230. PL080-0343 |W celu wyprowadzenia szybowca z korkociggu nalezy w kolejnosci: odepchna¢ drazek sterowy; -po pociggna¢ drazek sterowy; -po drgzek sterowy; -po ustaniu obrotéw |drazek sterowy; -po ustaniu obrotéw
ustaniu obrotéw rozpedzi¢ szybowiec |ustaniu obrotéw rozpedzi¢ szybowiec |rozpedzi¢ szybowiec i wyprowadzi¢ z |rozpedzi¢ szybowiec i wyprowadzi¢ z
i wyprowadzi¢ z lotu nurkowego i wyprowadzi¢ z lotu nurkowego lotu nurkowego lotu nurkowego
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nalezy wychvlié drazek sterowy na wektor przyrostu sity no$nej na przyrost momentu pochylajacego
1231. PL080-0344 |W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: siebiey yeny @ Y nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dét |usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot|szybowiec musi mie¢ warto$¢
W gore” dodatnig
przyrost momentu pochylajgcego wektor przyrostu sity nosnej na . . .
1232. PL080-0345 |W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: szybowiec musi mie¢ wartos$¢ do nalezy wychyli¢ ster wysoko$ci w dét |usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot 2;:';3 wyehyli¢ drazek sterowy od
ujemng LW gore”
wektor przyrostu sity no$nej na przyrost momentu pochylajacego nalesy wychvlic drazek sterowy od
1233. PL080-0346 |W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot|nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dét |szybowiec musi mie¢ warto$¢ siebiey yeny & Y
LW dot” dodatnig
przyrost momentu pochylajgcego wektor przyrostu sity nosnej na . . .
1234. PL080-0347 |W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: nalezy wychyli¢ ster wysokos$ci w gére|szybowiec musi mie¢ warto$¢ usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot| 2;:';3 wyehyli¢ drazek sterowy od
dodatnig LW gore”
. " . przyrost momentu pochylajgcego . " - wektor przyrostu sity no$nej na
1235. PL080-0348 |W celu zwiekszenia pochylenia szybowca: ;e;ls;y wychylic drazek sterowy od szybowiec musi mie¢ warto$¢ do ggl:;zy wychyli¢ ster wysokosci do usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot}
ujemng W dot”
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nalezy wychvlié drazek sterowy na przyrost momentu pochylajagcego wektor przyrostu sity no$nej na
1236. PL080-0349 |W celu zwiekszenia pochylenia szybowca: nalezy wychyli¢ ster wysoko$ci w dot siebiey yeny a 4 szybowiec musi mie¢ warto$é do usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot}
ujemng ;W dot”
wektor przyrostu sity nosnej na . . . . . - przyrost momentu pochylajgcego
1237. PL080-0350 |W celu zwiekszenia pochylenia szybowca: usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot| ngle;y wyehylié drazek sterowy na nglezy wychylié ster wysokosci do szybowiec musi mie¢ warto$¢ do
. siebie gory .
W gore ujemng
przyrost momentu pochylajagcego wektor przyrostu sity no$nej na nalesy wychvlic drazek sterowy od
1238. PL080-0351 |W celu zwigkszenia pochylenia szybowca: szybowiec musi mie¢ warto$¢ nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dét |usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot| siebiey yeny @ Y
dodatnig W gore”
1239, PL080-0352 VYJa_klm dokumencie zawarte sg informacje o osiggach statku powietrznego W instrukeii uzytkowania w locie. W technicznym opisie obstugi. W biuletynach bezpieczenstwa w ro_zporzqdzej‘nlach Urzedu
($migtowca, samolotu, szybowca etc)? IKCSP. Lotnictwa Cywilnego.
¥ W jakim profilu wywotywana zmianami kata natarcia wedréwka srodka " . L " g
1240. PL080-0353 parcia jest najmniejsza ? w profilu symetrycznym w profilu laminarnym w profilu niesymetrycznym w profilu wklgsto-wypuktym
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1241, PL080-0354 W s_pokomym pow'letrzu, optymalny kat toru lotu ‘&upsih;’, podczas wzrostu pozostaje niezmieniony wzrasta maleje zmlenl’a §|e i mozna go odczytaé

ciezaru szybowca: wykreslajgc biegunowg szybowca
1242. PLO80-0355 w ustalonyn) locie p.c-szmym prostoliniowym wspétczynnik obcigzenia n=1 n=0 0&It:n&lt:1 n&gt:1

szybowca ‘n’ wynosi:
1243. PL080-0356 |W ustalonym zakrecie wspdtczynnik obcigzenia szybowca ‘n’ wynosi: n&gt;1 n=1 n=0 0&lt;n&lt;1

W wyniku niewielkiego zwigkszania kata natarcia &alpha;=&alpha; pr_ocentowe 2wigkszenie "Cx" bedzie pr_ocentowe 2wigkszenie "Cz" bedzie pro.centowe. 2wigkszenie "Cx" bedzie doskonato$¢ profilu nieznacznie
1244. PL080-0357 N wigksze od procentowego wigksze od procentowego takie same jak procentowe -

optymalne : 4 e 4 o X T wn wzrosnie

zwigkszenia "Cz zwigkszenia "Cx zwigkszenia "Cz

1245. PL080-0358 \c/)\‘l)tv}\//z/nn;:(:;leW|elklego 2wigkszania kata natarcia &alpha;=&alpha; stosunek Cz/Cx zmaleje stosunek Cz/Cx wzro$nie stosunek Cz/Cx nie zmieni sig SV(;srl;g:iez;osc profilu nieznacznie
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1246. PL080-0359 X\‘l)tv}\//z/nn;:(:;leW|elklego 2wigkszania kata natarcia &alpha;=&alpha; doskonato$¢ profilu zmaleje doskonatos¢ profilu wzrosnie doskonato$¢ profilu nie zmieni sig stosunek Cz/Cx wzros$nie
1247 PLO080-0362 Wychylenie lotek o jednakowy kat w lewo podczas lotu w fazie przechylenie sie szybowca w prawo i zechylenie sie szybowca w lewo przechylanie sie szybowca w prawo [przechylenie sie szybowca w lewo; do
’ przeciaggnigcia najczesciej spowoduje: rozpoczecie autorotacii p Y © szy! do chwili powrotu drazka do neutrum |chwili powrotu drazka do neutrum

. . - wzrost Cz; - wzrost Cx; - spadek - wzrost Cz; - wzrost Cx; - wzrost - wzrost Cz; - wzrost Cx; - nie ”

1248. PL080-0363 | Wychyleniu Klap towarzyszy zwykle: doskonatosci szybowca doskonatosci szybowca zmieniona doskonato$¢ szybowca ANAZWA
Wykres zaleznosci predkosci opadania szybowca w funkgcji promienia . - . - . . )
1249. PL080-0364 zakretu w = f(R) nazywamy: biegunowa krazenia szybowca biegunowa predkosci szybowca biegunowg szybowca biegunowa wyrwania szybowca
1250. PL080-0365 |Wysuniecie ptyt hamulcéw aerodynamicznych powoduje: spadek §|{y nosnej na skrzydle i spadek .S"y nosnej na skrzydle, a sita WZT"SF S"Y oporu, a sita nosna nie silny moment zadzierajacy szybowiec
wzrost sity oporu oporu nie zmienia si¢ zmienia sig
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1251. PL080-0369 z Jak'a w IaSC.IWOSC'q 2wigzany Jest spadek predkosci powietrza w warstwie lepkoscig powietrza gestoscig powietrza bezwtadnoscig powietrza chwiejnos$cig powietrza
przysciennej profilu lotniczego
odlegtos¢ pomigdzy $rodkiem odlegtos¢ pomigdzy $rodkiem odlegtos¢ pomigdzy $rodkiem odlegtos¢ pomigdzy $rodkiem
1252. PL080-0371 |Zapas stateczno$ci statycznej podtuznej szybowca to: ciezkosci szybowca i $rodkiem ciezkosci szybowca i $rodkiem réwnowagi obojetnej i $rodkiem aerodynamicznym usterzenia i
réwnowagi obojetnej aerodynamicznym ptata aerodynamicznym ptata $rodkiem aerodynamicznym ptata
1253. PL080-0372 Zdolnosc do samoczynnego po‘.Nmtu. szybov’vca do polozenia réwnowagi, |statecznoscig dynamiczng statecznoscig statyczng stabilno$cig statyczng sterownoscig dynamiczng
gdy przestang dziata¢ zaktdcenia, ktére te rownowage naruszyty nazywamy:
Przygotowanie tresci , weisnigcie Wigczenie mikrofonu, ustawienie
przycisku nadawania i (po chwili) Sprawdzenie mikrofonu i nadawanie a L P Weryfikacja tresci komunikatu i
L - ’ . . - . ) - ) . . -_|wzmocnienia i wytaczenie podstuchu . -
1254. PL090-0001 Kolejno$¢ czynnosci podczas nadawania korespondenciji to: rozpoczecie transmisji, zakonczenie |tresci natychmiast az do zakonczenia | R bezzwtoczne rozpoczecie transmisji
A . -, wiasnego nadawania, przekazanie .
transmisji i ( po chwili) zwolnienie meldunku tresci do czasu przerwy w nadawaniu
przycisku nadawania
Otrzymat polecenie organu kontrol Uzna, ze powinien zmieni¢ Wystepujg zaktdcenia na Nie ma odpowiedzi na pierwsze
1255. PL090-0002 | Pilot zmienia ustawienie czestotliwosci radiostaciji gdy: ruchu lotniczego lub stuzby informagji » Z€ pow . ystepua za . ap p
powietrzne] czestotliwos¢ odpowiednig do trasy  |czestotliwosci podstawowej wywotanie.
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PL(G)
Ponowi¢ wywotanie nie wczesniej niz
1256. PL090-0003 Gdy rlla ple”rwsze w.yv'voianle stacji naziemnej przez pilota nie ma odpowiedzi[po 10 §ekulndach |.J'esll| wtedy brak Poc;ekac na wywotanie przez stacje Zmienié czestotliwosé Wywc?lac inny .statfelf powietrzny na tej
od tej stacji to nalezy: odpowiedzi upewni¢ sie czy wybrano |naziemng samej czestotliwosci
wiasciwg czestotliwosé.
1257. PL090-0004 |Litere “O” wymawia sig jako: Oscar Ontario Oklahoma Ohio
1258. PL090-0005 |Litere ,F” wymawia sig jako: Foxtrot Fox Frank Florida
1259. X PL090-0006 |Literg ,R” wymawia sig jako: Romeo Radio Roger Rover
Nie opoznia to znacznie tempa W korespondenci wystepuja wiecej
1260. X PL090-0007 |Literowanie stosuje sie wylacznie gdy: prowadzone] korespondencji I.JeS.t Chcemy umozliwi¢ zapisanie tresci Nie jest |stot_ne ltempo nadayvanla Wi dwie nazwy punktow
istotne ze wzglgdu na zrozumienie depeszy matym natgzeniu ruchu lotniczego
. e meldunkowych
tresci nazw lub skrotow
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Wzajemnego komunikowania si Przekazywania plecen pilotom przez Przekazywania wylacznie informacji Komunikowania sie kontrolera wiezy z
1261. PL090-0008 |tgcznosé radiotelefoniczna w lotnictwie stuzy do: ; 90 X ) ) < ywania p P P handlingowych pilotom przez A ¢ Kor ¥
personelu latajgcego i naziemnego  |kontrolera wiezy N obstuga naziemng lotniska
uprawnione osoby
1262. PL090-0009 |Méwiac do mikrofonu nalezy: Utrzymywac stale natezenie glosui | o« mikrofon w polu widzenia | Méwié gloéno i szybko Miec przed oczami tekst
wiasciwg odlegtos$¢ ust od mikrofonu korespondencji
Nawigzaniu dwustronnej tacznosci na [Wywotaniu stacji naziemnej z . . . . Wywotaniu stacji naziemnej na
. -~ . . . I - . A . S Wigczeniu radiostacji i wywotaniu . N
1263. PL090-0010 |Procedura sprawdzenia fgcznosci polega na: okreslonej czestotliwosci i wymianie [powietrza i uzyskaniu odpowiedzi na . P . wszystkich opublikowanych
. -~ - N dowolnej stacji radiowe;j NP
raportéw o czytelnosci transmisji wywotanie czestotliwosciach
1264. PL090-0011 |Przed rozpoczeciem kazdego nadawania nalezy: Upewnlc sie _czy czestotll_w_osc nie jest Przeprow_adzu: tacznosé Ustawi¢ czestotliwo$¢ zapasowg Wiaczyc POdSIUCh wlasnego
zajeta przez inng transmisje sprawdzajgcy nadawania
Stacja lotnicza znajduje sie w Nie iest dozwolone do czasu
1265. PL090-0012 |Przerwanie innej korespondencii jest dozwolone jedynie gdy: niebezpieczenstwie lub sytuaciji Je ] - Wymaga szczegdlnej autoryzacji ULC|Status lotu daje taki przywilej
naglacej zakonczenia korespondencji
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1266. PL090-0013 |System pracy sieci radiotelefonicznej w lotnictwie to: System Simplex System Duplex (dupleks) System Pétdupleks System konferencyjny
Transmisje zbedne, anonimowe, o Transmisje rozwlekte, przerywane, Transmisje nadawane zbyt szybko Transmisie pomiedzy pilotami bez
1267. PL090-0014 [Transmisje niedozwolone to: charakterze prywatnym, zakidcajgce |zawierajgce tresci nie zwigzane z mis K yoxo, . Je pomigazy prio
R M . . bez uzycia standardowe;j frazeologii |powiadomienia stuzb naziemnych
prowadzenie innej korespondencji wykonywanym zadaniem lotniczym
i " " . . L . PotW[erdzqna prz,ez. pilota poprzez" . |Powinna by¢ potwierdzona Pilot decyduje o sposobie
Tres$¢ korespondencji od stacji naziemnej zawierajgca zezwolenia, powtdrzenie catosci korespondencji i . " . . . . ¢ N
1268. PL090-0015 |. : L . L . . . sformutowaniem ,Roger” lub Nie wymaga potwierdzenia potwierdzenia odebrania
instrukcje, parametry lotu i inne wazne informacje winna by¢: podanie swojego znaku . . "
»Zrozumiatem korespondencji
wywotawczego
Trzykrotne wywotanie MAYDAY,
trzykrotne podanie swojego znaku
wywotawczego,rodzaj
niebezpieczenstwa, pozycje i Stowo MAYDAY, swdj znak Znak wywotawczy, okreslenie
1269. PLO90-0016 |Wywolanie w niebezpieczeristwie powinno zawieraé co najmniej: parametry !otu, zamiary dO\_Nodcy wywotawczy i rodzgj zagrozenia Stowo MADAY nadane trzykrotnie na zagrozenia, pozycje samolotu,_
statku powietrznego, rodzaj nadane na czestotliwosci radiowej czestotliwosci 121,500 MHz zamiary dowddcy na dostepnej
oczekiwanej pomocy na przydzielonej dla danej trasy czestotliwosci radiowej
czestotliwosci, na ktorej prowadzono
korespondencje lub jesli niemozliwe,
na 121,500 MHz
1270. PL090-0017  |Znak wywotawczy SP-AHN mozna skréci¢ do: SHN HN AHN SN
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Procedura specjalna w przypadku
braku odbioru ze stacji, z ktérg
Cgfsrz\:/ ?: ;;?:Ircvtrlllr‘;otnwarﬁ Nadawanie komunikatéw nie Nadawanie komunikatéw do Procedura wykonania lotu w
1271. PL090-0018 |Nadawanie , na $lepo” to: polegaja . . Y . N X . wszystkich zainteresowanych ( warunkach IMC wraz z utratg
przekazaniu tresci depeszy na wymagajgcych potwierdzenia odbioru h -
e L rozgtaszanie) tacznosci
czestotliwosci podstawowej i
zapasowej z uzyciem stéw ,Nadaje na|
Slepo”
Pilot nie podejmie czynnoSci Pilot uzna, ze warunki fgcznosci na
. - - . NI lotniczych przed startem do czasu Pilot zgtosi ten fakt stuzbom L ’ A . Pilot bedzie starat sie¢ sam naprawi¢
Uzyskanie raportu czytelno$ci transmisji ( w skali 1 — 5) o wartosci 3 i S . . " 3 A ziemi sg gorsze od warunkéw w " S R .
1272. PL090-0019 AR - o L usunigcia usterki radiostacji przez technicznym i wykona lot . N - - radiostacje i sprawdzi¢ jej dziatanie w
mniejszej podczas tgcznosci sprawdzajgcej spowoduje, ze: . . X . . 3 powietrzu i podejmie czynnosci X
stuzby techniczne i wykona ponowne |wykorzystujgc radiostacje zapasowg lotnicze powietrzu.
sprawdzenie tgcznosci. .
1273. PL099-0018 |Ladowanie na spadochronie ratowniczym powinno odbywac sie: Z wiatrem Pod wiatr Bokiem do wiatru ;J:;i\;v;?;e ciata nie ma zadnego
1274. PL099-0019 |Spadochron ratowniczy otwierany jest za pomoca: Uchwytu wyzwalajgcego Liny otwierajgce;j Automatu spadochronowego tadunku pirotechnicznego
1275. PL099-0024 |Po Iadowaniu, jesli czasza ciggnie pilota po ziemi powinien on: Zgasic Czaszg za pomoca sciagania Zgasm czaszg za pomoca sciagania Ztapac sie czegokolwiek Nic nie robi¢, czasza opadnie sama
dolnych linek gornych linek
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1276. PL099-0026 |Okres waznosci utozenia spadochronu ratowniczego wynosi 120 dm. j.ezeh Jego instrukcja nie 30 dni 120 dni 180 dni
stanowi inaczej
1277. PL099-0027 |Plomba na spadochronie zawiera date : Waznosci utozenia spadochronu utozenia spadochronu Produkcji spadochronu wietrzenia spadochronu
Najpo6zniej przed startem statku Bezposrednio przed skokiem P " L
Dopasowanie uprzezy spadochronu ratowniczego w tym dociggnigcie tasm [powietrznego natomiast zapiecie natomiast zapigcie tasm uprzezy po Po zaistnieniu sytuacji w kiorej
1278. PL099-0028 P anie uprzezy spaco . 9 Y agnie por 9 ot zapiecle tomiast zapie Przezy PO |y onieczne jest wykonanie skoku Po opuszczeniu statku powietrznego
udowych i piersiowej wykonujemy: tasm uprzezy przed zajgciem miejsca |zajeciu miejsca w statku powietrznym ratowniczedo
i zapigciem pasow i zapigciu paséw 9
Tak - sprawdzamy karte - Nie — nie ma obowigzku kontroli jezeli |Nie — nie ma obowigzku kontroli jezeli
- . . . spadochronu, plombe, wtasciwe . . R o -
Czy zawsze przed zatozeniem spadochronu ratowniczego konieczne jest R L jest to kolejny lot a spadochron w spadochron pobrany jest Tak-sprawdzamy wazno$¢ utozenia
1279. PL099-0029 N ¥ zapigcie Sciggaczy, potozenie . s . .
przeprowadzenie kontroli? : statku powietrznym zostawili bezposrednio z magazynu lub od spadochronu w metryce
zawleczek zamykajgcych oraz Lo
poprzedni piloci uktadacza
uchwytu
P . . Nie jest to konieczne — wszystkie
Tak- szczegdlnie istotne informacje to|, . . ) . VS
L ‘- Nie jest to konieczne - z kazdym spadochrony zawsze otwierajg si¢ z
minimalna wysokos$¢ skoku przy . . PV I ; e
. Lo S s o R spadochronem mozna wyskoczy¢ z  (wysokos$ci nie mniejszej niz 100 mi | Tak — wtasciwosci spadochronu moga
Czy wskazane jest przed lotem zapoznanie sie z wtasciwosciami réznych predkosciach i réznych . . - - K " . . . A -
1280. PL099-0030 M " h ) tej samej wysokos$ci a na predkos¢  |majg zapewni¢ bezpieczenstwo dla  [by¢ inne przy roznej wilgotnosci
spadochronu ktéry jest do dyspozycji? konfiguracjach lotu,maksymalne . . . . .
s lotu nie mamy wptywu podczas kazdego przecietnego pilota w catym |powietrza
predkosci uzycia i dopuszczalny " . f o
L . sytuacji przymusowe;j zakresie predkosci statku
ciezar pilota .
powietrznego
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Tak- spadochrony zawsze napetniajg
sie zawsze na podobnym odcinku, Nie — spadochrony napetniajg si¢
Czy wysokosé skoku ratowniczego jest zalezna od predkosc lotu nlgzale;nle od plr'eldkoslcl. Prlzy zawsze’r]a tyrp samym odcinku. ) Nie —ab){ spadochlro’n ;acza% sie ) Tgk — podczas V\l/IQ.I.(SZeJ predkosci
1281. PL099-0031 oziomedo wiekszej predkosci poziome;j Predkos$¢ pozioma podczas otwarcia |poprawnie napetnia¢ pilot i tak musi  [pilot spada wolniej i spadochron
p 9 napetnienie nastepuje w krétszym ma jedynie wptyw na czas otwarcia i |przej$¢ do spadania pionowego zdazy otworzy¢ sie wyzej
czasie - ma to bezposredni zwigzek z |przecigzenie
mniejszg utratg wysokosci
1282. PL099-0049 |Podczas ladowania na spadochronie pilot obserwuje: Horyzont Ziemie Czasze Zamyka oczy
1283. PL099-0056 |Odpiecie sie od instalacji pokladowej: jest plen/vslza czynnoscig w celu nlle jest konieczne — po skoku sama zayvsze r)a;merw plasy —one nas nastgpy;e po zrlz'uole drzm —Je.zel’l nie
opuszczenia poktadu sie rozlgczy najmocniej trzymajg da sieg ich zrzuci¢ po co jg odpina¢
nie uzyska certyfikatu spadochron
1284. PL099-0060 |Predko$¢ opadania na spadochronie wynosi okoto 3-7 m/s okoto 6-9 m/s okoto 8 m/s ktory opada z predkoscig wigksza niz
4 m/s
. . N . . Do startu i lgdowania oraz w . . .
1285. PL102-0017 Zaloga Stafku poywetrzn_ego ma obowigzek zapinania wszystkich pasow sytuacjach, kiedy dowddca statku Na poleoeme dowodey zatogi statku Do startu i do Ilgdowania. Tylko do lagdowania.
bezpieczenstwa i uprzezy: N . powietrznego.
powietrznego uzna to za konieczne.
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. . TR L . Czy wszystkle przglacznlkl, dzwgme : Czy wszystkie przetgczniki, dzwignie i Czy wszystkie przetgczniki, dzwignie i
Bezposrednio po zajgciu miejsca w kabinie pilot statku powietrznego urzgdzenia kontroli i sterowania . . R P - . . R
1286. PL102-0020 S - . urzagdzenia kontroli i sterowania Czystos¢ i porzadek w kabinie. urzgdzenia kontroli i sterowania
sprawdza: znajduja sig w polozeniu okreslonym znajdujg sie w potozeniu neutralnym znajdujg si¢ w potozeniu wyjsciowym
instrukcjg uzytkowania w locie. jdujg sle wp ym. jdujg sle wp V) ym.
W jakich sytuacjach dowddca statku powietrznego moze zobowigza¢ innych Kled).' nale’zy zapewnic . . . . . o
A : . PN . . bezpieczenstwo lotu oraz Kiedy z réznych powodéw nie moze |W sytuacjach zagrazajgcych . .
1287. PL102-0021 |cztonkéw zatogi do wykonywania czynnosci nie nalezgcych do ich . . . ! . s . . W sytuacjach szczegélnych.
L. bezpieczenstwo i porzagdek na wykonywaé swoich obowigzkéw. bezpieczenstwu lotu.
normalnego zakresu obowigzkéw? . :
poktadzie statku powietrznego..
1288 PL102-0024 Dowddca statku powietrznego powiadamia o nieprawidtowosci pracy Wiasciwg stacje naziemna, tak Wiasciwg stacje naziemna, Wiasciwg stacje naziemna, pisemnie |Przetozonego lub najblizszy organ
’ urzadzen naziemnych i nawigacyjnych: szybko jak to jest mozliwe. telefonicznie po lgdowaniu. po lgdowaniu ruchu lotniczego
1289. PL102-0031 |OSObe zalrzymana na pokladzie statku powietrznego podejrzang o Organom Policji lub Strazy Granicznej|Stuzbie Wieziennej Strazy Ochrony Lotniska Funkcjonariuszom ABW.
dokonanie przestgpstwa przekazuje sig:
1290. PL102-0034 Zrzut np. v'wz'ilzankl kwiatéw ze statku powietrznego podczas dowolnej Zabroniony Do;wolony, za zgoda wiadz Dozwolony. Dozwolpny, ]gsll za’chowane sg
uroczystosci jest: lotniczych. warunki bezpieczenstwa.
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Udzieli¢ poszkodowanym lub
znajdujgcym sie w
W przypadku stwierdzenia przez zatoge/dowédce statku powietrznego n|ebezp|eczgn§h~|e p.o mocy W " Uzylc WszelkICh srodkéw do' Powiadomi¢ odpowiednie stuzby Powiadomi¢ odpowiednie stuzby
1291. PL102-0035 - . . . R L zakresie, w jakim moze to uczyni¢ udzielenia pomocy naruszajgc nawet . . A 3 .
zagrozenia bezpieczenstwa innego statku powietrznego nalezy: L . . . . . lotnicze. lotnicze i dziata¢ wedtug ich polecen.
bez narazania na niebezpieczenstwo |przepisy lotnicze.
powierzonego mu statku
powietrznego, pasazeréw, zatogi.
1292, PL102-0039 K_omu sl_dada pisemny ra_port zaloga statku powietrznego o fakcie Osobie szk_azanej w instrukcji PKBWL Prezesowi ULC Nie skiada pisemnego raportu.
niebezpiecznego zblizenia w powietrzu? operacyjnej
1293. PL102-0045 Do prowaldlzema lotniczej korespondencji radiowej niezbedne jest sw@degtwa radiooperatora w stuzbie licencji czionka personelu lotniczego ple jest wymagane posiadanie obngtglstwa Rzeczypospolitej
posiadanie: lotniczej zadnego dokumentu Polskiej
Transmisja radiowa dla radionamierzania ma priorytet wyzszy niz tak, pod warunkiem ze
1294. PL102-0046 wywolanie PAN-PAN: nie tak korgspopdenc;a odbywa sie w jezyku |majg rowny priorytet
angielskim
1295. PL102-0047 Podstayvowa mled'zynar’odoyvq. czestotliwoscig do tgcznosci telegraficznej 500 kHz 1215 MHz 2182 kHz 1227 MHz
recznej w niebezpieczenstwie jest:
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Kontrola ruchu lotniczego obowigzana jest prowadzi¢ nastuch
1296. PL102-0048 Lo - M . 121,5 MHz 500 kHz 156.3 MHz 2182 kHz
korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie na czestotliwosci:
1297. PL102-0049 |Czestotliwo$¢ pomocnicza dla kanatu 121.5 MHz to: 123.1 MHz 101,5 MHz 500 kHz 2128 kHz
Do tacznos$ci migdzy statkami morskimi a statkami powietrznymi,
1298. PL102-0050 |uczestniczacymi w akcjach poszukiwawczo - ratowniczych (SAR), 156,3 MHz 121,56 MHz 128,825 MHz 123,450 MHz
przeznaczona jest czestotliwosc¢:
1299. PL102-0051 |Czestotliwosé 121,500 jest przeznaczona do: lotniczej facznosci radiotelefonicznej - lacznosci w niebezpieczefistwie dia  |tacznosci z ladem w akcjach tacznosci z tratwami ratunkowymi
W niebezpieczenstwie telegrafii do odbioru stuchowego poszukiwawczo - ratowniczych (SAR)
1300. PL102-0052 za spra\’lvt?zenle pr;ed lotem waznoscl .dopuszczema do uzytku dowddca statku powietrznego mspgktor kontroli cywilnych statkow wiasciciel statku powietrznego kierownik obstugi startowej
wysokosciomierza jest odpowiedzialny: powietrznych
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1301. PL102-0053 Sprawd;ema obecnqs cl kompletnosc! s'rodkow pierwszej pomocy na dowddca statku powietrznego dowolna osoba lekarz wojewodzki dowolny cztonek personelu lotniczego
poktadzie statku powietrznego dokonuje:
1302. PL102-0054 za kompletnosc ! dpstepnosc catego pokiadowego wyposazenia dowddca statku powietrznego prze_w oZnik lub dysponent statku obstuga techniczna w miejscu startu |pion bezpieczenstwa lotniczego ULC
awaryjnego odpowiada: powietrznego
tak, by byly fatwo dostepne dia w czesci kadtuba najmniej narazonej |w zamknietej kasetce w dyspozyciji
1303. PL102-0055 |Zestawy pierwszej pomocy powinny by¢ umieszczone: wszystkich cztonkéw zatogi i w kabinie zatogi ¢ . ! ! ! miniete) N yspozyd)
I na uszkodzenie dowddcy statku powietrznego
pasazeréw
podrecznik pierwszej pomocy i
g ) . . . . zestaw sygnatéw zgodny z Aneksem |. ; o ’ podrecznik pierwszej pomocy i petny
1304. PL102-0056 |Do zestawu pierwszej pomocy powinien by¢ dotgczony: 12 ICAO (,ground-air visual signal jedynie podrecznik pierwszej pomocy tekst Aneksu 6 ICAO Aneks 12 ICAO
code for use by survivors”)
1305. PL102-0057 Przep|§y dotyczage §ygrlalow, stosowanych w akcjach poszukiwawczo - Aneksie 12 ICAO Aneksie 6 ICAO Aneksie 2 ICAO AIP Polska, ro’zdz."ENR1 LPrzepisy i
ratowniczych znajduja sie w: Procedury Ogdlne
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1306. PL102-0061 Syglnal wizualny w k.sztalme litery X, podawany z miejsca wypadku #2adanie pomocy medycznej zqdanlg udmelfema informacji o zngnle zidentyfikowania statku odpowiedz negatywna
lotniczego, oznacza: wiasnej pozycji powietrznego

1307. PL102-0063 Za zapevynlen'le,.aby wszy§cy czl_onkome zatogi Iot.nlcz_ej m(‘)gll prze.woznlk lub dysponent statku dowédca statku powietrznego Urzad Lotnictwa Cywilnego Departament Kadr Ministerstwa
porozumiewac sie we wspolnym jezyku jest odpowiedzialny: powietrznego Infrastruktury
O napotkanych w locie potencjalnych zagrozeniach bezpieczenstwa oraz

1308. PL102-0064 zdar;emaph lakIC.h, jak nlep.ravgldlowa praca urzq’dzen namemny;h lub yvla§0|wq stacje naz!emnq_ t.ak szybko, [organ kontrloh ruchu lotniczego, po wiadze lokalne Urzad Lotnictwa Cywilnego
nawigacyjnych, niezwykte zjawiska pogody, dowddca statku powietrznego |jak jest to praktycznie mozliwe wylgdowaniu
powinien powiadomic:
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