01.03.2011

Licencja PL(G)

L.p. PL(G) Numer pytania Pytanie Odp1 Odp2 Odp3 Odp4
Pierwsza czynnosciq zatogi statku powietrznego po ladowaniu
1. X PL 100-0025 awary!nym w (ergnn_e przygodnym ! wys.tqp!emu pozaru . Ugaszenie pozaru Ratowanie rannych Telefon do strazy pozarnej Oddalenie sie na bezpieczng odlegtosé
zagrazajacemu zyciu lub zdrowiu pasazeréw lub cztonkéw
zatogi jest:
2. X PL 100-0026 Po zderzen_lu z ptakiem dowodf:a statku powietrznego, po pisemny. ustny. nie skiada. sktada meldunek ustny, jesli statek powietrzny ulegt
wyladowaniu, sktada meldunek: jakiemukolwiek uszkodzeniu.
3. X PL 100-0028 Zaloga §1a(ku p'DW|e(rzn_ego n)a obc‘wazelf z.aplnama Do glartu i ladowania oraz w _sy\uaclach, kiedy dowadca statku Na polecenie dowodcy zatogi statku powietrznego. Do startu i do ladowania. Tylko do ladowania.
wszystkich paséw bezpieczenstwa i uprzezy: powietrznego uzna to za konieczne.
4. X PL 100-0029 Bezposrednio !:)rzed wejsciem do kabiny statku powietrznego | Stan techniczny statku powietrznego wykonujac przeglad Warunki meteorologiczne do planowanego lotu. Zgodnos¢ listy pasazeréw. Czy otrzymat zgode na lot.
pilot sprawdza: przedlotowy.
W przypadku koniecznosci opuszczenia statku powietrznego w Zameldowaé do naiblizszego organu ruchu lotniczego lub
5. X PL 100-0030 powietrzu (np. z przyczyn technicznych), wyposazonego w . " J 90 org 9 Nadac sygnat SOS i opusci¢ statek powietrzny Opuscic statek powietrzny niezwtocznie. Wszystkie iedzi sg niep
. " PR / _ stanowiska kierowania lotami o miejscu opuszczenia
radiostacje poktadowa pilot jest zobowigzany:
. . TR P Czy wszystkie przetaczniki, dzwignie i urzadzenia kontroli i . P . A . L . .
6. X PL 100-0031 Bezposrednlo po ZaJQCII:I miejsca w kabinie pilot statku sterowania znajduja sie w polozeniu okreslonym instrukcja Czy wszystkie prze_alap_znlkl, dzvy\gnle i urzadzenia kontroli i Caystosé | porzadek w kabinie. Czy wszy_stkle Przglqc_zmkl, dzvr/lgr!le i u_rvza_dzenla kontroli i
powietrznego sprawdza: ) y . sterowania znajduja si¢ w potozeniu neutralnym. sterowania znajduja sie¢ w potozeniu wyjéciowym.
uzytkowania w locie.
W jakich sytuacjach dowodca statku powietrznego moze Kiedy nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo lotu oraz Kiedy z réznych powodéw nie moze wykonywaé¢ swoich
7. X PL 100-0032 zobowigza¢ innych cztonkéw zatogi do wykonywania czynnosci 9 N . N . N W sytuacjach zagrazajacych bezpieczenstwu lotu. W sytuacjach szczegolnych.
- S . N bezpieczenstwo i porzadek na poktadzie statku powietrznego.. |obowigzkéw.
nie nalezacych do ich normalnego zakresu obowigzkéw?
Statek powietrzny stuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego . N s , .
8. X PL 100-0033 h N Napisem SAR Napisem SOS Krzyzem maltariskim Czerwonym krzyzem na biatym tle.
jest oznakowany nastepujaco:
g Dowodca statku powietrznego powiadamia o nieprawidtowosci . " . . . o . . . — . - . . . N P "
9. X PL 100-0035 pracy urzadzen naziemnych i nawigacyjnych: Wiasciwa stacje naziemna, tak szybko jak to jest mozliwe. Wiasciwa stacje naziemna, telefonicznie po ladowaniu. Wiasciwa stacje naziemna, pisemnie po lagdowaniu Przetozonego lub najblizszy organ ruchu lotniczego
10. X PL 100-0037 Czlonek zalogi s?atkuv pomet.rznego nie moze spozywac 24 godzin przed lotem 12 godzin przed lotem 36 godzin przed lotem 48 godzin przed lotem
alkoholu w okresie minimum:
11. X PL 100-0038 Raport o zdarzeniu w locie jest wazny jesli: Ztozy go jeden cztonek zatogi. zioZza go wszyscy cztonkowie zatogi. ztozy do pilot. Zostanie zatwierdzony przez uzytkownika.




W celu opanowania sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu

Mozna naruszyé przepisy lotnicze po konsultacji z cztonkami

12. PL 100-0040 statku powietrznego: Mozna naruszy¢ przepisy lotnicze Nie mozna narusza¢ przepiséw lotniczych zalogi Wszystkie podane odpowiedzi sg nieprawidiowe.

Po naruszeniu przepiséw lotniczych w celu opanowania sytuacji

zajacej i f statku powietrznego dowddca

13. PL 100-0041 sla!l_(u_ powe!rzneg_o jest zoklnowazany 0. tym powiadomic . |Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w ciggu 10 dni Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w ciggu 14 dni Ustne — telefoniczne sprawozdanie po ladowaniu w miejscu Nie sktada dodatkowych wyjasnien.

wiasciwy organ parstwa, ktérego przepisy zostaly naruszone i docelowym

jezeli przepisy tego wymagaija ztozy¢ organowi, ktory otrzymat

zawiadomienie:
14. PL 100-0042 OSOb.Q zalrzymana na _pokladne statku powe(rz_neg_o. Organom Policji lub Strazy Granicznej Stuzbie Wieziennej Strazy Ochrony Lotniska Funkcjonariuszom ABW.

podejrzang o dokonanie przestgpstwa przekazuje sie:
15. PL 100-0043 Obowiazek bezpiecznej eksploatacii statku powietrznego Prawie lotniczym PL-2 JAR-ach PL-6

natozony jest na uzytkowniku statku powietrznego w:

Osoba naruszajaca obowiazki w zakresie bezpiecznej . . - - Grzywny, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia
16. PL 100-0044 " . N grzywny Pozbawienia wolnosci do lat 5 Pozbawienia wolnosci do 1 roku P

eksploataciji statku powietrznego podlega karze: wolnosci do roku
17. PL 100-0045 Zrzut np. wiazanki kwiatow ze statku powietrznego podczas |7, iy Dozwolony, za zgoda wiadz lotniczych. Dozwolony. Dozwolony, jesli zachowane sa warunki bezpieczeristwa.

dowolnej uroczystosci jest:

W przypadku stwierdzenia przez zatoge/dowodce statku U‘dzlellc‘ poszlfodqwanym ub zna]duj%cym .SIQ .w 5 sz . . . . L P 5 . PR, .

. o y N . niebezpieczenstwie pomocy w zakresie, w jakim moze to Uzy¢ wszelkich $rodkéw do udzielenia pomocy naruszajac . L. . 5 . Powiadomi¢ odpowiednie stuzby lotnicze i dziata¢ wedtug ich
18. PL 100-0046 powietrznego zagrozenia bezpieczenstwa innego statku . o : ) i . N Powiadomi¢ odpowiednie stuzby lotnicze. N
. oo uczyni¢ bez narazania na niebezpieczenstwo powierzonego  [nawet przepisy lotnicze. polecen.
powietrznego nalezy: . o .
mu statku powietrznego, pasazeréw, zatogi.

19. PL 100-0047 Za bezpieczenstwo lotu od startu do ladowania odpowiada: Dowddca zatogi Zaloga statku powietrznego Kontroler Ruchu Lotniczego Inspektor bezpieczenstwa lotéw
2. PL 100-0048 o] wybo_rz.e miejsca do ladowania awaryjnego w terenie Dowédca zalogi Zaloga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego Dov_vodca zatogi w porozumieniu z zatoga i kontrolerem ruchu

decyduje: lotniczego
21. PL 100-0049 O przerwaniu zadania w powietrzu decyduje: Dowddca zatogi Zaloga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego E?&i?;zamg' W porozumieniu z zatoga i kontrolerem ruchu
22. PL 100-0050 KW“ s!dada pisemny rapovr_l zgloga s(at‘ku powietrznego o Osobie wskazanej w instrukcji operacyjnej PKBWL Prezesowi ULC Nie sktada pisemnego raportu.

fakcie niebezpiecznego zblizenia w powietrzu?

Czy funkcjonariusz Policji moze zazadac od pilota/zatogi
23. PL 100-0051 poddania sig badaniu na obecnos¢ alkoholu we krwi po Tak Nie Tylko w obecnosci cztonkéw PKBWL Tylko w obecnosci lekarza.

zaistnieniu wypadku lotniczego?




Do prowadzenia lotniczej korespondencji radiowej niezbedne

24. PL 100-0056 jest posiadanie: $wiadectwa radiooperatora w stuzbie lotniczej licencji cztonka personelu lotniczego nie jest wymagane posiadanie zadnego dokumentu obywatelstwa Rzeczypospolitej Polskiej
25. PL 100-0057 T_r_ansm|sja r_adlowa dla rédlonarmerzama ma priorytet wyzszy nie tak tak,»pod‘warunkwm Zze korespondencja odbywa sie w jezyku maja réwny priorytet
niz wywotanie PAN-PAN: angielskim
26. PL 100-0058 Podstawowa migdzynarodowa czestotliwoscia do tacznosci g, 1y, 121,5 MHz 2182 kHz 122,7 MHz
telegraficznej recznej w niebezpieczenstwie jest:
Kontrola ruchu lotniczego obowigzana jest prowadzi¢ nastuch
27. PL 100-0059 korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie na 121,5 MHz 500 kHz 156.3 MHz 2182 kHz
czestotliwosci:
28. PL 100-0060 Czestotliwo$¢ pomocnicza dla kanatu 121.5 MHz to: 123.1 MHz 101,5 MHz 500 kHz 2128 kHz
Do tacznosci migdzy statkami morskimi a statkami
29. PL 100-0061 powietrznymi, uczestniczacymi w akcjach pc iwawczo - 156,3 MHz 121,5 MHz 128,825 MHz 123,450 MHz
ratowniczych (SAR), przeznaczona jest czgstotliwos¢:
30. PL 100-0062 Czestotliwos¢ 121,500 jest przeznaczona do: lotniczej tacznosci licznej w ni i Astwie facznosci w niebezpieczenstwie dia telegrafii do odbioru facznosci z ladem w akcjach poszukiwawczo - ratowniczych tacznosci z tratwami ratunkowymi
stuchowego (SAR)
31 PL 100-0063 2a spra\rlquerfle prZ_Ed lotem Waznoscl .dopuszczenla do uzytku dowddca statku powietrznego inspektor kontroli cywilnych statkéw powietrznych wiasciciel statku powietrznego kierownik obstugi startowej
wysokos$ciomierza jest odpowiedzialny:
32. PL 100-0064 Sprawdzenia obecqoscl ! komple!noscl srodkéw pI?MSZeJ dowodca statku powietrznego dowolna osoba lekarz wojewodzki dowolny cztonek personelu lotniczego
pomocy na poktadzie statku powietrznego dokonuje:
33. PL 100-0065 za komplemosc ! dqs1¢pnosc cal.e 90 .pokladowego dowodca statku powietrznego przewoznik lub dysponent statku powietrznego obstuga techniczna w miejscu startu pion bezpieczenstwa lotniczego ULC
wyposazenia awaryjnego odpowiada:
34. PL 100-0066 Zestawy pierwszej pomocy powinny byé umieszczone: tak, b_y byly tatwo dostepne dia wszystkich czionkow zatogi i w kabinie zatogi w czesci kadtuba najmniej narazonej na uszkodzenie w zqunlete] kasetoe w dyspozycji dowddoy statku
pasazerow powietrznego
podrecznik pierwszej pomocy i zestaw sygnatéw zgodny z
35. PL 100-0067 Do zestawu pierwszej pomocy powinien by¢ dotaczony: Aneksem 12 ICAO (,ground-air visual signal code for use by jedynie podrecznik pierwszej pomocy podrecznik pierwszej pomocy i petny tekst Aneksu 6 ICAO Aneks 12 ICAO

survivors”)




Przepisy dotyczace sygnatéw, stosowanych w akcjach

36. PL 100-0068 . N S Aneksie 12 ICAO Aneksie 6 ICAO Aneksie 2 ICAO AIP Polska, rozdz. ENR1 ,Przepisy i Procedury Ogéine”
poszukiwawczo - ratowniczych znajduja si¢ w:
g " L . . . R . o . . " ogdlnego niebezpieczenstwa dla ruchu lotniczego, it
37. PL 100-0069 Komunikat MAYDAY nadaje sie w przypadku: bezposredniego zagrozenia zycia zatogi i pasazeréw konieczno$ci zapewnienia pomocy medycznej Zzaobserwowania groznych zjawisk itp. utraty tacznosci
38. PL 100-0070 Potwierdzeniem przyjecia | zrozumienia s_ygnalu wmualn_ego., kilkakrotne przechylenie samolotu na boki wystrzelenie zielonej rakiety wiaczenie smugaczy zrzucenie meldunku potwierdzajacego
podawanego z miejsca wypadku, przez pilota samolotu jest:
Potwierdzeniem przyjecia i zrozumienia przez pilota samolotu kilkakrotne wiaczenie i wylaczenie swiatet ladowania lub
39. PL 100-0071 sygnatu wizualnego, podawanego z miejsca wypadku nocg namgacy]nycl? VA & kilkakrotne przechylenie samolotu na boki wystrzelenie zielonej rakiety zrzucenie meldunku potwierdzajacego
jest:
v Sygnat wizualny w ksztalcie litery X, podawany z miejsca ) . " ) L . . . s I " . . I
40. PL 100-0072 wypadku lotniczego, oznacza: Zzadanie pomocy medycznej Zadanie udzielenia informacji o wiasnej pozycji Zadanie zidentyfikowania statku powietrznego odpowiedz negatywna
41. PL 100-0074 2 zape\{\/nlen!e,.aby wszy;cy czl.onkom.e zalogi |OtT1ICZ<.§j mc.>gll przewoznik lub dysponent statku powietrznego dowodca statku powietrznego Urzad Lotnictwa Cywilnego Departament Kadr Ministerstwa Infrastruktury
porozumiewac si¢ we wspolnym jezyku jest odpowiedzialny:
0O napotkanych w locie potencjalnych zagrozeniach
bezpieczenstwa oraz zdarzeniach takich, jak nieprawidtowa wiasciwa stacie naziemna tak szybko, iak jest to praktycznie
42. PL 100-0075 praca urzadzen naziemnych lub nawigacyjnych, niezwykte mozliwea ie a YOKO, Jak ] prakty organ kontroli ruchu lotniczego, po wyladowaniu wiadze lokalne Urzad Lotnictwa Cywilnego
zjawiska pogody, dowddca statku powietrznego powinien
powiadomic:
Zatoga statku powietrznego ma obowiazek zapinania Do startu i ladowania oraz w sytuacjach kiedy dowodca statku . " . : " "
43. PL 100-0126 wszystkich paséw bezpieczeristwa i uprzezy: powietrznego uzna to za konieczne. Tylko na polecenie dowddcy zatogi statku powietrznego. Do startu i do ladowania. Tylko do ladowania.
44, PL 100-0127 B_ezposredmo ?med wejsciem do kabiny statku powietrznego | Stan techniczny statku powietrznego wykonujac przeglad Warunki meteorologiczne do planowanego lotu. Zgodnosc listy pasazerow. Czy otrzymat zgode na lot.
pilot sprawdza: przedstartowy
W przypadku koniecznosci opuszczenia statku powietrznego w |Jezeli czas pozwala zameldowac do najblizszego organu ruchu
45. PL 100-0128 powietrzu (np. z przyczyn technicznych), wyposazonego w lotniczego lub stanowiska kierowania lotami o miejscu Nada¢ sygnat SOS i opuscic statek powietrzny Opuscic statek powietrzny niezwtocznie. Wszystkie iedzi sa ni
radiostacje poktadowa pilot jest zobowiazany: opuszczenia
W jakich sytuacjach dowodea statku powietrznego moze Kiedy nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo lotu oraz Kiedy z réznych powodéw nie moze wykonywa¢ swoich
46. PL 100-0130 zobowigzac innych cztonkéw zatogi do wykonywania czynnosci ! " . : P W sytuacjach zagrazajacych bezpieczenstwu lotu. W sytuacjach szczegolnych.
y . . N, bezpieczenstwo i porzadek na poktadzie statku powietrznego. |obowiazkow.
nie nalezacych do ich normalnego zakresu obowigzkéw?
47. PL 100-0131 Statek powietrzny sluzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego Napisem SAR Napisem SOS Krzyzem maltariskim Czerwonym krzyzem na biatym tle.

jest oznakowany nastepujaco:




Czy mozna wykonywac loty na statku powietrznym z napgdem

Tak, ale pod warunkiem wykonywania lotu na wysokosci

Tak, po otrzymaniu zgody od wiasciwego organu ruchu

48. PL 100-0132 nad parkami narodowymi? %:r;:gr:l przez panstwowy organ zarzadzania ruchem Tak, ale pod warunkiem wykonywania lotu na matej wysokosci. | Zabrania sig. otniczego.
Dowddca statku powietrznego powiadamia o nieprawidtowosci - : . . . o - . . . . - : . . . . . o .
49. PL 100-0133 pracy urzadzer naziemnych i nawigacyjnych: Wiasciwa stacje naziemna, tak szybko jak to jest mozliwe. Wiasciwa stacje naziemna, telefonicznie po ladowaniu. Wiasciwg stacje naziemna, pisemnie po lagdowaniu Przetozonego lub najblizszy organ ruchu lotniczego
50. PL 100-0134 Clonek zatogi s1_a(ku_ p_cme(.rznegc nie moze spozywac 24 godzin przed lotem 12 godzin przed lotem 36 godzin przed lotem 48 godzin przed lotem
alkoholu w okresie minimum:
Po naruszeniu przepiséw lotniczych w celu opanowania sytuacji
zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego dowédca
51. PL 100-0137 slatl_(u_ powetrzneg_o jest ZO[?OW'E‘Z&"Y °. tym powiadomic . |Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w ciggu 10 dni Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w ciggu 14 dni Ustne — telefoniczne sprawozdanie po ladowaniu w miejscu Nie sktada dodatkowych wyjasnien.
wiasciwy organ panstwa, ktérego przepisy zostaty naruszone i docelowym
jezeli przepisy tego wymagaja dodatkowo zltozy¢ organowi,
ktory otrzymat zawiadomienie:
52. PL 100-0143 Za bezpieczenstwo lotu od startu do ladowania odpowiada: Dowadca statku powietrznego Zatoga statku powietrznego Kontroler Ruchu Lotniczego Inspektor bezpieczenstwa lotow
53, PL 100-0144 [e] wybor;e miejsca do ladowania awaryjnego w terenie Dowédca statku powietrznego Zaloga statiu powietrznego Stuzba ruchu lotniczego Dowodca zatogi w porozumieniu z zatoga i kontrolerem ruchu
decyduje: lotniczego
54. PL 100-0145 O przerwaniu zadania w powietrzu decyduje: Dowadca statku powietrznego Zatoga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego EJ;’I:;::DZZCQZZHODQ' W porozumieniu z zaloga i kontrolerem ruchu
Kontrola ruchu lotniczego oraz samoloty komunikacyjne
55. PL 100-0150 obowigzane sg do prowadzenia nastuchu korespondencji 121,5 MHz 500 kHz 156.3 MHz 2182 kHz
radiowej w niebezpieczenstwie na czestotliwosci:
56. PL 100-0152 Czestotliwos¢ 121,500 jest przeznaczona do: lotniczej tacznosci licznej w ni i fstwie facznosci w niebezpieczenstwie dia telegrafii do odbioru facznosci z ladem w akcjach poszukiwawczo - ratowniczych tacznosci z tratwami ratunkowymi
stuchowego (SAR)
57. PL 100-0154 za komglemosc ! dqs1¢pnosc cal.e 90 .pokladowego dowodca statku powietrznego przewoznik lub dysponent statku powietrznego obstuga techniczna w miejscu startu pion bezpieczenstwa lotniczego ULC
wyposazenia awaryjnego odpowiada:
g " I . . . R . A . . " ogolnego niebezpieczenstwa dla ruchu lotniczego, -
58. PL 100-0155 Komunikat MAYDAY nadaje sie w przypadku: bezposredniego zagrozenia zycia zatogi i pasazeréw konieczno$ci zapewnienia pomocy medycznej Zzaobserwowania groznych zjawisk itp. utraty tacznosci
59. PLO10-0001 Cztonkowie zatogi oraz inne osoby majq zakaz wnoszenia na Wszystkie odpowiedzi sa prawidiowe Broni palnej i gazowej Urzadzen i $rodkéw oraz substancji mogacych stanowi¢ Materialow wybuchowych

pokiad statku powietrznego:

zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazeréw




Do zapewnienia bezpieczenstwa oséb i rzeczy znajdujacych

60. PL010-0002 Do czego jest zobowigzany dowddca statku powietrznego? Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Do wykonywania lotu zgodnie z przepisami Do zapewnienia bezpieczenstwa statkowi powietrznemu sie na pokladzie statku powietrznego
Do lotniska dolatuje statek powietrzny bez tacznosci. Aby
61. PL010-0003 ostrzec pilota, Ze lotnisko nie jest bezpieczne i nie nalezy na serie blyskéw czerwonych serie btyskéw biatych ciagly sygnat czerwony serig btyskéw zielonych
nim ladowac, informator AFIS nada sygnat $wietiny:
62. PL010-0004 Dos(ep nos¢ przestrzeni pov.weﬂznej moze byé czasowo Wszystkie odpowiedzi sq poprawne Obronnos¢ panstwa Bezpieczenstwo publiczne Bezpieczenstwo ruchu lotniczego i ochrone $rodowiska
ograniczona ze wzgledu na:
Kiedy ustaje obowigzek pomocy, spoczywajacy na dowodcy
statku powietrznego ktdry spostrzegt inny statek powietrzny lub (Gdy dowddca wie, ze ktos inny udziela pomocy w podobnych . . . . . L -
63. PL010-0005 morski, kicry ulegt wypadkowi lub znalazt sie w lub lepszych warunkach, niz on sam mogtby udzielié Tego rodzaju obowigzek nigdy nie ustaje Gdy zgode wyrazi Prezes ULC Gdy zgodze wyrazi minister wiasciwy do spraw transportu
niebezpieczenstwie?
Kiedy ustaje obowiazek pomocy, spoczywajacy na dowsdey Gdy dowddca wie, ze kto$ inny udziela pomocy w podobnych
64. PL010-0006 statku powietrznego ktory zauwazyt katastrofe lub kigske | b{ h 'k h. niz Y P b dy . I‘p’ ¥ Tego rodzaju obowigzek nigdy nie ustaje Gdy zgode wyrazi Prezes ULC Gdy zgodze wyrazi minister wiasciwy do spraw transportu
Zywiolowa? ub lepszych warunkach, niz on sam mogtby udzielic
Kto moze i¢ zakazy lub ia lotéw nad Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu 2
65. PL010-0007 obszarem catego panstwa albo jego cze$¢ na czas diuzszy niz |Ministrem Obrony Narodowej ministrami wiasciwymi do spraw |Prezes ULC Minister wiasciwy do spraw transportu Prezesem ULC 4 P P P
3 miesigce? wewnetrznych oraz srodowiska
W czasie lotéw zabrania si¢ dokonywania wszelkich zrzutow
66. PL010-0009 ze statku powietrznego z wyjatkiem zrzutow dokonywanych na |Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe Ochrony ludnosci Ochrony przeciwpozarowej Stuzby zdrowia
potrzeby?
W jakim celu jest ustanowiona stuzba kontroli ruchu w gelu zapobleganla ‘kollzmm F°d°zf‘ s lotu sgalkcw W celu udzielania wskazowek i informacji uzytecznych dla W celu zapewniania zalogom statkow powietrznych w celu_ zawiadamiania organow systemu posz_uklwanla ! .
67. PL010-0010 " powietrznych z innymi statkami powietrznymi oraz . . . Iy . . ratownictwa o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy i
lotniczego? N . bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotéw niezbednych danych meteorologicznych P N N h
utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego wspétdziatania z tymi organami
68. PLO10-0011 W jakim celu ustanowiono stuzbe informacjj lotniczej? w cglu ud2|ela.n|a wskazowek i \nforma'cjl uzylecznych dla W celu zapewnienia zatogom stgtkow powietrznych W celu ;apem{mer?la pomocy statkom powietrznym w W celu optymalizacji natezenia ruchu lotniczego
bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow niezbgdnych danych meteorologicznych niebezpieczenstwie
Z wyjatkiem przypadkow gdy jest to konieczne do startu lub
ladowania, lot VFR nad gesta zabudowa miast, osiedli lub
69. PL010-0013 zgromadzeniem 0s0b na otwartym powietrzu nie powinien by¢ |5, ) 150 m 600 m 2000 m
wykonywany ponizej minimalnej wysokosci wzglednej nad
najwyzszg przeszkodg w promieniu 600m od statku
powietrznego:
rejon lotéw po obu stronach granicy paristwa bedacy rejonem
70. PL010-0014 ADIZ jest to: strefa identyfikacji obrony powietrznej trasa lotnicza umozliwiajaca przeloty pomiedzy TSA i lub TRA [wojskowa strefa kontrolowana lotniska czasowo wydzielonym, ustanowionym ze wzgledu na
szczegdlne wymogi operacyjne
71. PL010-0015 AMC jest to: Osrodek Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng Osrodek Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego Zarzadzanie ruchem lotniczym Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej




72. PL010-0016 ARP, wg ICAO, jest to: Punkt odniesienia lotniska Najwyzsze wzniesienie lotniska Wspoirzedne drogi startowej Wysokos¢ elewacji progu pasa startowego
73. PL010-0017 ATM jest to: zarzadzanie ruchem lotniczym Osrodek Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego plan uzytkowania przestrzeni powietrznej rejon kontrolowany lotniska
74. PL010-0018 ATZ jest to: strefa ruchu lotniskowego strefa identyfikacji obrony powietrznej wojskowa strefa ruchu lotniskowego obszar kontrolowany
75. PL010-0019 AUP jest to: plan uzytkowania przestrzeni powietrznej stata trasa lotnictwa wojskowego LO;ﬁgze:giarzqdzama Przestrzenia Powietrzna Agenci ruchu Osrodek Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego
76. PL010-0020 Badaniom lotniczo lekarskim podlegaja: Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe &s:iszeugtzega@ce sie 0 wydanie licencji czionka personelu Osoby ubiegajace sig o wydanie $wiadectwa kwalifikacji Osoby posiadajace $wiadectwo kwalifikacji
rejon lotéw po obu stronach granicy panstwa bedacy rejonem
77. PL010-0021 CBA jest to: czasowo wydzielonym, ustanowionym ze wzgledu na trasa lotnicza umozliwiajaca przeloty pomiedzy TSA i lub TRA [strefa identyfikacji obrony powietrznej wojskowa strefa ruchu lotniskowego
szczegdlne wymogi operacyjne
rejon lotéw po obu stronach granicy paristwa bedacy rejonem
78. PL010-0022 CTA jest to: obszar kontrolowany strefa identyfikacji obrony powietrznej czasowo wydzielonym, ustanowionym ze wzgledu na strefa kontrolowana lotniska
szczegoine wymogi operacyjne

79. PL010-0023 CTR jest to: strefa kontrolowana lotniska strefa identyfikacji obrony powietrznej wojskowa strefa ruchu lotniskowego rejon kontrolowany lotniska
0. PLO10-0026 Qzlonek personell{ Iolmczegp !esl gboquany powstrzymac Wszystkle odpowledzi sa prawidiowe Znajdujle sie pod wptywem narkotykéw albo innych $rodkéw Znajdyje sie poq wptywem lekéw ograniczajacych sprawno$é Znajduje sie pod wptywem alkoholu

sie od wykonywania czynnosci lotniczych w przypadku gdy? odurzajacych psychiczna lub fizyczng

Cztonek personelu lotniczego przy wykonywaniu czynnosci Instrukcji uzytkowania w locie oraz io instrukcji Instrukeii wykonawczych organizacii obstugi statkow
81. PL010-0027 lotniczych ma obowigzek stosowania sig do dotyczacych tych | Wszystkie odpowiedzi sa prawidtowe obstugi statkéw powietrznych oraz réwnowaznych im lub Instrukcji wykonawczej osrodka szkolenia lotniczego owietr i n gh ¥ 9 d 9

czynnosci? uzupetniajacych te instrukcje dokumentow p 4

Podczas wykonywania czynnosci lotniczych cztonek personelu Instrukeji uzytkowania w locie oraz odpowiednio instrukcji Instrukcji wykonawczej organizacji prowadzacej szkolenia
82. PL010-0028 . . L | Instrukcji wykonawczych organdw stuzb ruchu lotniczego obstugi statkéw powietrznych oraz réwnowaznych im lub y y Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe

lotniczego ma obowigzek stosowania sie do: - " N lotnicze niezarobkowo

uzupetniajacych te instrukcje dokumentow
Moga stosowaé wylacznie érodki przymusu odpowiadaiace Moga stosowac wytacznie srodki przymusu niezbedne do Moga stosowac wytacznie srodki przymusu niezbedne do

83. PL010-0029 Cztonkowie zatogi statku powietrznego: Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe 92 Via przy! P 1 osiagniecia podporzadkowania wymaganiom bezpieczenistwa i |osiagniecia podporzadkowania poleceniom i decyzjom

potrzebom wynikajacym z istniejacej sytuacji

porzadku na pokfadzie statku powietrznego

dowddcy




Czy cztonek personelu lotniczego moze wykonywac loty i inne

Tak, ale tylko do miesigca od utraty sprawnosci psychicznej i

Tak, ale tylko za zezwoleniem ministra wtasciwego do spraw

84. PL010-0030 czynnosci lotnicze w przypadku utraty wymaganej sprawnosci - [Nie ma takiej mozliwosci fi . Tak, ale tylko za zezwoleniem Prezesa ULC
PR " izycznej transportu
psychicznej i fizycznej?
C_zy dovyodca's(a{ku p0\.1v|e1rzn_ego kiory mrzyn_ml S){gnal ° Tak, ale tylko w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez Tak, ma obowiazek udzieli¢ pomocy ale tylko jezeli sygnat
niebezpieczenstwie grozacym innemu statkowi powietrznemu . y ! . ) " . . . . . i " . 3 N : . o
85. PL010-0031 N " . P o y narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku Nie, dowodca statku powietrznego nie ma takiego obowiazku | Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy pochodzi z terytorium nie objgtego zadng zwierzchnosciag.
lub morskiemu obowigzany jest udzieli¢ znajdujacym sie w . N . . i
N N - powietrznego, pasazeréw, zatogi lub innych oséb panstwowa,
niebezpieczenstwie pomocy?
Czy_dowodca statku ;_)ow!etrznego ktory sp0§trzeQO statek_ Tak, ale tylko w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy ale tylko jezeli sygnat
powietrzny lub morski, ktéry ulegt wypadkowi lub znalazt sie w A . ; . . " . . . . . o " . N y : . Pyl
86. PL010-0032 N 3 o . iest udzielié P sie w|narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku Nie, dowddca statku powietrznego nie ma takiego obowiazku |Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy pochodzi z terytorium nie objetego zadna zwierzchnoscia,
y y 1S v ! ’ e powietrznego, pasazeréw, zatogi lub innych oséb panstwowa.
niebezpieczeristwie pomocy?
Czy dowodca statku powietrznego ktory zauwazyt katastrofe | Tak, ale tylko w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy ale tylko jezeli sygnat
87. PL010-0033 lub kleske zywiotowa obowigzany jest udzieli¢c znajdujacym sie [narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku Nie, dowodca statku powietrznego nie ma takiego obowigzku | Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy pochodzi z terytorium nie objgtego zadng zwierzchnosciag.
w niebezpieczenstwie pomocy? powietrznego, pasazeréw, zatogi lub innych oséb panstwowa.
g:;gswsdz? s;z‘t:ﬂ’:grﬁ‘:gggg T;ilz:m:zlﬁ;sofiia Tak, ale tylko w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy ale tylko jezeli sygnat
88. PL010-0034 idujaca 'zsl udzielié lebezp U sie w Y2y narazenia na niebezpieczerstwo powierzonego mu statku Nie, dowddca statku powietrznego nie ma takiego obowiazku | Tak, ma obowigzek udzieli¢ pomocy pochodzi z terytorium nie objetego zadna zwierzchnoscia,
. -an ) P ! usie powietrznego, pasazeréw, zatogi lub innych oséb panstwowa.
niebezpieczenstwie pomocy?
89. PL010-0035 Czy egzamin panstwowy praktyczny podlega optacie? Tak Tak ale tylko w przypadku kiedy odbywa si¢ poza Warszawa  |Nie podlega optacie Tak, ale tylko kiedy jest to egzamin poprawkowy
90. PL010-0036 Czy egzamin panstwowy teoretyczny podlega optacie? Tak Tak ale tylko w przypadku kiedy odbywa si¢ poza Warszawg  |Nie podlega optacie Tak, ale tylko kiedy jest to egzamin poprawkowy
Czy licencja wydana lub potwierdzona przez wtasciwy organ
91. PL010-0037 obcego paristwa moze by¢ w Rzeczypospolitej Polskiej uznana | Tak jezeli wynika to z umowy migdzynarodowej Nie ma takiej mozliwosci Tak jezeli obca licencja ma taki sam wyglad jak polska Tak jezeli zezwoli na to minister wtasciwy do spraw transportu
za wazng na réwni z licencjg polskg?
Czy licencja wydana lub potwierdzona przez wtasciwy organ Jezeli wymagania stawiane przy jej wydaniu nie byh
92. PL010-0038 obcego paristwa moze by¢ w Rzeczypospolitej Polskiej uznaja wymag N przy jej wy nieovly Nie ma takiej mozliwosci Tak jezeli obca licencja ma taki sam wyglad jak polska Tak jezeli zezwoli na to minister wtasciwy do spraw transportu
N P N tagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej Polskiej.
za wazna na réwni z licencja polskg?
Czy na statku powietrznym wykonujacym loty z zatoga musi P . . . P e . .
93. PL010-0039 byé wyznaczony dowbdca statku powietrznego? Tak, zawsze Nie, nie ma takiej potrzeby Dowddca jest cztonek zatogi o najwyzszych kwalifikacjach Tak, ale tylko w przypadku lotéw komercyjnych
Czy Prezes ULC moze upowazni¢ pracownikéw ULC do
wydawania, odmawiania wydania, uznawania, zawieszania Tak ale tylko za zgoda ministra wlasciwego do spraw
94. PL010-0040 uznania, przywracania uznania, odmawiania uznania, cofania | Tak trans, orlﬁ 900 9 P Nie ma takiej mozliwosci Tak ale tylko w przypadku wiasnej choroby
uznania, cofania, zawieszania, przywracania i zmieniania P
licencji?
N " - " . . " P Niezwtocznego wykonywania polecer cywilnych i wojskowych . . .
95. PLO10-0041 Czy uzytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest Wszystkie odpowiedzi sa prawidiowe Nieziwocznego wykonywania polecen parstwowego organu lotniskowych organéw shuzby ruchu lotniczego i whasciwych Niezwtocznego wykonywania polecen przekazanych przez

obowigzany do?

zarzadzania ruchem lotniczym

organdw wojskowych

wojskowe statki powietrzne




Czy w decyzji 0 zawieszeniu licencji lub uprawnienia lotniczego

96. PL010-0042 ¢ . " & . " Tak Nie Tak, jezeli okres zawieszenia jest dluzszy niz 3 miesiace Tak, jezeli okres zawieszenia jest dluzszy niz 6 miesigcy
wpisywanego do licencji okresla sig okres zawieszenia?
Czy w przypadku kiedy statek powietrzny przekroczyt granice
panstwowa bez wymaganego zezwolenia lub niezgodnie z
97. PL010-0044 warunkami _zezwolenla, panstwqwe organy z_arzqdzama Tak, ale bgz narazania na nle_bezpleczenslwo 0s6b bedacych Tak, w kazdym przypadku bez wzgledu na konsekwencje Nie, nie moga Moga ale tylko po zezwoleniu dzielonym przez Prezesa ULC
ruchem lotniczym moga wezwac statek powietrzny do na pokfadzie tego statku powietrznego
wyladowania na wskazanym lotnisku lub moga wezwac¢ do
wykonania innych polecen tych organéw?
Czy w przypadku kiedy statek powietrzny wykonuje lot wbrew
zakazom lub ograniczeniom ustalonym w danych
98. PL010-0045 przes(rzema_ch powietrznych, par]s1wowe organy zarzadzania | Tak, ale be; harazania na nle_bezpleczenslwo 0s6b bedacych Tak, w kazdym przypadku bez wzgledu na konsekwencje Tak, w kazdym przypadku bez wzgledu na konsekwencje Moga ale tylko po zezwoleniu dzielonym przez Prezesa ULC
ruchem lotniczym moga, wezwac statek powietrzny do na pokfadzie tego statku powietrznego
wyladowania na wskazanym lotnisku lub moga wezwac¢ do
wykonania innych polecen tych organéw?
Czy w sktad komisji ktéra powotuje Naczelny Lekarz w celu
9. PLO10-0046 z!:adama ze_tsadnoscl od_wo'ama, moga\{vchqdzm specjalisci Nie jest to niemozliwe adna z odpowiedzi nie jest poprawna Jest to mozliwe pod warunkiem ztoZenia uzasadnienia takiego Jestto dopuszezalne
bioracy udziat w badaniach na podstawie ktérych wydano stanu rzeczy przed Prezesem ULC
zaskarzone orzeczenie lotniczo-lekarskie?
Jest $wiadectwem stwierdzajacym posiadanie okreslonych . Sp e . . N - . 5 Jest to dokument okreslajacy mozliwo$é posiadania
100. PL010-0047 Czym jest licencja? kwalifikacji oraz dowodem upowaznienia do wykonywania Jestto dokument okreslajacy mozliwosé wykonywania lotow | Jest to pot\'merdzeme_, € pnsl_adacz dokumentu moze okreslonych kwalifikacji i okreslajacy mozliwo$¢ wykonywania
N PSR- statkiem powietrznym wykonywac loty statkiem powietrznym . 3 N
okreslonych czynnosci lotniczych lotéw statkiem powietrznym
Czym skutkuje wpis statku powietrznego do rejestru cywilnych Przynaleznoscia panstwowa statku powietrznego oraz
101. PL010-0048 sla)(/ko'w owile(mr? ch? P 9 ] ywiiny poddaniem go nadzorowi organdw lotniczych panstwa Skutkuje nadaniem znaku rejestracyjnego, Potwierdzeniem zdatnosci do lotu statku powietrznego Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe
p yen® przynaleznosci
Do czego jest zobowigzany cztonek personelu lotniczego, ktdry . L . o . . L -
102. PL010-0049 jest $wiadomy utraty sprawnosci fizycznej lub psychicznej Do naty_chmlastowego poddania sig badaniom lotniczo Do poinformowania o tym Prezesa ULC Do poinformowania o tym Ministra wtasciwego do spraw Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe
lekarskim transportu
wymaganej do wykonywania swoich funkcji?
Do kogo moze odwotac si¢ osoba zainteresowana od Do Naczelnego Lekarza, a w szczegdlnych przypadkach do . - i Do przewodniczacego danej komisji lekarskiej centrum
103. PL010-0050 orzeczenia komisji lekarskiej centrum medycyny lotnicze]? Prezesa ULC Tylko do Prezesa ULC Wytacznie do ministra wlasciwego do spraw transportu medycyny lotniczej
104. PL010-0051 Do kogo moze odwotac sie. 0soba zainteresowana od Do Naczelnego Lekarza, a w szozegdlnych przypadkach do Tylko do Prezesa ULC Wytacznie do ministra wiasciwego do spraw transportu Do przetozonego danego lekarza orzecznika
orzeczenia lekarza orzecznika Prezesa ULC
105. PL010-0056 Dolna granica drogi lotniczej powinna by¢ ustalona na 200m 900m 600m FL55
wysokosci nad terenem nie mniejszej niz:
106. PL010-0057 g:aljn:oazgfca strefy kontrolowanej lotniska powinna sig na powierzchni terenu na elewacji lotniska nie nizej niz 560m AMSL nie nizej niz 200m AGL
107. PL010-0058 Dolna granica TMA powinna znajdowac sie: nie nizej niz 200m AGL na powierzchni terenu nie nizej niz 560m AMSL nie nizej niz 900m AGL




wzniesienie nad $redni poziom morza najwyzszego punktu

108. PL010-0059 Elewacja lotniska jest to: . $rednie wzniesienie lotniska n.p.m. elewacja najwyzszego punktu na lotnisku Elewacja najnizszego progu drogi startowej
terenowego na polu wzlotéw
109. PL010-0061 Gdzie zostato ustanowione ICAO? Na konferencji chicagowskiej Na konferencji warszawskiej Na konferencji paryskiej Na konferencji montrealskiej
Licencje wydang przez Prezesa ULC lub licencja wydana
110. PL010-0062 Jaka licencje uwazamy za wazng? przez wiasciwy organ obcego panstwa i uznana przez Prezesa |Licencje w ktdrej znajduje sie zdjecie jej posiadacza Licencje wydana przez Inspektorat Personelu Lotniczego ULC |Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
uLc
111. PL010-0064 Jaki che_tra'kter rr_1a z'aW|eszer!|e !ICeI’!C]I |w?/r?|kajqcyc_h Z niej Ma charakter okresowy Ma charakter staty Ma charakter dozywotni Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
uprawnien lub niektdrych wynikajacych z niej uprawnien?
Jaki czas jest stosowany w ruchu lotniczym kontrolowanym, a  [W ruchu lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym - czas  |W ruchu lotniczym kontrolowanym i w niekontrolowanym czas |W ruchu lotniczym kontrolowanym — czas LMT, w W ruchu lotniczym kontrolowanym — czas UTC, w
112. PL010-0065 o . . .
jaki w niekontrolowanym? uUTC. LMT niekontrolowanym - czas UTC. niekontrolowanym — czas LMT
113. PL010-0069 Jaki status prawny posiada ICAO? Status wyspecjalizowane] organizacji Organizacji Narodow Status agendy rzadowe] Rzadu Standw Zjednoczonych Status jednostki budzetowej Paktu Pétnocnoatlantyckiego Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
Zjednoczonej Ameryki
Jakie dziatania przeprowadza Naczelny Lekarz w celu . . o P . . " . . . P
114, PLO10-0070 Zbadania zasadnoscl odwolania, osoby zainteresowanej, od Powolu!e ko'rr‘nsje w sktad ktérej wchod.za ngarze specjalisci w Sam rozpatruje zasadnos¢ odwolania Wspoﬂ?racujqc z Ieka.rzem nrzec.znlklem ktolry wydat . Wspo{pracujqc z cent‘rum medyc.yny Intnlczgjlkture wyd.alo
szczegolnosci z zakresu medycyny lotniczej zaskarzone orzeczenie, rozpatruje zasadno$¢ odwotania zaskarzone orzeczenie, rozpatruje zasadno$¢ odwotania
wydanego orzeczenia lotniczo-lekarskiego?
115. PL010-0071 Jakie sluzby sa zapewniane w przestrzeni kontrolowanej? Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Stuzbe kontroli ruchu lotniczego Stuzbe alarmowg Stuzbe informacji powietrznej
116. PL010-0072 Jakie stuzby sa zapewniane w przestrzeni niekontrolowanej?  [Stuzba alarmowa i stuzba informacji powietrznej Stuzba kontroli ruchu lotniczego Stuzba kontroli ruchu lotniczego i stuzba alarmowa Stuzba kontroli ruchu lotniczego i stuzba informacji powietrznej
Jakie statki powietrzne moga by¢ dopuszczone do Cywilne statki powietrzne wpisane do polskiego lub obcego Wszys(kle statki powef (rz.ne, Korych wlasck?lele lub Wszystkie statki powietrzne ktérych wiascicielami lub Statki powietrzne posiadajace malowanie powierzchni zgodne
ur. PL010-0073 wykonywania lotéw w przestrzeni powietrznej? rejestru cywilnych statkéw powietrznych, uzytkownicy udowodnia, ze dany statek powietrzny w stanie uzytkownikami sg obywatele polscy, z wymogami ICAO,
) ’ oderwac sig od powierzchni ziemi ' '
. " . . . " . . " Wszystkie statki powietrzne, ktérych wiasciciele lub . " : . amii . " . P . . "
118, PLO10-0074 Jakie statki pow1§trzne moga byg dopljlszczof\e do Cywilne statki powietrzne majace wymagane znaki utytkownicy udowodnia, ze dany statek powletrzny w stanie V\{szystklg statvkl powietrzne ktérych wiascicielami lub Statki pOW|eFrzne posiadajace malowanie powierzchni zgodne
wykonywania lotéw w przestrzeni powietrznej? rozpoznawcze, P . . uzytkownikami sa obywatele polscy, z wymogami ICAO,
oderwacé sig od powierzchni ziemi,
. . . . o ” . . - Wszystkie statki powietrzne, ktérych wiasciciele lub . . . . s . . . o . . "
119, PLO10-0075 Jakie statki powietrzne moga by¢ dopuszczone do Posiadajaca zdolnos¢ do lotéw potwierdzong odpowiednimi uzytkownicy udowodnia, ze dany statek powietrzny w stanie Wszystkie statki powietrzne ktérych wiascicielami lub Statki powietrzne posiadajace malowanie powierzchni zgodne

wykonywania lotéw w przestrzeni powietrznej?

dokumentami,

oderwac sie od powierzchni ziemi,

uzytkownikami sg obywatele polscy,

z wymogami ICAO,




Jakie warunki powinien spetnia¢ kandydat do szkolenia

Jezeli nie uzyskat jeszcze petnoletnio$ci musi posiadaé

120. PL010-0076 Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Posiada¢ wyksztatcenie okreslone w ustawie dla danej licencji |- b Posiada¢ odp lie orzeczenie lotniczo-lekarski
praktycznego? pisemna zgode przedstawiciela ustawowego
121. PL010-0077 Jakie warunki powinien speiniac uczestnik szkolenia Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Posiada¢ wyksztatcenie okreslone w ustawie dla danej licencji |Posiada¢ odpowiednie orzeczenie lotniczo-lekarskie J_ezeh nie uzyskal jeszcze _pglnoletnloscl musi posiadac
praktycznego? pisemng zgode przedstawiciela ustawowego
Jakiemu prawu podlega polski statek powietrzny oraz osoby i
122. PL010-0078 r;é;g;;:y’;gvﬁgr;ng fﬁzzﬁ:;ﬁi%‘z‘;ﬁg ggfz‘:?i e nie Prawu polskiemu , chyba Ze to prawo stanowi inaczej Prawu panstwa w ktérym ma nastapi¢ ladowanie Prawu panstwa z ktérego pochodzi wigkszo$¢ pasazerow Prawu panstwa z ktérego nastapit start
podlegajacemu zwierzchnictwu zadnego panstwa?
Jakiemu prawu podlegajgq w czasie lotu w polskiej przestrzeni
123 PLO10-0079 powietrznej i w czasie przebywania na terytorium Prawu polskiemu chyba, 26 prawo to stanow inaczej Prawu panstwa w ktérym jest zarejestrowany dany statek Prawu panstwa z ktérego pochodzi wigkszo$¢ pasazerow Prawu parnstwa z ktérego nastapit start danego statku
. Rzeczypospolitej Polskiej wszystkie statki powietrzne oraz P yba, ze p d powietrzny podrézujacych danym statkiem powietrznym powietrznego
osoby i rzeczy na tych statkach?
Jezeli whasciwy organ stuzby ruchu lotniczego lub organ
Y kierowania lotami danego lotniska nie udzielit zezwolenia na poza granica strefy kontrolowanej lub rejonu kontrolowanego i i PEP )
124. PL010-0080 przelot w poblizu czynnego lotniska kontrolowanego, na ktérym |tego lotniska (CTR Iub TMA) w odlegtosci min. 2 km w odlegtosci min. 5 km w odlegtosci min. 20 km;
nie przewiduje si¢ ladowania, nalezy w locie VFR omijac¢ je:
Jezeli z ograniczenia zamieszczonego w orzeczeniu lotniczo-
125 PLO10-0083 im wynika i i ia przez cztonka Cztonek personelu lotniczego musi posiada¢ zapasowe okulary | Cztonek personelu lotniczego musi posiada¢ dodatkowe Cztonek personelu lotniczego musi posiadac aktualne badanie Wszystkie odpowiedzi s3 prawidiowe
: personelu lotniczego podczas wykonywania czynnosci korekcyjne okulary przeciwstoneczne wzroku ¥ P P!
lotniczych szkiet korekcyjnych to?
Kandydat na cztonka personelu lotniczego, odbywajacy
126. PLO10-0084 ;zkulenleyv celu uzyskania |IC,en}C]I lub uprawmem}a Iotnlczegq Wszystkie odpowiedzi sa prawidlowe Odczuwa doleg.llwosc f\zycznell lub psych’\cznq, ktéra utrudnia Znajdyje sig poq wptywem lekéw ograniczajacych sprawno$é Znajduje sie pod wphywem alkoholu
jest obowigzany powstrzymac sie od wykonywania czynnosci mu wykonywanie tych czynnosci w sposob bezpieczny psychiczna lub fizyczng
lotniczych w przypadku gdy?
Kandydat na cztonka personelu lotniczego, odbywajacy
127, PL010-0085 _szkolenle_w celu uzyskania Ilgen_cll lub uprawnienia Iolnlczegq Wszysikie odpowiedzi s prawidlowe Znajduj_e sie pod wptywem narkotykéw albo innych rodkow Znajd!ue sie pod_ wplywem lekéw ograniczajacych sprawnosé Znajduje sig pod w em alkoholu
jest obowigzany powstrzymacé sie od wykonywania czynnosci odurzajacych psychiczna lub fizyczng Y
lotniczych w przypadku gdy?
Kiedy jest przeprowadzane sprawdzenie wiadomosai i W okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz 3 miesiace W okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz 4 miesigce
128. PL010-0087 umiejetnosci w celu przediuzenia waznosci uprawnienia di f ’ Po minigciu okresu jego waznosci di f ! Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa
ktérego wazno$¢ wynosi 12 miesigcy? przed jego Upfywem przed jego Upfywem
Kiedy jest przeprowadzane sprawdzenie wiadomosci i W okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz 3 miesiace W okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz 4 miesiace
129. PL010-0088 umiejetnosci w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia rzed je oJug| em ) g & Po minigciu okresu jego waznosci rzed je: OJug' em ] d A Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa
ktorego waznos$¢ wynosi 24 miesigce? p Jego uplyw! p Jego upiyw!
Kiedy jest przeprowadzane sprawdzenie wiadomosai i W okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz 12 miesigcy W okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz 14 miesiecy | -
130. PL010-0089 umiejetnosci w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia N i Po minieciu okresu jego waznosci N ' Zadna z odpowiedzi nie jest prawidtowa
ktérego waznos$¢ wynosi 3 lata? przed jego uplywem przed jego uplywem
131. PL010-0091 Kiedy nastgpuje wymiana licencji? Na wniosek ztozony do Prezesa ULC Na wniosek ztozony do rejestru personelu lotniczego Z mocy prawa po 5 latach od chwili wydania Na wniosek zozony do ministra wiasciwego do spraw

transportu




Kiedy nastepuje, przywrdcenie na wniosek zainteresowanego

Kiedy zostaty spetnione warunki przywrdcenia licencji,

132. PL010-0092 licencji, ktéra zostata zawieszona? okreslone w decyzji o zawieszeniu licendji Kiedy zgode wyrazi Prezes ULC Kiedy zgode wyrazi Minister wiasciwy do spraw transportu Kiedy uptynie termin waznosci licencji
. . an . . . o " W trakcie rozmowy kwalifikacyjnej prowadzonej przez
133. PL010-0096 Kiedy sprawd;a sie sprawnosc psychiczna i fizyczna czlonka W trakcie badan lotniczo-lekarskich W trakcie rozmowy kwalifikacyjnej przeprowadzonej w organizacje do ktdrej przynalezy dany cztonek personelu Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
personelu lotniczego? Inspektoracie Personelu Lotniczego lotniczego
134, PLO10-0097 Kiedy sprawdza si¢ sprawno$¢ psycl_wlcznq i fizyczng, W trakcie badan lotniczo-lekarskich W trakcie ro_zmowy kwalifikacyjnej przeprowadzonej w w trakcle_rozn?owy kwallflk_a'\cyjnej prowadzonej przez Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
kandydata na czlonka personelu lotniczego? Inspektoracie Personelu Lotniczego organizacje ktéra ma szkoli¢ danego kandydata
Osobie ktéra spetnia wymagania i warunki dotyczace szkolenia Nie byla skazana prawomocnym wyrokiem za popelnienie
135. PL010-0101 Komu moze by¢ udzielona licencja? Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Osobie korzystajacej w petni z praw publicznych lotniczego, praktyki lotniczej oraz posiada wiedzeg i rzesil stwa p V 4 pop
umiejetnosci potwierdzone zdaniem egzaminu panstwowego p ep
Osobie ktéra odpowiada wymaganiom w zakresie sprawnosci
136. PL010-0102 Komu moze by¢ udzielona licencja? Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe Osobie ktéra ma petng zdolnos¢ do czynnosci prawnych Osobie ktéra spetnia wymogi w zakresie wieku i wyksztatcenia psychblcznej |f|zycznej, potW|erd;onym orzeczeniem o braku
przeciwwskazan do wykonywania funkcji cztonka personelu
lotniczego
137. PL010-0103 Komu moze by¢ udzielona licencja? Osobie ktéra korzysta z petni praw publicznych gﬁg:ﬁora posiada ograniczon zdolnos¢ do czynnosci Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa Osobie ktéra zostata skazana prawomocnym wyrokiem
138. PL010-0104 Komu moze by¢ udzielona licencja? Osobie ktéra ma petng zdolnos¢ do czynnosci prawnych Osobie ktéra ma ograniczone prawa publiczne Osobie kidra nie pnslafj_a o 0 braku przea Osobie ktéra nie spetnia wymogu w zakresie wieku
do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego
139, PL010-0105 Komu moze byé udzielona licencja? Osoble_ kl«_:ra nie byta skazana prawomocnym wyrokiem za Osobie ktéra posiada ograniczong zdolnos¢ do czynnosci Oso!)le kt_ora nie spt_z&nla wymagan i warunkéw dotyczacych Osobie kiéra nie spelnia wymogu wieku
popetnienie przestepstwa prawnych ukoriczenia szkolenia lotniczego
140. PL010-0106 Komu moze by¢ udzielona licencja? Osobie ktéra spetnia wymogi w zakresie wieku i wyksztatcenia |Osobie ktéra ma ograniczone prawa publiczne Osobie kidra nie posla?a o 0 braku przed Osobie ktéra zostata skazana prawomocnym wyrokiem
do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego
Osobie ktéra odpowiada wymaganiom w zakresie sprawnosci
141. PL010-0107 Komu moze by¢ udzielona licencja? psychlcznej ' "Z,ycz"el' pot\merd_zonym orzeczeniem o braku Osobie ktéra ma ograniczone prawa publiczne Osop e ktgra nie Sp.emla wymagan| warunkéw dotyczacych Osobie ktéra nie spetnia wymogu wieku
przeciwwskazan do wykonywania funkgji cztonka personelu ukoriczenia szkolenia lotniczego
lotniczego
Osobie ktéra spetnia wymagania i warunki dotyczace
142. PL010-0108 Komu moze by¢ udzielona licencja? ukqnczen_la S.Zk()len.'a Io_tr?lczeg'oz praktykl lotnicze] oraz Osobie ktéra ma ograniczone prawa publiczne Osobie kidra nie poslat_j_a orzeczenia o braku p!’ZeCIWWSkaZan Osobie ktéra zostata skazana prawomocnym wyrokiem
posiadania wiedzy i umiejetnosci, potwierdzone zdaniem do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego
egzaminu panstwowego
143. PL010-0109 Komu moze by¢ udzielona licencja? Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa Osobie ktéra ma ograniczone prawa publiczne Osobie ktdra nie posiada orzeczenia o braku przeciwwskazan Osobie ktéra zostata skazana prawomocnym wyrokiem

do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego




Osobie ktéra nie spetnia wymagar i warunkéw dotyczacych

144, PL010-0110 Komu moze by¢ udzielona licencja? Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa Osobie ktéra ma ograniczone prawa publiczne N - ) . Osobie ktéra nie spetnia wymogu wieku
ukoriczenia szkolenia lotniczego
145. PL010-0111 Konwencja Tokijska z 1963r. dotyczy: przestepstw ! nlgkloryc_h innych czynow dokonywanych na ubezpieczen lotniczych, $cigania sprawcow uprowadzenia statkéw powietrznych, technicznych aspektéw projektowania silnikow lotniczych
poktadzie statkéw powietrznych
Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejgtnosci
lotniczych na podstawie decyzji Prezesa ULC, jezeli w wyniku
146. PL010-0112 badania incydentu lotniczego powstanie przypuszczenie, ze Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Wszystkie odpowiedzi sq poprawne
cztonek personelu lotniczego nie posiada wymaganych
wiadomosci lub umiejgtnosci?
Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci
lotniczych na podstawie decyzji Prezesa ULC, jezeli w wyniku
147. PL010-0113 badania wypadku lotniczego powstanie przypuszczenie, ze Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Wszystkie odpowiedzi s poprawne
cztonek personelu lotniczego nie posiada wymaganych
wiadomosci lub umiejgtnosci?
Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejgtnosci
lotniczych na podstawie decyzji Prezesa ULC, jezeli w wyniku
148. PL010-0114 wykonywania czynnosci nadzoru lotniczego powstanie Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Wszystkie odpowiedzi sa poprawne
przypuszczenie, ze cztonek personelu lotniczego nie posiada
wymaganych wiadomosci lub umiejetnosci?
Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci - i . -
149. PL010-0115 lotniczych przed wydaniem licencji? Lotnicza Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wiasciwy do spraw transportu Wszystkie odpowiedzi sa poprawne
Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci
150. PL010-0116 lotniczych przed wydaniem uprawnienia lotniczego Lotnicza Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Wszystkie odpowiedzi sa poprawne
wpisywanego do licencji?
Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejgtnosci
151. PL010-0117 lotniczych w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia Lotnicza Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wiasciwy do spraw transportu Wszystkie odpowiedzi sq poprawne
lotniczego?
Kto dokonuje sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci
152. PL010-0118 lotniczych w celu wznowienia waznosci uprawnienia Lotnicza Komisja Egzaminacyjna Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu v tkie iedzi s
lotniczego?
Jest to osoba posiadajaca wazna licencje lub $wiadectwo
153, PLO10-0119 Kto jest czionkiem personelu lotniczego? rwa_llflkacjl wpisana do pans?wovf/ego re_]estru personelu Jest to osoba‘ posiadajaca umiejetnos¢ wykonywania lotu Jest to wiasciciel lub uzytkownik statku powietrznego Jest to c_)soba be_dqca w t_rakcle szk_olen!a lotniczego .
lotniczego lub innego odpowiedniego rejestru prowadzonego | statkiem powietrznym odbywajacego sig zgodnie z przepisami wykonawczymi
zgodnie z odrgbnymi przepisami
Jestto osoba posiadaj wazne Swi ifikacii i jest Jest to osoba posiadajaca umiejetnosé wykonywania lotu Jest to osoba bedaca w trakcie szkolenia lotniczego
154. PL010-0120 Kto jest cztonkiem personelu lotniczego? wpisana do wiasciwego rejestru prowadzonego zgodnie z . Jest to whasciciel lub uzytkownik statku powietrznego . " . . " "
- o statkiem powietrznym odbywajacego sie zgodnie z przepisami wykonawczymi
odrebnymi przepisami
Kto jest obowiazany do przejecia osoby, zatrzymanej na P . . . N " . . . .
155. PL010-0121 pokiadzie statku powietrznego, ktéra jest podejrzana o Organy Policji i Strazy Granicznej Zarzadzajacy lotniskiem Wiasciciel statku powietrznego na poktadzie kiorego miato Uzytkownik statku powietrznego na pokiadzie kidrego miato

popetnienie przestgpstwa na tym statku powietrznym?

miejsce dane zdarzenie

miejsce dane zdarzenie




Kto jest obowiazany przestrzega¢ warunkéw i ograniczen

156. PL010-0124 ustalonych w $wiadectwie zdatnosci do lotu statku Wszystkie odpowiedzi sa poprawne Uzytkownik statku powietrznego Dowddca statku powietrznego Cztonkowie zatogi statku powietrznego
powietrznego i w dokumentach z nim zwigzanych
157. PL010-0125 I};ttiijcezsytcigrawnlony do wykonywania lotéw i innych czynnosci Cztonkowie personelu lotniczego Osoby znajdujace sig na poktadzie statku powietrznego Osoby znajdujgce sig w cockpicie statku powietrznego Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
158. PL010-0126 K1o_1es( uprawniony do wykonywania lotéw i innych czynnosci | Osoby uczes(mc_zqce w szkoleniu Iolplczym prowadzonym Osoby znajdujace sig na poktadzie statku powietrznego Osoby znajdujace sig w cockpicie statku powietrznego Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
lotniczych? zgodnie z przepisami wykonawczymi
Kto moze okresli¢ zasady wprowadzania przez parnistwowy
organ zarzadzania ruchem lotniczym ograniczer lotow w Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z
159. PL010-0127 czesci przestrzeni powietrznej, ktdrych czas trwania nie bedzie |Ministrem Obrony Narodowej ministrami wiasciwymi do spraw |Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Prezesem ULCwy P P P
diuzszy niz 3 miesiace, oraz sposoéb publikacji tych wewnetrznych oraz $rodowiska
ograniczen?
Y Kto moze wezwac statek powietrzny do wylagdowania na . . . . . " . 5 " i . 5 .
160. PL010-0128 wskazanym lotnisku lub wykonania innych polecer? Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe Panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym Cywilne lotniskowe organy stuzby ruchu lotniczego wiasciwe wojskowe organy stuzby ruchu lotniczego
Kto przeprowadza badania lotniczo-lekarskie i wydaje
161. PL010-0129 orzeczenia o istnieniu lub braku przeciwwskazan zdrowotnych |Centra medycyny lotniczej Prezes ULC Minister wiasciwy do spraw transportu Naczelny Lekarz
do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego?
Kto przeprowadza badania lotniczo-lekarskie i wydaje
162. PL010-0130 orzeczenia o istnieniu lub braku przeciwwskazan zdrowotnych  [Lekarze orzecznicy Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Naczelny Lekarz
do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego?
Sa to osoby wyznaczone przez uzytkownika statku Sa to osoby, ktére posiadajq wazne licencje cztonkow Sa to osoby, ktére znajduja sig w cockpicie statku
163. PL010-0131 Kto stanowi zatoge statku powietrznego? powietrznego do wykonania okreslonych czynno$ci na statku | Sa to osoby, ktére posiadajg odpowiednie uprawnienia 2 Y. ) P Ia d a N Y, Jduja sie P
. . personelu lotniczego powietrznego
powietrznym w czasie lotu
pe I Komisja lekarska centrum medycyny lotniczej ztozona z . £
164. PL010-0132 Klow Imieniu centrum n?ec_lycyny_ lotniczej pr_zepruwadza lekarzy orzecznikéw oraz specjalistow z zakresu medycyny Naczelny Lekarz Osoba delegowana przez Prezesa ULC Osoba delegowana przez minisira wiasciwego do spraw
badania lotniczo-lekarskie i wydaje orzeczenia? C transportu
transportu lub medycyny lotniczej
Kto wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie,
165. PL010-0133 przywraca uznanie, odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna Przewodniczacy Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej
zawiesza, przywraca i zmienia licencje?
dozwolone tylko wtedy, gdy strefa jest nieaktywna i po - A - . 5 R
166. PL010-0154 Loty statkow powietrznych w strefie niebezpiecznej sa: uzyskaniu zezwolenia wiasciwego organu wojskowych stuzb zabronione dpzwulqne tylko wle'dy, gdy ot odbywa sig w VMC i w strefie | dozwolone tylko wtedy, gdy pilot moze utrzymaé kontakt
. nie ma innych statkéw powietrznych wzrokowy z terenem
ruchu lotniczego,
dozwolone tylko wtedy, gdy lot nie narusza obowigzujacych w . . y
167. PL010-0155 Loty statkéw powietrznych w strefie ograniczonej sa: tej strefie ograniczen lub uzyska sig zezwolenie od wtasciwego |zabronione dozwolone tylko wtedy, gdy lot odbywa sig w VMC i w strefie dozwolone tylko wtedy, gdy strefa jest nieaktywna

organu stuzby ruchu lotniczego

nie ma innych statkéw powietrznych




dozwolone tylko wtedy, gdy strefa jest nieaktywna i po

dozwolone tylko wtedy, gdy lot odbywa sie w VMC i w strefie

dozwolone tylko wtedy, gdy pilot moze utrzymac kontakt

168. PL010-0156 Loty statkéw powietrznych w strefie zakazanej sa: zabronione uzyskaniu zezwolenia wiasciwego organu  wojskowych stuzb | N i .
nie ma innych statkéw powietrznych wzrokowy z terenem
ruchu lotniczego,
169. PL010-0157 MATZ jest to: wojskowa strefa ruchu lotniskowego strefa identyfikacji obrony powietrznej wojskowy obszar kontrolowany wojskowa strefa kontrolowana lotniska
170. PL010-0158 MRT jest to: stata trasa lotnictwa wojskowego trasa lotnicza umozliwiajaca przeloty pomiedzy TSA i lub TRA [rejon kontrolowany lotniska wojskowa strefa ruchu lotniskowego
171. PL010-0163 Na jaki okres wydaje sig licencje? Na okres 5 lat Na okres 2 lat Na okres 1 roku Na okres 3 lat
172. PL010-0164 [’;‘: V‘Jliz;l?;:;;awach Jest dostepna polska przestrzen Na réwnych prawach dla jej wszystkich uzytkownikéw Na réwnych prawach ale tylko dla polskich uzytkownikow Pierwszenstwo maja wojskowe statki powietrzne Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa
0Od wyniku okresowego sprawdzenia sprawnosci psychicznej i Od optacenia stadek cztonkowskich w organizacii lotniczej do
173. PL010-0170 0Od czego jest uzalezniona wazno$¢ licencji? fizycznej cztonka personelu lotniczego stwierdzonej w k(c’)rePsi nalez 9 d g Od korzystania z petni praw publicznych Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe
badaniach lotniczo-lekarskich thad 4
174. PL010-0171 0Od czego jest uzalezniona wazno$¢ licencji? Ody?rzymg nia w ok_r esie waznoscl licencji wiadomosci ! Oq OP'a.CSma §ladek czlonkowskich w organizacii lotnicze] do Od korzystania z petni praw publicznych Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe
umiejetnosci nie mniejszych niz wymagane do uzyskania ktorej sie nalezy
Orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane dla osoby ponizej 40
175. PL010-0172 roku zycia w zakresie wymagan zdrowotnych dla Klasy 2 60 miesigcy 12 miesigcy 24 miesigce 18 miesigcy
posiada waznos¢?
Orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane dla osoby ponizej 50
176. PL010-0173 roku zycia w zakresie wymagan zdrowotnych dla Klasy 2 24 miesigce 12 miesiecy 60 miesigcy 18 miesiecy
posiada waznos$c¢?
Orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane dla osoby ponizej 50
177. PL010-0174 roku zycia w zakresie wymagan zdrowotnych dla Klasy 2 24 miesigce 12 miesigcy 18 miesigcy 6 miesigcy
posiada waznos¢?
178. PL010-0176 Osoba ktorej licencja zostata cofnigta ma obowigzek? NIeZW'F)CZ.n e przekazac Ja I?—’rezesow! ULC za pokwitowaniem, Nie ma zadnego obowigzku Niezwtocznie zniszczy¢ druk licencji Nie uzywac licencji
chyba Ze licencja zostata juz uprzednio zatrzymana
179. PL010-0177 Osoba ktérej licencja zostata zawieszona ma obowigzek? Niezwlocznie przekazaé ja Prezesowi ULC za pokwitowaniem, Nie ma zadnego obowigzku Niezwtocznie zniszczy¢ druk licencji Nie uzywac licencji

chyba Ze licencja zostata juz uprzednio zatrzymana




Polska przestrzen powietrzng dostepna dla zeglugi powietrznej

180. PL010-0180 dzielimy na: Przestrzen kontrolowana i przestrzen niekontrolowana, Przestrzen wojskowa i przestrzen cywilng. Przestrzen operacyjng i przestrzen niekontrolowang Przestrzen swobodna i przestrzen kontrolowang
przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktorej zestrzen powietrzna o okreglonych wymiarach, w ktérej przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktérej przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktérej
181. PL010-0182 Rejon Informacji Powietrznej /FIR/ jest to: zapewniona jest stuzba informacji powietrznej i stuzba p en pe N yeh wymi o) ) zapewniona jest stuzba informacji powietrznej, stuzba wszystkim statkom powietrznym zapewniona jest stuzba
zapewniona jest stuzba informagcji lotniczej i stuzba alarmowa S " . " . s
alarmowa alarmowa i stuzba kontroli ruchu lotniczego kontroli ruchu lotniczego i stuzba alarmowa
Rezerwat przyrody obejmuje teren w ksztaicie prostokata o
szerokosci 2 km. Zgodnie z rozporzadzeniem M.1 z dnia
182, PLO10-0183 9._10._2003 r. w_sprfime ogramcze':n lotéw na (?zas diuzszy niz 3 300m 1000 m 1500 m 2000 m
miesiace, z wyjatkiem przypadkéw tam okreslonych, lot nad
tym rezerwatem moze by¢ wykonany na wysokosci nie
mniejszej niz:
Rezerwat przyrody obejmuje teren w ksztatcie prostokata o
szerokosci 4 km. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
183, PLO10-0184 Infraslruktur‘yz dn_|.a 9.1(_).2903 . W sprawie ograniczen lotow 1000 m 300m 1500 m 2000 m
na czas diuzszy niz 3 miesigce, z wyjatkiem przypadkéw tam
okreslonych, lot nad tym rezerwatem moze by¢ wykonany na
wysokosci nie mniejszej niz:
wydzielong stuzbe ustanowiong w granicach okreslonego wszystkie organy stuzby ruchu lotniczego w odniesieniu do
184, PLO10-0185 Shuzba informacji lotnicze] jest zapewniana przez: opszaru dla zapewnlama da'nych i |nformac1|'Iqlplczych . organ stuzby koqtrol\ ruc‘hu lotniczego w odniesieniu do organ ngskowejr sluzby»ruchu lotniczego w odniesieniu do stelltkow p(?W|etrznych bedacych w ich kompetepcjl lub o
niezbgdnych dla bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci  |wszystkich statkow powietrznych wszystkich statkow powietrznych ktorych zainteresowany organ stuzby ruchu lotniczego zostat
zeglugi powietrznej powiadomiony
wszystkie organy stuzby ruchu lotniczego w odniesieniu do wydzielong stuzbe ustanowiong w granicach okreslonego
185. PLO10-0186 Shazba informacji powietrzne jest zapewniana przez: sla?tkow pqmetrznych bedacych w ich kompet_encjl lubo organ stuzby koqlrol\ mghu lotniczego w odniesieniu do organ w_o]skowejv sluzbyvruchu lotniczego w odniesieniu do o_bszaru dla zapewniania davnych i |nformac||y Io_l_nlczych i
ktorych zainteresowany organ stuzby ruchu lotniczego zostat  [wszystkich statkéw powietrznych wszystkich statkdw powietrznych niezbednych dla bezpieczenstwa, regularnosci i sprawnosci
powiadomiony 2zeglugi powietrznej
Swoboda lotow w polskiej przestrzeni powietrznej dia Na podstawie wyraznego upowaznienia Prawa lotniczego prz Na podstawie wigzacych RP uchwat organizacji
186. PL010-0188 cywilnych statkéw powietrznych moze by¢ ograniczona na Wszystkie odpowiedzi sg prawidlowe p Yraznego up 9OPZY | Na podstawie wiazacych RP umoéw migdzynarodowych ap azacy 9 s
podstawle: zachowaniu przepisoéw innych ustaw migdzynarodowych
187. PL010-0190 TMA jest to; rejon kontrolowany lotniska strefa identyfikacji obrony powietrznej wojskowa strefa kontrolowana lotniska strefa kontrolowana lotniska
188. PL010-0196 péé?:é?vsy?yi‘;lijek’)am licencja czionka personelu lotniczego Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe Po uptywie terminu 5 lat od dnia jej wydania Po uzyskaniu L lia lotniczego wpisy go do licencji W razie zniszczenia druku licencji
W jakich przypadkach licencja cztonka personelu lotniczego . - . . . " . . y . . " o
189. PL010-0197 podiega wymianie? Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe W razie zmiany danych osobowych wpisywanych do licencji W razie sprostowania btedu W razie uszkodzenia druku licencji
190. PL010-0198 réé?:é:‘xyrfnyi‘;ilijek’)a ch licencja czionka personelu lotniczego Wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe Po wznowieniu waznosci uprawnienia lotniczego W razie zmiany danych osobowych wpisywanych do licencji W razie utraty druku licencji
W jakiej formie Prezes ULC wydaje, odmawia wydania,
191. PL010-0199 uznaje, zawiesza uznanie, przywraca uznanie, odmawia W formie decyzji administracyjnej W formie zarzadzenia W formie rozporzadzenia W formie publikacji w dzienniku urzedowym ULC

uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia
licencje?




W jakim celu powotano Organizacje Migdzynarodowego

Zapewnienie bezpiecznego i prawidiowego rozwoju

W celu ujednolicenia optat nawigacyjnych za korzystanie z

192. PL010-0204 N . - - . PR W celu porozumienia sig¢ przewoznikéw lotniczych na $wiecie A . H Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa
Lotnictwa Cywilnego? migdzynarodowego lotnictwa cywilnego na calym $wiecie przestrzeni powietrznej
o 5 . o : W przypadku stwierdzenia ze cztonek personelu lotniczego . . . . . . . .
193, PLO10-0211 w Jgkw_n przyp_ad_ku_ mozna cofnac_ al_bo zawiesi¢ licencje lub Wszystkie odpowledzi sa prawidiowe utrach kwalifikacje do wykonywania okredlonych czynnosci W przypadku stywerdzenla ze cztonek personelu lotniczego nie (W p_rzypadku _stW|erdz'er!|a ze czlongk_ personelu lotniczego nie
wynikajace z niej niektore uprawnienia? lotniczych korzysta w petni z praw publicznych posiada petnej zdolno$ci do czynnosci prawnych
W jakim przypadku mozna cofnag albo zawiesic licencje lub . . . w przypad{q_J stv_werdzema ze czlo_nek pgrsonelu Io(nlczggg w przy;_)adku stW|(e'rqzen|_a z czlongk personelu !otmcz_ego . |W przypadku stwierdzenia ze cztonek personelu lotniczego nie
194. PL010-0212 I S . Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe utracit kwalifikacje do wykonywania okreslonych czynnosci wykonujac czynnosci lotnicze, do ktérych uprawnia go licencja, N N P o
wynikajace z niej niektore uprawnienia? N ? N . posiada petnej zdolnosci do czynnosci prawnych
lotniczych zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego
195. PLO10-0213 w J§k|r_n przyp;d_kq mozna cofnat? alpo zawie: Wszystkie odpowiedzi sa prawidiowe W przypadku stwlerdzenla ze c_zlonek personelu lotniczego nie |W pr;ypadku stwlerdzenla ze cztonek per;onelu lotniczego nie |W przypadku stywerdzenla ze cztonek personelu lotniczego nie
wynikajace z niej niektore uprawnienia? spetnia wymagan w zakresie wieku spetnia wymagan w zakresie wyksztatcenia korzysta w petni z praw publicznych
W przypadku stwierdzenia Ze cztonek personelu lotniczego nie
W jakim przypadku mozna cofnaé albo zawiesic¢ licencje lub . - . o.dpowm.da wymaganiom w zakresie sprawnosai psychicznej i |W przypadku stwierdzenia ze F:zlonek person}elu. lotniczego byt W przypadku stwierdzenia ze cztonek personelu lotniczego nie
196. PL010-0214 I L C Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe fizycznej potwierdzonym orzeczeniem o braku skazany prawomocnym wyrokiem za popetnienie N N P o
wynikajace z niej niektore uprawnienia? . o posiada petnej zdolnosci do czynnosci prawnych
przeciwwskazan do wykonywania funkcji cztonka personelu przestepstwa
lotniczego
o N . o : W przypadku stwierdzenia Ze cztonek personelu lotniczego . . . . . . . .
197, PLO10-0215 w Jgklr_n PnyPiid.kL! quna cofnat? alpo zawiesi¢ licencje lub Wszystkie odpowiedzi sa prawidiowe utraci kwalifikacje do wykonywania okreslonych czynnosci w prz_ypadku stwlerdzenla ze c_zlonek personelu lotniczego nie |W prz_ypadku stvylerdzenla ze cztonek per_sonelu lotniczego nie
wynikajace z niej niektdre uprawnienia? lotniczych spetnia wymagan w zakresie wieku spetnia wymagan w zakresie wyksztatcenia
o 5 . o : W przypadku stwierdzenia ze cztonek personelu lotniczego . L . . . L . .
198, PLO10-0216 w ]gklm przypquq mo'zna cofnq(? alpo zawiesi¢ licencje lub Wszystkie odpowledzi sa prawidiowe wykonujac czynnoscl latnicze, do ktérych uprawnia go licencja, w pr;ypadku stV\lnerdzenla ze c.zlonek personelu lotniczego nie |W pr;ypadku stwlerdzenla ze czionek personelu lotniczego nie
wynikajace z niej niektore uprawnienia? . ! N spetnia wymagan w zakresie wieku spetnia wymagan w zakresie wyksztatcenia
zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego
W jakim terminie moze sig¢ odwotac¢ osoba zainteresowana od . . . . . . . . . - . . . . - " . . .
199. PL010-0217 orzeczenia centrum medycyny lotniczej? W terminie 14 dni od dnia otrzymania orzeczenia W terminie 7 dni od dnia otrzymania orzeczenia W terminie 21 dni od dnia otrzymania orzeczenia W terminie 10 dni od dnia otrzymania orzeczenia
200. PL010-0218 W jakim [.erm"“e moze sig _odwoiac 0soba zainteresowana od W terminie 14 dni od dnia otrzymania orzeczenia W terminie 7 dni od dnia otrzymania orzeczenia W terminie 21 dni od dnia otrzymania orzeczenia W terminie 10 dni od dnia otrzymania orzeczenia
orzeczenia lekarza orzecznika?
W jakim terminie od dnia uptywu waznosci poprzedniej licencji,
Y nastepuje, po sprawdzeniu wiadomosci i umiejgtnosci
201. PL010-0219 lotniczych wnioskodawcy, wydanie nowej licencji, ktora nie Przed uptywem 2 lat Przed uptywem 3 lat Przed uptywem 5 lat Przed uptywem 4 lat
upowaznia do wykonywania lotéw zarobkowych?
"‘.’ przypadku'gdy statkoyw pownetrznemg grozl Zastosowac¢ wszelkie niezbedne $rodki w celu ratowania Zastosowac¢ wszelkie niezbedne $rodki w celu ratowania statku [ Zastosowa¢ wszelkie niezbedne $rodki w celu ratowania . o .
202. PL010-0225 niebezpieczenstwo dowdédca statku powietrznego jest AR . . . . Zadna z odpowiedzi nie jest prawidtowa
: pasazerow i zalogi powietrznego przewozonej poczty
zobowigzany?
Od dnia kiedy nastapito sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci| Od dnia kiedy nastapito sprawdzenie wiadomosci i umiejgtnosci
203. PLO10-0226 W przypadku przediuzania wazno$ci uprawnier lotniczych, od  [Od dnia uptywu poprzedniego okresu waznosci przedtuzanych |w celu przediuzenia wazno$ci uprawnien lotniczych, nawet w celu przedtuzenia waznosci uprawnien lotniczych, nawet Zadna z odpowiedzi nie jest prawidlowa

jakiego dnia liczy sie ich wazno$¢?

uprawnien lotniczych

jezeli odbywato sie ono w momencie kiedy te uprawnienia byty
wazne

jezeli odbywato sie ono w momencie kiedy te uprawnienia juz
nie byly wazne




W przypadku uptywu 2 lat od dnia uptywu waznosci licencji,

Po odbyciu szkolenia wznawiajacego w zakresie okreslonym w

Po wyrazeniu zgody przez ministra wtasciwego do spraw

204. PL010-0227 9 S " . N . Po wyrazeniu zgody przez Prezesa ULC Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa
wydanie nowej licencji nastepuje? programie szkolenia transportu
205. PL010-0228 w prz;_/padku up&ywu 2 fat od d_n ia uplywu waznosci licencji, Po ztozeniu egzaminu przed Lotniczq Komisjg Egzaminacyjng |Po wyrazeniu zgody przez Prezesa ULC Po wyrazeniu zgody przez ministra wiasciwego do spraw Zadna z odpowiedzi nie jest prawidiowa
wydanie nowej licencji nastepuje? transportu
Od dnia kiedy nastapito sprawdzenie wiadomosci i umiejgtnosci|Od dnia kiedy nastapito sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci
206. PLO10-0229 W Przypad_ku_wzna_W{ama w_azn'o'stn uprawnien lotniczych, od  [Od dnla_ upfywu poprzedniego okresu waznosci wznawianych |w celu wznowienia waznosci ‘uprgwmen \otmczy_ch,‘ nawet jezeli |w celu wzngwema waznosci ypr{iwmen Iotmczy_ch,} n_av{etbjezeh Zadna z odpowiedzi nie jest prawidlowa
jakiego dnia liczy sie ich wazno$¢? uprawnien lotniczych odbywato sie ono w momencie kiedy te uprawnienia byty odbywato si¢ ono w momencie kiedy te uprawnienia juz nie
wazne byty wazne
W przypadku zaistnienia jakich przyczyn, przy badaniu W przypadku stwierdzenia ze cztonek personelu lotniczego
prowadzonym przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw . - . przypagku st s per 96 W przypadku stwierdzenia Ze cztonek personelu lotniczego nie W przypadku stwierdzenia Zze cztonek personelu lotniczego nie
207. PL010-0230 . ) P ; Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe utracit kwalifikacje do wykonywania okreslonych czynnosci N ) 3 ) Py o
Lotniczych, Prezes ULC moze zawiesi¢ lub zatrzymac Jotniczych korzysta w petni z praw publicznych posiada petnej zdolnosci do czynnosci prawnych
licencje? 4
W przypadku zaistnienia jakich przyczyn, przy badaniu . . . . . .
. o . . W przypadku stwierdzenia ze cztonek personelu lotniczego W przypadku stwierdzenia Zze cztonek personelu lotniczego . - . .
prowadzonym przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw . . . e y . e . . ) . . . . |W przypadku stwierdzenia Ze cztonek personelu lotniczego nie
208. PL010-0231 . . s : Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe utracit kwalifikacje do wykonywania okreslonych czynnosci wykonujac czynnosci lotnicze, do ktérych uprawnia go licencja, N N P o
Lotniczych, Prezes ULC moze zawiesic lub zatrzymac¢ 5 H . . posiada petnej zdolnosci do czynnosci prawnych
licencie? lotniczych zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego
209. PL010-0232 w przypadku ZaW.IeSZePI? L.Jprav.vnlenla Iolnlczeng Niezwlocznego zwrotu licencji Prezesowi ULC w celu Nie ma zadnego obowiazku Niezwtocznie zniszczy¢ druk licencji Nie uzywac licencji
wpisywanego do licencji, jej posiadacz ma obowigzek? dokonania wpisu o zawieszeniu uprawnienia lotniczego
" . . . Wykonuje w imieniu wiasciciela statku powietrznego wszelkie [Wykonuje w imieniu uzytkownika statku powietrznego wszelkie [Wykonuje w imieniu wtasciciela przewozonych rzeczy wszelkie
W razie uszkodzenia statku powietrznego, dowddca statku . . . o . . P . " L P . . L
210. PL010-0234 owietrznego? Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe czynnosci , jakie uzna za konieczne dla zabezpieczenia jego  |czynnosci, jakie uzna za konieczne dla zabezpieczenia jego  |czynnosci, jakie uzna za konieczne dla zabezpieczenia jego
p 907 interesow interesow interesow
211, PL010-0249 Osoba ktéra byla Swiadkiem nieszczesliwego wypadku statku |\ sy organ Policji lub administraci publiczne] Prezesa ULC Ministra wiasciwego do spraw transportu Wiasciwg delegature ULC
powietrznego jest obowigzana niezwtocznie zawiadomi¢:
212. PL010-0250 Badaniom lotniczo lekarskim podlegaja: Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe Ets;)i:zeugt:)\egajqce sie 0 wydanie licencji czionka personelu Osoby ubiegajace si¢ o wydanie $wiadectwa kwalifikacji Osoby posiadajace licencje czionka personelu lotniczego
Czionek personelu lotniczego obowiazany jest niezwtocznie o - . " y . . < " . . . . : . . i . i £ " - "
N A ; . |pogorszenia sig sprawnosci psychicznej lub fizycznej, w takim |pogorszenia sig¢ sprawnosci psychicznej w stopniu nie majacym|doznania urazu nie zwigzanego z ograniczeniem sprawnosci, | pogorszenia si¢ sprawnosci fizycznej w stopniu nie majacym
zasiggna¢ porady lekarza orzecznika w celu przeprowadzenia P ; . . x . o P h ot . n . .
213. PL010-0251 > " i A n . . stopniu, ze moze mie¢ to wptyw na jego zdolno$é do wpltywu na jego zdolno$¢ do bezpiecznego wykonywania umozliwiajacego wykonywanie czynnosci cztonka personelu wptywu na jego zdolno$¢ do bezpiecznego wykonywania
badar okoliczno$ciowych i wykluczenia przeciwwskazan do . N o N o N o "
N . . . | bezpiecznego wykonywania czynnosci lotniczych czynnosci lotniczych lotniczego czynnosci lotniczych
wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych w przypadku:
214. PL010-0252 Czy badania lotniczo-lekarskie sa przeprowadzane odptatnie? |Tak Nie Tak, ale tylko w przypadku, kiedy odoywaja si¢ poza Tak, a_le_ tytko w przy_padku, Kiedy sa przeprowadzane dia 0séb
Warszawg powyzej 30 roku zycia
Czy uzytkownik statku powietrznego wykonujac czynnosci
zwigzane z przegladami, naprawami i obstugg techniczng P . . N P . . N .
215. PL010-0253 statku powietrznego, ma obowiazek powiadamia¢ Prezesa Tak. Nie, uzytkownik nie ma takiego obowigzku Tak, ale tylko jezeli statek powietrzny jest uzywany w Tak, ale tylko jezeli statek powietrzny jest uzywany w szkoleniu

ULC o wszelkich zdarzeniach i okoliczno$ciach mogacych mie¢
istotne znaczenie dla zdatnosci statku powietrznego do lotu?

przewozie

lotniczym




Czy zezwolenie kontroli ruchu lotniczego to upowaznienie

216. PL010-0254 dowodcy statku powietrznego do postgpowania zgodnie z Tak Nie Tak, jesli nie zawiera granicy zezwolenia Nie, jesli jest okreslona granica zezwolenia
warunkami okreslonymi przez organ kontroli ruchu lotniczego?
Zastosowaniu niezbednych érodkéw. tacznie ze &rodkami Zastosowani niezbednych srodkéw, facznie ze srodkami Zatrzymaniu osoby podejrzanej o popetnienie przestgpstwa na
217. PL010-0255 Dowddca statku powietrznego ma prawo decydowac o: Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe eanye . 1A . . |przymusu w stosunku do oséb zagrazajacych bezpieczenstwu |statku powietrznym do czasu przekazania jej wiasciwym
przymusu w stosunku do 0séb nie wykonujacych jego polecen . N "
lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego organom
lle ukoniczonych lat musi mie¢ kandydat ubiegajacy sie o . . . .
218. PL010-0257 - P Ukoriczone 16 lat Ukoriczone 17 lat Ukoriczone 15 lat Ukoriczone 21 lat
wydanie licencji pilota szybowcowego?
219. PLO10-0258 lle ukoriczonych lat musi mie¢ kandydat ubiegajacy sig o Ukonczone 18 lat jezeli z !ICBI‘IC]I wy'nl_kq uprawnienie do Ukorczone 17 lat Ukoriczone 15 lat Ukoriczone 21 lat
wydanie licencji pilota szybowcowego? zawodowego wykonywania czynnosci pilota
220. PL010-0259 Jakl_dokumgn_l nale_;_zy zataczy¢ do wiosku o przywrocenie Badania lotniczo-lekarskie 2 zdjecia Swiadectwo szkolne Swiadectwo radiooperatora
zawieszonej licencji?
201 PLO10-0260 Jaki dokument nalezy zataczy¢ do wniosku o przywrécenie Badapla_Iolnlczo—lgkarskle o(az d_okgmen_l_ potwierdzajacy Swiadectwo szkolne Swiadectwo radiooperatora 2 zdjecia
zawieszonej licencji? spetnienie warunkéw przywrécenia licencji
220, PLO10-0261 Jakie dokumenty zatacza sie do wniosku o wydanie licencji? Wszystkie odpowledzi sa prawidiowe Dokumer)ty po(w@rdza@c.e spe'n\.enle wymagan dotyczacych [Dokumenty potwuerd.zajqf:e spe{nlenle odpowiednich wymagarn | Dokumenty pof zajace spetnienie nich wymagan
sprawnosci psychicznej i fizycznej dotyczacych praktyki lotniczej dotyczacych szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego
Jakie warunki musi spetnia¢ cztonek personelu lotniczego
223. PL010-0262 wykonujacy czynnosci lotniczych na statkach powietrznych z | Musi posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane w wyniku |y, i i ponizej 40 lat Wszystkie odpowiedzi sa prawidlowe Nie moze pali¢ papierosow
niehermetyzowana kabing i bez instalacji tlenowej na badania w komorze niskich ci$nien
wysokosci powyzej 4000 m nad poziomem morza?
224. PL010-0263 J?k'e }Nyksgla'genle powinien posiadaé kandydat ubiegajacy Co najmniej gimnazjalne lub réwnorzedne Co najmniej podstawowe Co najmniej wyzsze Co najmniej $rednie
sie o licencje pilota szybowcowego?
225, PLO10-0264 J_akle _wyks_ztak_:enle powinien posiada¢ kandydat ubiegajacy Co na]mnle]_ srednle]g;ell z licencji qulka uprawnienie do Co najmniej podstawowe Co najmniej wyzsze Co najmniej érednie
sig o licencje pilota szybowcowego? wykonywania czynnosci zawodowych pilota
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota Osrodkach Szkolenia Lotniczego albo Organizacjach Szkolenia I . . .
226. PL010-0265 szybowcowego powinien ukorczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie Lotniczego, ktére uzyskaty w tym zakresie Certyfikat Prezesa Prywatnych f\rmg ch POs! iadajacych zgo.c.je Urzedu Gminy na Aeroklubach regionalnych; SZk?’?Ch prywatnych posla_dajacych 2zgode Ministra
A ) . prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej; wiasciwego do spraw nauki.
teoretyczne i praktyczne prowadzone w: ULC;
227. PL010-0266 Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota szkolenie teoretyczne i praktyczne; tylko szkolenie teoretyczne; tylko szkolenie praktyczne; przeszkolenie na typ szybowca;

szybowcowego powinien ukonczy¢ oraz zaliczy¢:




Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota

228. PL010-0267 szybowcowego powinien wykazaé podczas praktycznego przygotowania do lotu; wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
egzaminu panstwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota wykonywania podstawowych elementéw pilotazu normalnego
229. PL010-0268 szybowcowego powinien wykazaé podczas praktycznego w locie z widocznoscia: lot prosty, krety, zeslizgi oraz wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacji;
egzaminu panstwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie: |podstawowych zaj$¢ do ladowania, w tym z esowaniem;
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licendji pilota wytracania nadmiaru wysokosci na prostej do ladowania prz
230. PL010-0269 szybowcowego powinien wykazac¢ podczas praktycznego oo miar wy: A P! g A i p .y wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
N 2 N " L P .. |uzyciu mechanizacji skrzydta i przy zastosowaniu zeslizgow;
egzaminu panstwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licendji pilota wykonywania lotu termicznego z widocznoscia, prz:
231. PL010-0270 szybowcowego powinien wykazaé podczas praktycznego yronyw ) P 9 N . przy wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
. . N N L P .. |wykorzystywaniu pradéw pionowych;
egzaminu panstwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota ladowania z wymagang doktadnoscig przyziemienia przy
232. PL010-0271 szybowcowego powinien wykazac¢ podczas praktycznego wietrze o kierunku i predkosci w granicach akceptowanych wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
egzaminu panstwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:  |instrukcja uzytkowana w locie;
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota ladowania w terenie przygodnym (pozorowanym lub
233. PL010-0272 szybowcowego powinien wykazaé podczas praktycznego r&zlecz istym): przygodnym (p Y wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotdw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
egzaminu panistwowego, Zze posiada umiejetnosci w zakresie: ywistym):
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota
234. PL010-0273 szybowcowego powinien wykazac¢ podczas praktycznego stosowania procedur awaryjnych w locie swobodnym; wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
egzaminu panstwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:
Kandydat ubiegajacy si¢ o uzyskanie licendji pilota startu szybowca za wyciagarka przy wietrze dopuszczalnym
235. PL010-0274 szybom{cowego powinien \fvykaze?c podc{a§ pral'd\f/cznego _ |jezeli odbyt szkolenie w zakresie takiego rodzaju startu; wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
egzaminu panstwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota .
Y i startu szybowca za samolotem przy wietrze dopuszczalnym, . . . . . . | . . " L
236. PL010-0275 szybom{ccwego powinien \fvykazgc podcz_a_s pralf1_ycznego | je2ell odbyt szkolenie w zakresie takiego rodzaju startu; wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacji;
egzaminu paristwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:
Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota startu szybowca z wykorzystaniem napedu wtasnego
237. PL010-0276 szybowcowego powinien wykazaé podczas praktycznego szybowca, jezeli odbyt szkolenie w zakresie takiego rodzaju wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
egzaminu paristwowego, Ze posiada umiejetnosci w zakresie:  startu;
Kandydat ubiegajacy si¢ o uzyskanie licenciji pilota rowadzenia korespondencii radiotelefonicznej w jezyku
238. PL010-0277 szybowcowego powinien wykaza¢ podczas praktycznego prowacz oresp ) N )W iezy wykonywania lotéw nocnych VFR; wykonywania lotéw nocnych nadlotniskowych; wykonywania przelotu VFR z wykorzystaniem radionawigacii;
. " 5 - L P . |polskim i angielskim w lotach VFR;
egzaminu paristwowego, ze posiada umiejetnosci w zakresie:
Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
239. PL010-0278 szybowcowego powinien wykazac podczas teoretycznego prawo lotnicze; prawo transportowe; prawo lotnicze migdzynarodowe; prawo pracy;

egzaminu panstwowego, ze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujgcych przedmiotow:




240.

PL010-0279

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazaé podczas teoretycznego
egzaminu panstwowego, ze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

wiedza ogdlna o szybowcu;

wiedza ogdlna o lotnictwie;

ocena zdatnosci szybowca do lotu ;

budowa statku powietrznego;

241,

PL010-0280

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazac¢ podczas teoretycznego
egzaminu panstwowego, ze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

osiagi i planowanie lotow;

osiagi lotu;

trasa lotu;

przebieg lotu;

242,

PL010-0281

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazaé podczas teoretycznego
egzaminu panstwowego, ze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

czlowiek — mozliwosci i ograniczenia;

funkcje zyciowe czlowieka;

zasady higieny lotniczej;

psychologia cztowieka;

243.

PL010-0282

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazac¢ podczas teoretycznego
egzaminu panstwowego, ze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

meteorologia;

informacje meteorologiczna dla potrzeb lotnictwa;

zjawiska atmosferyczne;

ostona meteorologiczna lotnictwa;

244,

PL010-0283

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazaé¢ podczas teoretycznego

inu pan , e posiada wi Sci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

nawigacja;

mapy i odwzorowania kartograficzne;

nawigacja zliczeniowa;

radionawigacja;

245,

PL010-0284

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazac¢ podczas teoretycznego
egzaminu panstwowego, ze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

procedury operacyjne;

eksploatacja statkéw powietrznych;

procedury bezpieczenstwa;

procedury antyhatasowe;

246.

PL010-0285

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazaé podczas teoretycznego

inu pan , e posiada wi Sci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

zasady lotu;

aerodynamika;

korkociag;

zasady pilotazu;

247.

PL010-0286

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazac¢ podczas teoretycznego
egzaminu panstwowego, ze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

facznos¢;

frazeologia radiotelefoniczna;

procedury radiotelefoniczne;

nawigzywanie tacznosci;

248.

PL010-0287

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazaé¢ podczas teoretycznego
egzaminu paristwowego, Zze posiada wiadomosci w zakresie
nastepujacych przedmiotow:

ogdlne bezpieczeristwo lotow;

zasady bezpiecznego lotu;

wykorzystanie wyposazenia bezpieczenstwa;

wykorzystanie wyposazenia ratowniczego;

249.

PL010-0288

Kandydat ubiegajacy sig o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazac, ze w trakcie szkolenia
lotniczego wykonat co najmniej 35 godzin lotu na szybowcach
lub na na szybowcach z wtasnym napedem, w tym co
najmniej:

1 przelot na dwusterze lub samodzielny na odlegto$¢ nie
mniejsza niz 50 km;

2 przeloty na dwusterze lub samodzielny na odlegto$¢ nie
mniejsza niz 50 km;

1 przelot na dwusterze lub samodzielny na odlegto$¢ nie
mniejsza niz 150 km;

2 przeloty na dwusterze lub samodzielny na odlegtos¢ nie
mniejsza niz 150 km;

250.

PL010-0289

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazaé, ze w trakcie szkolenia
lotniczego wykonat co najmniej 35 godzin lotu na szybowcach
lub na na szybowcach z wiasnym napgdem, w tym:

co najmniej 15 godzin lotu samodzielnego co najmniej w 40
lotach;

co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego co najmniej w 30
lotach;

co najmniej 5 godzin lotu samodzielnego co najmniej w 40
lotach;

co najmniej 20 godzin lotu samodzielnego co najmniej w 30
lotach;

251.

PL010-0290

Kandydat ubiegajacy sie o uzyskanie licencji pilota
szybowcowego powinien wykazaé, ze w trakcie szkolenia
lotniczego wykonat co najmniej:

35 godzin lotu na szybowcach lub na szybowcach z wiasnym
napedem;

50 godzin lotu na szybowcach lub na szybowcach z wiasnym
napedem;

30 godzin lotu na szybowcach lub na szybowcach z wiasnym
napedem;

15 godzin lotu na szybowcach lub na szybowcach z wtasnym
napedem;




Kiedy nastepuje skreslenie cztonka personelu lotniczego z

W razie uptywu terminu 3 lat od dnia uptywu terminu waznosci

252. PL010-0291 N . Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe W razie $mierci albo uznania za zmartego W razie cofnigcia wszystkich licencji . -
rejestru personelu lotniczego? licencji
253. PLO10-0292 K|gdy nastepuje skreslenie cztonka personelu lotniczego z Wszystkie odpowledzi sa prawidiowe W razie mierci albo uznania za zmarlego W razie . tkich Swi W razie uplywu_!_errnlpu 3 lat od dnia uptywu terminu waznosci
rejestru personelu? Swiadectw kwalifikacji
Y Kiedy nastepuje, przywrécenie na wniosek zainteresowanego . . - " . P i . . . o e "
254, PL010-0293 licencji, ktéra zostata zawieszona? Kiedy uptynat okres zawieszenia licencji Kiedy zgode wyrazi Prezes ULC Kiedy zgode wyrazi Minister wiasciwy do spraw transportu Kiedy uptynie termin waznosci licencji
Kogo ma obowigzek powiadamia¢ uzytkownik statku
powietrznego i inne osoby wykonujace na jego zlecenie
255. PL010-0298 czynn_oscl z pr L i obs_’ugq_ Prezesa ULC Ministra wiasciwego do spraw transportu Inspektora IKCSP Zadna z odpowiedzi nie jest poprawna
techniczng statku powietrznego o wszelkich zdarzeniach i
okolicznosciach mogacych mie¢ istotne znaczenie dla
zdatnosci statku powietrznego do lotu?
256, PL010-0299 Kogo zaliczamy do personelu wchodzgcego w skiad zalog Wszystkie odpowiedzi rawidiowe Pilot szybowcoy Pilot balonu wolnego Pilot wiatrakowcowy turystyczn
. statkow powietrznych, ktéremu wydaje sig licencje? 4 P sapl 4 wy 9 Wy turystyczny
257. PL010-0305 Kto prowadzi liste centréw medycyny lotniczej? Prezes ULC Minister wiasciwy do spraw transportu Naczelny Lekarz gzai;aachorych na terenie ktérej centrum medycyny lotniczej
258. PL010-0306 Kto prowadzi listg lekarzy orzecznikow? Prezes ULC Minister wtasciwy do spraw transportu Naczelny Lekarz Kasa chorych na terenie ktérej dany lekarz orzecznik dziata
Na jaki okres czasu Minister wiasciwy do spraw transportu w
porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej ministrami
259. PL010-0312 wiasciwymi do spraw wewnetrznych oraz $rodowiska moze Na czas diuzszy niz 3 miesiace Na czas diuzszy niz 6 miesigcy Na czas krétszy niz 3 miesigce Na czas krotszy niz 1 miesiac
wprowadza¢ zakazy lub ograniczenia lotéw nad obszarem
catego panstwa albo jego czesci?
260. PLO10-0313 Na jakich statkach Fowetl.iny.c‘h mozna przeprowadzié¢ Wazystkle odpowledzi s poprawne Na statkach powietrznych majacych wymagane znaki Na pafistwowych statkach powietrznych N§ statkachyownetrzny'ch wplsfs\nych do polskiego lub obcego
praktyczne szkolenie na ziemi i w locie? rozpoznawcze rejestru cywilnych statkéw powietrznych
Oprocz stuzb ruchu lotniczego statkom powietrznym
261. PL010-0315 wykonujacym loty w polskiej przestrzeni powietrznej zapewnia |Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Stuzbe informacji lotniczej Stuzbe meteorologiczng. Stuzbe poszukiwania i ratownictwa
sie:
262. PL010-0317 Osqba Kora b.y ta SW'adl.('em meSZCZQSIIWe.gO wyp adku‘ lsFalku SOu;by’ bezpieczefistwa i porzadku publicznego, mogace Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw transportu Wiasciwa delegature ULC
powietrznego jest obowigzana niezwiocznie zawiadomié: udzieli¢ pomocy
263. PL010-0318 Osoba kidra byta Swiadkiem nieszczesliwego wypadku statku Jednostki ochrony przeciwpozarowej, mogace udzieli¢ pomocy |Prezesa ULC Ministra wiasciwego do spraw transportu Wiasciwa delegature ULC

powietrznego jest obowiazana niezwtocznie zawiadomic:




Osoba ktéra byta $wiadkiem przymusowego ladowania statku

264. PL010-0319 . p . : v . Najblizszy organ Policji lub administracji publicznej Prezesa ULC Ministra wlasciwego do spraw transportu Wiasciwa delegature ULC
powietrznego jest obowiazana niezwlocznie zawiadomié:
265. PL010-0320 Oso_ba Kora by'a SW|adl_<|em prz_yrnusowego quqwanla_ S tatku SOu;by_bezmeczenslwa i porzadku publicznego, mogace Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw transportu Wiasciwa delegature ULC
powietrznego jest ar awiadomic: udzieli¢ pomocy
266. PL010-0322 Osoba l_d‘ora odnal_az'a porzucony s@(ek p".w'e"z.'TY ub jego Wszystkie odpowiedzi sq prawidiowe Naijblizszy organ Policji lub administracji publicznej Slugbyr bezpieczefistwa i porzadku publicznego, mogace Jednostki ochrony przeciwpozarowej, mogace udzieli¢ pomocy
szczatki jest obowigzana niezwiocznie zawiadomic: udzieli¢ pomocy
267. PL010-0323 Osoba ktdra odnalazta porzucony statek powietrzny Iub jego |\ -ijis<y organ Policii lub administracii publicznej Prezesa ULC Ministra wiasciwego do spraw transportu Wiasciwa delegature ULC
szczatki jest obowigzana niezwiocznie zawiadomic:
268. PL010-0324 Osoba lf‘ora odnalg Zta porzucony S‘?‘ek po_wuelrz‘n'y ub jego SOugby’ bezpieczefistwa i porzadku publicznego, mogace Prezesa ULC Ministra wtasciwego do spraw transportu Wtasciwa delegature ULC
szczatki jest obowigzana niezwiocznie zawiadomic: udzieli¢ pomocy
269. PL010-0325 Osoba Ifl.ora odnal.azﬁa por?ucony slzftek pqwm(rzn){ ub jego Jednostki ochrony przeciwpozarowej, mogace udzieli¢ pomocy |Prezesa ULC Ministra wiasciwego do spraw transportu Wiasciwa delegature ULC
szczatki jest obowigzana niezwiocznie zawiadomic:
Pilot szybowcowy moze korzystac z licencji tylko w okresie jej
270. PL010-0326 waznosci oraz jezeli od dnia sprawdzenia wiadomosci 3 lata 5 lat 2 lata 1 rok
lotniczych nie uptynat okres dtuzszy niz?
Przy kim dziata stata, niezalezna Paristwowa Komisja Badania
271. PL010-0327 Wypadkéw Lotniczych prowadzaca badania wypadkéw i Przy Ministrze wtasciwym do spraw transportu, Przy Prezesie Urzedu lotnictwa Cywilnego, Przy Radzie Ministrow, Przy Prezydencie RP,
incydentow lotniczych?
Szkolenie wymagane do wydania licencji pilota szybowcowego
272. PL010-0328 i wpisywanych dq niej uprawnien k,nmCZYCh moze byc‘ : certyfikat Prezesa ULC; certyfikat Ministra wiasciwego do spraw transportu; Zgod.e Naczelnika Wydziatu Inspektoratu Personelu Lotniczego zgode Ministra wtasciwego do spraw nauki;
prowadzone w osrodkach szkolenia lotniczego i organizacjach
lotniczych, ktére uzyskaty w tym zakresie:
W czasie lotéw zabrania sig dokonywania wszelkich zrzutow
273. PL010-0329 ze statku powietrznego z wyjatkiem zrzutéw dokonywanych na [Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Poszukiwan i ratownictwa Sportu i obstugi imprez masowych reklamy
potrzeby?
W czasie lotéw zabrania si¢ dokonywania wszelkich zrzutéw
274. PL010-0330 ze statku powietrznego z wyjatkiem zrzutéw dokor ych na [Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Gospodarki rolnej i lesnej Doswiadczer i szkolen Stuzby zdrowia
potrzeby?
W jaki sposdb musza by¢ przystosowane szybowce uzywane Musza byé wyposazone w zdwojony uklad sterowania, Musza by¢ wyposazone w system tacznosci umozliwiajacy
275. PL010-0332 i P A bye przyst Y yw umozliwiajacy instruktorowi czynna ingerencje w sterowanie z |Musza by¢ wyposazone w sterownice przektadane 2 bye wyp 4 A lacy Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe

do szkolenia praktycznego na ziemi i w locie?

jego fotela

dwustronna taczno$¢ miedzy instruktorem i szkolonym




W jaki sposéb musza by¢ przystosowane szybowce z

Musza by¢ wyposazone w zdwojony uktad sterowania,

Musza by¢ wyposazone w system tgcznosci umozliwiajacy

276. PL010-0333 Iréac;iaee;iem uzywane do szkolenia praktycznego na ziemi i w juergnglév[vella;qcy instruktorowi czynng ingerencje w sterowanie z  [Musza by¢ wyposazone w sterownice przektadane dwustronna tacznosé miedzy instruktorem i szkolonym Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe
w przy_p_adku 'ne_ga!){wnego wyniku sprawdzenia wmdomo_scl_ Prezes ULC zawiesza wazno$¢ uprawnienia przez dokonanie . PR . .. |Prezes ULC dokonuje wykreslenie cztonka personelu Minister wtasciwy do spraw transportu zawiesza wazno$¢
2717. PL010-0337 lub umiejetnosci lotniczych dokonywanych w celu przedtuzenia . . . o Prezes ULC zabiera licencje w ktorej jest wpisane uprawnienie y N . N L . P . " -
< N ; odpowiedniego wpisu do licencji lotniczego z rejestru cztonkéw personelu lotniczego uprawnienia przez dokonanie odpowiedniego wpisu do licencji
uprawnien lotniczych:
w przy_p_adku n e_:ga(){wnego wyniku sprawdzenia W|adomo_st:|_ w pro(qkolg sprawdzenia wiadomosci i um_leje_(nosm lotniczych " P . . |Prezes ULC dokonuje wykreslenie cztonka personelu Minister wtasciwy do spraw transportu zawiesza wazno$¢
278. PL010-0338 lub umiejetnosci lotniczych dokonywanych w celu przedtuzenia |wskazuje sig zakres dodatkowego szkolenia niezbednego do | Prezes ULC zabiera licencje w ktorej jest wpisane uprawnienie - N N - . N P . " "
Y N ; PO . lotniczego z rejestru cztonkéw personelu lotniczego uprawnienia przez dokonanie odpowiedniego wpisu do licencji
uprawnien lotniczych: przywrécenia uprawnienia
w przy_p_adku pe_gat){wnego wyniku sprawdzenia wmdomgsq Prezes ULC zawiesza wazno$¢ uprawnienia przez dokonanie . JE . . . |Prezes ULC dokonuje wykreslenie cztonka personelu Minister wtasciwy do spraw transportu zawiesza wazno$¢
279. PL010-0339 lub umiejetnosci lotniczych dokonywanych w celu wznowienia Prezes ULC zabiera licencje w ktorej jest wpisane uprawnienie ) N . N
2 N . odpowiedniego wpisu do licencji lotniczego z rejestru cztonkéw personelu lotniczego uprawnienia przez dokonanie odpowiedniego wpisu do licencji
uprawnien lotniczych:
W przypadku niezachowania terminu sprawdzenia wiadomosci
i umiejetnosci w celu pr zenia waznosci L ienia
280. PL010-0343 Io(n.lczgg‘o, Kiérego WazZnosc wynosi 3 Iala., \wznowienie 6 miesiecy od dnia wygasniecia waznosci uprawnienia 7 miesigcy od dnia wygasnigcia waznosci uprawnienia 8 miesigcy od dnia wygasnigcia waznosci uprawnienia 9 miesigcy od dnia wygasniecia waznosci uprawnienia
waznosci tego uprawnienia lotniczego moze nastapi¢ po
sprawdzeniu wiadomosci i umiejetnosci lotniczych przed
uptywem?
W przypadku utraty waznosci poprzedniej licencji nowa wydaje
281, PLO10-0345 sie Qo zaﬁ_qczemu dl? wnlo_sku dokumenl_ow poMler_dzaJapyf:h Wszystkie odpowiedzi sa prawidiowe Dokumeryﬂy potwmrdza;qc_e spetnl_enle wymagan dotyczacych |Dokumenty potmerd_zajag_:e speinlenle odpowiednich wymagan | Dokumenty potwwrd_zajch spetnienie odpowwdr_ﬂch wymagan
ukonczenie szkolenia lotniczego wznawiajacego wiadomosci sprawnosci psychicznej i fizycznej dotyczacych praktyki lotniczej dotyczacych szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego
oraz umiejetnosci lotnicze oraz:
280, PLO10-0484 Kogo nazywamy uzytkownikiem statku powietrznego? Jgsl to W|aSCI'CIe| lub inna osoba wpisana jako uzytkownik do  [Jest to tylko osoba .Iub firma posiadajaca prawo wtasnosci do  |Jest to osopa wpisana w $wiadectwo zdatnosci do lotu danego Jest»tc osoba wpisana w $wiadectwo ogledzin danego statku
rejestru statkow powietrznych danego statku powietrznego statku powietrznego powietrznego
283 PL010-0490 Kogo zaliezamy do personelu wehodzacego w skiad zalog Wszystkie odpowiedzi rawidtowe Pilot szybowcor Pilot balonu wolnego Pilot wiatrakowcowy turystyczn:
) statkéw powietrznych, ktéremu wydaje sig licencje? ¥ P sap 4 wy 9 Wy Ty Y
. . ci$nienie atmosferyczne na poziomie lotniska lub progu drogi [ ci$nienie atmosferyczne odniesione do $redniego poziomu ci$nienie atmosferyczne zmierzone na progu drogi startowej ci$nienie atmosferyczne zmierzone na poziomie morza
284. PL010-0572 QFE jest to: . ot . ; . " .
startowej w uzyciu morza odniesione do lotniska odniesione do elewaciji lotniska
. | nastawienie ruchomej skali wysokosciomierza tak, aby cisnienie atmosferyczne na poziomie morza odniesione do ci$nienie atmosferyczne zmierzone na $rednim poziomie ci$nienie atmosferyczne zmierzone na poziomie morza
285. PL010-0573 QNH jest to: . L ) . o ) " - - m N
wskazywat elewacje miejsca, kiedy jest na ziemi elewacji progu drogi startowej w uzyciu morza odniesione do elewaciji lotniska
Rada Ministréw w drodze rozporzadzenia wprowadza zakazy i . - . N . " i . . .
286. PL010-0574 . . . ) ) Wszystkie odpowiedzi sg prawidiowe Wazny interes polityki zagranicznej RP Obronnos¢ i bezpieczenstwo RP Wazny interes gospodarczy RP
ograniczenia w ruchu lotniczym, niezbedne ze wzgledu na:
Jest to wartos¢ stosunku wytrzymatosci doraznej do
287. PL020-0042 Co to jest wspsiczynnik bezpieczeristwa konstrukcji lotniczej: lopL ej. Wartosci wsp nikdw okreslane sg w Jest to warto$¢ stosunku wytrzymatosci zmeczeniowej do Jest wartoscia stosunku wytrzymato$ci zmeczeniowej do Warto$¢ wspétczynnika bezpieczenstwa okreslona jest

przepisach dotyczacych budowy konstrukgji lotniczych i jest
wigksza od 1

dopuszczalnej okreslana przez konstruktora

doraznej okreslanej przez nadzoér lotniczy

przepisami lotniczymi dotyczacymi budowy i jest mniejsza od 1




predkos$¢ pionowa samolotu tzn. predko$¢ wznoszenia i

288. PL020-0043 Co wskazuje przyrzad zwany wariometrem: opadania wysoko$¢ lotu kurs geograficzny kurs samolotu
289. PL020-0044 Czy kompozyty np. z widkien weglowych, grafitowych, Tak — jako elementy pokrycia i zbrojenia konstrukcji platowea i |\ o siosowane Tylko jako elementy wyposazenia kabin Tylko w konstrukgji silnikéw lotniczych
szklanych itp. — stosowane sg w konstrukcjach lotniczych: silnikéw
290. PL020-0084 Jak nazywamy element pomiarowy (czuty) wysokosciomierza: |puszka prézniowa aneroidowa réznicowa puszka membranowa rurka Burdona przepona gumowa
o . | Zmiany aerodynamicznego wywazenia szybowca co skutkuje . . . . . . . .
291. PL025-0001 Klapka wywazajaca (Trymer) stuzy do: Zmniejszeniem sit w ukladzie sterowania Zwigkszenia sit dziatajacych na elementach sterowania Utatwia wychylenie sterow Utatwia wychylenie lotek
292. PL025-0002 Usterzenie ogonowe: Zapewnia statecznosc i sterowno$¢ podiuzng oraz kierunkowa |Zapewnia sterownosé kierunkowa Zapewnia sterownos¢ podtuzng. Zapewnia statecznos¢ podtuzng
cisnienie dynamiczne poprzez poréwnanie cinienia
293. PL025-0004 Co mierzy predkosciomierz jako lotniczy przyrzad poktadowy: |catkowitego i statycznego. Jest to tak zwana predkos$é cisnienie lotniska kurs szybowca wysokos¢ lotu
wskazywana (przyrzadowa-IAS)
294. PL025-0005 Jakie ci$nienia doprowadzone sa do predkosciomierza: statyczne i catkowite dynamiczne i statyczne dynamiczne i catkowite catkowite
Elementem pomiarowym (czutym) wysokos$ciomierza - . P
295. PL025-0006 mechanicznego jest: puszka prézniowa aneroidowa przepona gumowa rurka Burdona réznicowa puszka membranowa
296. PL025-0007 Jakie parametry odczytujemy z wysokosciomierza: wysoko$¢ w odniesieniu do ustawionego cisnienia cisnienie lotniska wysokos¢ lotu wysoko$¢ lotniska
297. PL025-0008 Kadtub konstrukcji pétskorupowej sktada sig: Wregi, podtuznice, pokrycie Dzwigary, wregi, pokrycie Wregi, podtuznice, dzwigary Pokrycie, podiuznice, dzwigary
298. PL025-0009 Czy zbiornik balastowy posiada instalacje odpowietrzenia: Tak Nie Tylko w uktadzie dwdch zbiornikow Tylko zbiornik zabudowany w nosie kadtuba
Czym charakteryzuje sie usterzenie ogonowe typu Sa to dwie poléwk usterzenia poziomego ustawione pod Na usterzeniu pionowym ustawione jest usterzenie poziome Na usterzeniu pionowym ustawione jest usterzenie poziome z |Posiada usterzenie poziome dwudzielne o duzym wzniosie i
299. PL025-0010 Y ryzuje sie 9 VP znacznym wzniosem wypetniajace tak role usterzenia P Wy ) p P A J p P Y

»motylkowego":

pionowego jak poziomego

dwudzielne

jednym sterem wysokosci

statecznik pionowy




Kolor uchwytéw i dzwigni w kabinie obstugiwanej przez pilota

Barwy poszczegoéinych dzwigni i uchwytéw sg znormalizowane

300. PL025-0011 o . PR Barwy sa dowolne Barwy ustala konstruktor danego szybowca Nie ma znaczenia kolor dzwigni
maja: w zaleznosci od przeznaczenia dzwigni
301. PL025-0014 Hamowanie kotami podwozia jest: Mechaniczne lub hydrauliczne Pneumatyczno-elektryczne Pneumatyczne Elektryczne
302. PL025-0015 Hamulec aerodynamiczny stuzy do: Zmeksz‘ema oporu aerodynamlcgnego, co skutkuje przede Ogramcz_ema predkosci lotu tylko w fazie podejscia do Wyhamowania predkosci dobiegu na ziemi Umozliwia wykonywanie akrobacji przez wspomaganie lotek
wszystkim zwigkszonym opadaniem podczas lotu ladowania
Ptyty wysuwane na powierzchni skrzydet za krawedzig natarcia Plyty wysuwane na powierzchni skrzydet na ich krawedzi
303. PL025-0016 Hamulec aerodynamiczny stosowany w szybowcach to: stwarzajace opor i zmniejszajace doskonatos¢, sterowane Y Wy p Y . N Plyty na bokach kadtuba wysuwane przez pilota przy ladowaniu|Ptyty wysuwane na skrzydtach razem z lotkami
przez pilota sptywa automatycznie wysuwane przy duzych katach natarcia
304. PL025-0018 Jakie cignienia doprowadzone sa do predkosciomierza: statyczne i catkowite dynamiczne i statyczne dynamiczne i catkowite catkowite
305. PL025-0019 Jakie ci$nienie doprowadzane jest do wysoko$ciomierza: statyczne dynamiczne i statyczne catkowite i dynamiczne catkowite
7 " . - Gtéwnym elementem sitowym jest pokrycie — obecnie z ) - . . - . .
306. PL025-0022 Kadtub o konstrukcji skorupowej sktada sie: laminatéw — wzmocnione wregami Wregi, przedituzenie, pokrycie Dzwigary, pokrycie, wregi Dzwigary, pokrycie, wypetniacz ulowy
307. PL025-0023 Klapka odcigzajaca stuzy do: iggiisizir;:(a;nwidzmbajqcych na elementach sterowania Wywazenia szybowca Utatwienia wychylenia klap Zwiekszenia statecznosci szybowca
308. PL025-0024 Czy pllol_moze wykonywaé czynnoscl.okresowe i potwierdzié Moze jesli ma uprawnienia mechanika szybowcowego Moze jesli ma uprawnienia instruktora Moze, jesli w terenie przygodnym nie ma mechanika Moze, jesli upowazni go szef techniczny
wykonanie w dokumentach szybowca: szybowcowego
309. PL025-0025 Co wskazuje przyrzad zwany wariometrem: Er;;;:)r:: pionowa szybowca tzn. predkos¢ wznoszenia i wysoko$¢ lotu kurs geograficzny kurs szybowca
310. PL025-0026 Lotki stuzg do: ﬁézr'z;v:e'}'a przechyleniami szybowca wzgledem jego osi Utrzymanie statecznosci szybowca Sterowalnosci podtuznej Sterowalnosci kierunkowej
311. PL025-0027 Dzwigar jako element konstrukcyjny szybowca: Stosowany w skrzydtach, statecznikach, sterach, kiapach, jako Stosowany w kadtubach Stuzy tylko jako element taczacy zespoly szybowca Stosowany tylko w konstrukcji steréw

gtéwny element przenoszacy obcigzenia




Lotki do géry wychylaja sig o wigkszy kat niz do dotu — przy

Lotki do géry wychylajq sig o wigkszy kat niz do dotu przy

Zaleznie od zabudowy na skrzydle lewym lub prawym

312. PL025-0028 Na czym polega wychylenie réznicowe lotek: skrzydiach o profilu niesymetrycznym Lotki wychylajq sie do dotu o wigkszy kat niz do géry profilach skrzydet symetrycznych wychylaja sie réznie wiecej lub mniej

313. PL025-0029 Odbiornik GPS uzywany w szybowcach zasilany jest z: Najczesciej z wtasnego akumulatora. Z akumulatora zasilajacego komputer. Z ogélnego zrédta. Zasilany jest wspdlnie z radiostacja.

314. PL025-0030 ;)::ucia taczace skizydia z kadiubem i usterzenia ogonowego Ze stali stopowej odpowiednio ulepszonej Ze stopow lekkich Z kompozytéw weglowych Z kompozytéw z widkien szklanych

315, PL025-0031 Sg;ff:‘x,v:r:iae;ignéigdzenie i wprowadzenie zmian w instrukcji 8§;az<:6?vtléjliiggducent szybowca a uzgadnia Panstwowy Lorﬁﬁs;vuje Uzytkownik a zatwierdza Panstwowy Nadzor Sg;talf:v\:’v;{i producent a zatwierdza Stuzba Jakosci Opracowuje producent a zatwierdza jego sluzba jakosci

316. PL025-0033 Przeznaczenie klap skrzydtowych: vzvif:ﬁ?:zi;ﬁfi:apzuiz::s’f;r:i:gyzllaap jest zwigkszenie Stuza gtéwnie jako hamulec aerodynamiczny Stuza gtéwnie do polepszenia efektywnosci lotek Stuza do sterowania przechyleniem w osi podtuznej szybowca
317. PL025-0035 Radiostacje lotnicze pracuja: Systemem simpleks. Systemem dupleks. Systemem ogdlnym . Inne.

318. PL025-0037 Skrzydto szybowca stuzy: Do wytworzenia sity nosnej Zapewnienia statecznosci szybowca Elementem konstrukcyjnym do zabudowy zespotéw szybowca |Do przenoszenia balastu wodnego

319. PL025-0038 ﬁ;?éazr;s:"u nadawania lub odbioru radiostacji odbywa sig Za pomoca przycisku N/O Za pomoca natezenia glosu. Za pomoca zmiany napigcia. Za pomoca zmiany czestotliwosci.

320. PL025-0039 Swiadectwo Zdolnosci do Lotu Szybowca: Wydawane jest przez Techniczny Panstwowy Nadzér Lotniczy |Wydawane jest przez uprawniong baze obstugowa Wydawane jest przez stuzby jakosci uzytkownika Wydawane jest przez producenta szybowca

321. PL025-0040 gtz':gm';;mekkiu sterowania mechanizmami sterowniczymi Linki stalowe i uktad rolek z;)wp‘)/gc'::(:ze potaczone z amortyzatorami gumowymi oraz Linki stalowe i popychacze oraz rolki Popychacze z uktadem rolek

322. PL025-0041 ;Jtl:::wy?zlywny' sterowania mechanizmami sterowniczymi Popychacze sztywne z uktadem dzwigni Popychacze sztywne i linki z uktadem rolek Popychacze sztywne i linki z uktadem dzwigni Linki w sztywnych rurkach i uktad dzwigni

323. PL025-0042 Wazno$¢ Swiadectwa Zdolnosci do Lotu Szybowca: Jest ograniczone do okreslonego terminu Wydawane jest bez zadnych ograniczen Uplywa gdy demontowany jest szybowiec w celu transportu Uplywa, gdy wykonywane s okresowe czynnosci obstugowe




Woyeliminowania szuméw w sygnale uzytecznym. W skrajnym

324. PL025-0048 Blokada szuméw (SQ) w radiostacji UKF stuzy do: przypadku do wylaczenia toru odbiomika w radiostacj. Ograniczenia poziomu nadawanego sygnatu. Regulacji poziomu odebranego sygnatu. Poprawienia modulacji sygnatu.
325. PL025-0049 Blokowanie steréw i lotek ma na celu: g::;ﬁ::n:';gﬁ 0rgandw sterowania na ziemi w czasie W czasie lotu poziomego Stosowane tak w locie jak i w czasie postoju samolotu Nie jest stosowane

ciato obrotowe (wirnik) wirujace z duza predkos cig katowa,
326. PL025-0050 Co nazywamy zyroskopem: dookota osi symetrii, gdzie jeden z punktéw ciata jest predkosé lotu wysoko$¢ lotu kurs lotu

nieruchomy
327. PL025-0051 Co okresla busola magnetyczna: kurs magnetyczny samolotu predkos¢ lotu predkosc¢ katowa ci$nienie lotniska
328. PL025-0055 Co wskazuje przyrzad zwany wariometrem: g;ﬁi‘:’nﬁ: pionowa samolotu tzn. predkos¢ wznoszenia i wysokos$¢ lotu kurs geograficzny kurs samolotu
329, PL025-0056 Czy kompozyt np. 2 widkien weglowych, grafitowych, Tak Nie s stosowane Tylko jako element; osazenia kabin Tylko w konstrukgji silnikéw lotniczych

: szklanych itp. — stosowane sg w konstrukcjach lotniczych: a yikoJ Y Wy Y ) Y
330. PLO25-0057 Tlakq pozycje przyjmuje wskaznik sllzgu. zakretomierza, kiedy Kulka wskaznika znajduje sie w $rodkowym polozeniu Kulka rie znajduje sie w $rodkowym ani max. polozeniu kulka wskaznlka jestw max. skrajnym potozeniu w kierunku kulka wska.znlka]est w max. skrajnym potozeniu w kierunku
informuje o zakrecie skoordynowanym: przeciwnym do przechylenia przechylenia
: A Stosowana do wyeliminowania drgar samowzbudnych lotek i . . Stosowana do wyeliminowania drgan hamulca Stosowana do wyeliminowania drgan steréw przy matych
331. PL025-0069 Kompensacja masowa (wywazenie masowe) sterow Stosowana do wyeliminowania drgan klap aerdynamicznego predkosciach
332. PL025-0112 Element_em pom_laro.wym (czutym) predkosciomierza réznicowa puszka membranowa rurka Burdona puszka aneroidowa przepona gumowa
mechanicznego jest:
333 PL030-0001 Btad barometryczny wysokosciomierza pojawia sig, gdy: Cidnienie na poziomie morza (Mean Sea Level) rozni sig od Gradient zmiany gestosci jest inny niz standardow Gradient zmiany cisnienia jest inny niz ISA. Wysokosciomierz zostat nagrzany (np.w $wietle sonecznym)
) A ryezny wy: Poj @ 9dy: wartosci 1013.25hPa. Y 9¢ L Y Y- Y L Y ) do wysokiej temperatury.

Gradient zmiany temperatury jest inny niz standardowy — czyli i N e . -

334. PL030-0002 Btad temperaturowy wysokosciomierza pojawia sig, gdy: warunki réznig si¢ od tych zdefiniowanych Migdzynarodowa Gradient zmiany cisnienia jest inny niz standardowy. WYSOkOSFK.)m'erZ zostat nagrzany (np.w Swietle stonecznym) | Cisnienie npm (Mean Sea Level) rézni si¢ od wartosci
do wysokiej temperatury. 1013.25hPa.

Atmosferg Wzorcowa.

335. PL030-0003 Ciezar elementu 55 kg, ramie 2.3 m. Moment = [kgm] 126.5 23.9 6957 0.0418




336, PL030-0004 Jedli srodek_ me_zkosm znajduj_e sie blls_ko lub poza skrajnym Trudniejszy do wyprowadzenia  korkociagu. tatwiejszy do wyprowadzenia z korkociagu, Trudme_Jszy do wp lia i do wyp lia z | Potozenie $rodka m_ezkosm nie wptywa na wiasnosci samolotu /
tylnym potozeniem to szybowiec bedzie korkociagu. szybowca w korkociagu.
237 PL030-0005 Jesh_sro_dek c|ezkos_§| znajduje sie blisko skrajnego przedniego waks_zy sie stateczno$¢ podiuzna (co spowoduje wigksze sity Zwigkszy sie manewrowost samolotu / szybowca. Zwekszy sie stateczno$¢ podtuzna (co spowoduje mniejsze Beda, wystepowaly mniejsze sily na drazku.
potozenia to nastapi: na drazku przy manewrach). sity na drazku przy manewrach).
338, PL030-0006 Jesll.sro_dek mezkos(_:l znajdu!e si¢ blisko skrajnego tylego Zmnlejszy .5|e statecznos¢ podtuzna (co spowoduje mniejsze Zwigkszy sie statecznos podiuzna. Zw@kgzy sig stateczno$¢ podtuzna (co spowoduje wigksze sity Beda wystepowaly duze sity na drazku.
potozenia to szybowiec bedzie sity na drazku przy manewrach). na drazku przy manewrach).
Miedzynarodowa Atmosfera Wzorcowa (International Standard
339. PL030-0007 Atmosphere) definicje nastepujace warunki na poziomie 15°C /1013,25 hPa / 1.225 kg/m3 / -6.5°C na 1000 m 15°C /1013,25 mb / 1.225 kg/m3 / 1.98°C na 1000m 0°C/1.013 Bar/ 1225 g/m3 / 1.98°C na 1000 ft 15°C /29.92 in.Hg / 1013 kg/m3 / 1.98°C na 1000 ft.
morza: temperatura / ci$nienie / gestos¢ / gradient
temperatury:
w procentach $redniej cigciwy aerodynamicznej (% MAC) lub w procentach éredniej cieciwy aerodynamicznej ciezkosci (%  (w procentach cieciwy aerodynamicznej przy kadtubie (% w procentach $redniej cieciwy aerodynamicznej liczonej w
340. PL030-0008 Srodek cigzkosci jest wyrazony w: odlegtosci (mm, cm, inch) potozenia S.C. wzgledem punktu p ) cigciwy Y ) OI¢: ° p ecwy Y ) przy ° W proce L nj eciry Y g g
" " MAC). MAC). $redniej rozpigtosci (% MAC).
pomiarowego "DATUM
341 PL030-0009 Srodek ciezkosci mozna zdefiniowaé jako: Punkt, w ktorym skoncentrowana jest masa statku Punkt, do ktdrego przytozone sa wszystkie sity dziatajace na Pu_nkl,_ do ktérego przylo;one sg sity nosna i cigzkosci - Punkt, do ktérego przytozone sa sity oporu dziatajace na statek
powietrznego. statek powietrzny. dziatajace na statek powietrzny. powietrzny.
Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod
przednim podwoziem 155 kg, odczyt — suma na gtéwnym 320
342. PL030-0010 kg. Odlegtos¢ przod SP — przednie podwozie 0.8m, przéd SP -1.88 m 2.92 32 1.68
gtéwne 2.4 m. Jaka jest odlegtos¢ przéd SP — $rodek
cigzkosci?
Wazenie statku powietrznego (SP): odczyt na wadze pod
przednim podwoziem 205 kg, odczyt — suma na gtéwnym 420
343. PL030-0011 kg. Odlegto$¢ przéd SP — przednie podwozie 0.9m, przéd SP -12.04 m 3.12m 1.88m 2.09m
gtéwne 2.6 m. Jaka jest odlegtos¢ przéd SP — srodek
ciezkosci?
344. PL030-0012 Wyrazenie (wzér) na moment (sity): Moment = sita (ciezar) mnozone przez rami¢ dziatania sity. sita (cigzar) dzielone przez rami¢ dziatania sity. sita (cigzar) x odlegto$¢ srodka cigzkosci od datum. ramie dziatania sity dzielone przez sit¢ (ciezar)
Jedli srodek ciezkosci znajduje sie blisko skrajnego przedniego . . . o 5 . o - - . . - .
345. PL030-0013 polozenia to: Nastapi zmniejszenie predkosci wznoszenia. Nastapi zwigkszenie predkosci wznoszenia. Zmniejszy sig opor ksztattu Zmniejszy sig opér indukowany.
246, PL030-0014 Jesll_srof}ek cigzkosci vZnade]e‘SI.Q przed skrajnym przednim miat wigks2a predkoéé przeciagniecia. miat mniejsza predkosé przeciagniecia. mlalvmmejsza wymagana do lotu ,pOZ'omeg,o.SNQ nosna na. mlalvmmejsza wymagana do Io(q poziomego site nosna na
potozeniem to szybowiec bedzie: ptacie, co spowoduje zmniejszenie predkosci przeciagnigcia.  [ptacie, co spowoduje zwiekszenie predkosci przeciagnigcia.
o« e . " ze wzglled.u na koniecznosé w1eks_zego \lNychernla ‘s!eru ze WZQI,Qd.u na komeczn(_)sc _mn\ej§zego wychylenia steru Ze wzgledu na konieczno$¢ mniejszego wychylenia steru Ze wzgledu na konieczno$¢ wiekszego wychylenia steru
Jedli srodek ciezkosci szybowca przesunie sig przed skrajne  |wysokosci — wzrasta wymagana sita nosna na ptacie — wysokosci — zmniejsza sig sita nosna na usterzeniu, co o " A . o " N y .
347. PL030-0015 wysokoséci — spada wymagana sita no$na na ptacie — wysokos$ci — spada wymagana sita no$na na ptacie — zwigksza

przednie potozenie to (migdzy innymi):

zwigksza sig opor indukowany, co negatywnie wplywa na
osiagi.

wymaga zwigkszenia sity nosnej na ptacie co zmniejsza opor
indukowany i ma negatywny wptyw na osiagi.

zmniejsza sie predkos¢ przeciagniecia.

sie predkos$¢ przeciggniecia.




Masa pustego szybowca wynosi 275 kg, a maksymalna masa

120 kg ze spadochronem i calym wyposazeniem (bagazem),

348. PL030-0016 do s_!artu wpisana Ja_ko ograniczenie w Instrukcji Uzytkowania w istnieje réwniez ograniczenie masy minimaing (na 0got 55kg). 120 kg bez spadochronu i wyposazenia. Miedzy 40 a 125 kg. Miedzy 55 kg a 125 kg.

Locie 395kg. lle moze wazy¢ pilot?

Szybowiec ma MAC 1.5 m, krawedz natarcia MAC znajduje
349. PL030-0018 sig 1.9 m za datum szybowca, odlegto$¢ datum-CG wynosi 2.4 |33 25 20 0.5

m. Podaj potozenie CG w % MAC:

Szybowiec ma MAC 1.6 m, krawedz natarcia MAC znajduje
350. PL030-0019 sig 2.1 m za datum szybowca, odlegto$¢ datum-CG wynosi 2.5 [25.0 33.0 31.2 238

m. Podaj potozenie CG w % MAC:
351. PL030-0020 ;:{:gg:zgcTUSI byé wywazony ze wzgledu na zachowanie podiuznej. poprzecznej. statycznej poprzecznej. dynamicznej poprzecznej i podtuznej.
352. PL030-0021 Szybowiec musi by¢ wywazony ze wzgledu na: Zachowanie statecznosci podtuznej. Zachowanie statecznosci poprzecznej. Komeczp 08¢ zachowania rownomiemego obciazenia goleni ZabeZ!JleCZenla prze_d przekroczeniem krytycznego kata

podwozia. natarcia we wszystkich stanach lotu.
W przypadku, kiedy $rodek cigzkosci szybowca znajdzie sig . ox i o . . . . . . " Whplynie to na sity sterowania, ewentualnie wigksze obciazenie
" N N P S Whplynie to na statecznos¢, sterownosé, sity sterowania, . . n Spada wznoszenie, ale rosnie zasigg, nie ma zmiany sit na A h N . : n
353. PL030-0022 poza dopuszczalnymi granicami (wybraé najbardziej petng, fh i Moga wzrosnag sily sterowania i spas¢ wznoszenie. jednostki napedowej przy wznoszeniu oraz wigksza predkos$¢
P zwrotno$¢ i osiagi. sterach. "

odpowiedz): na przelocie.

W standardowym uktadzie (klasycznym) $rodek cigzkosci . . . . . . . . . . .
354. PL030-0023 : - A Przed s$rodkiem aerodynamicznym. Doktadnie w $rodku aerodynamicznym. Zawsze doktadnie pod $rodkiem aerodynamicznym. Za $rodkiem aerodynamicznym.

szybowca jest (liczac od przodu):

Odezytujac wysokost wek 12, przez w Odczytujemy wysoko$¢ z wysokosciomierza nastawionego na |Odczytujemy wysoko$¢ z wysoko$ciomierza nastawionego na Zawsze odczytujac wysokosé wskazywana przez
355. PL030-0025 Wysokos¢ cisnieniowa lotniska danego dnia mozemy ustali¢: nastawiony na 1013.2 hPa. 1013.2hPa, a nas(eplnle korygujemy ja, ze wzgledu odczytang |aktualne QNH, a nastepnie skorygujemyjqze wzgledu wysokosciomierz nastawiony na aktuaine QNH.
temperature otoczenia. odczytana temperature otoczenia.
Y - P— . o Zjawisko zanika na wysoko$ci réwnej w przyblizeniu rozpigtosci|.,. . . " . " . - . . - U

356. PL030-0079 Odnosnie efektu ,wptywu ziemi” prawda jest, ze:. samolotu / szybowca | osiagi spadaja. Zjawisko znaczne skraca faze wytrzymania przy ladowaniu. Poprawia sie gradient wznoszenia do wysokosci 150 m. Wozrast istotnie predkos¢ przeciagniecia.
357. PL030-0085 ggitt:;s:i.wykonywama prawidtowego zakretu z przechyleniem Prekosé przeciagniecia wzrosnie o okoto 40%. Prekosé przeciagniecia spadnie o okoto 20%. Prekos¢ przeciagniecia wzrosnie o okoto 60%. Predkos¢ przeciagniecia nie zmienia sig w zakrecie.
358. PL030-0086 Podczas zakretu:. Pojawia si¢ sita dosrodkowa i przecigzenie (load factor). Sita cigzkosci jest doktadnie rownowazona przez site nosna. Pojawia sig przyspieszenie ujemne. Spada prekos¢ przeciggniecia.
359. PL030-0221 Uzycie (wysunigcie) klap zmniejsza:. Wspétczynnik sit nosnej do oporu. Opor indukowany. Pole widzenia pilota ze wzgledu na zwigkszony kat natarcia. Opor ksztattu




Konieczno$¢ zachowania rownomiernego obcigzenia goleni

Zabezpieczenia przed przekroczeniem krytycznego kata

360. PL030-0222 Szybowiec musi by¢ wywazony ze wzgledu na: Zachowanie statecznosci podtuznej. Zachowanie statecznosci poprzecznej. podwozia. natarcia we wszystkich stanach lotu.
361. PL030-0223 3:{:3::2;:?“5' byé wywazony ze wzgledu na zachowanie podiuznej. poprzecznej. statycznej poprzecznej. dynamicznej poprzecznej i podtuznej.
362. PL030-0224 Przecigzenie wystepujace w zakrecie (load factor) to:. Catkowita sita no$na dzielona przez cigzar. Sita od$rodkowa dzielona przez sit¢ nosna. Sita odérodkowa dzielony przez cigzar. Zzadna z odpowiedzi nie jest prawdziwa
Redukgji oporu indukowanego oraz kata natarcia potrzebnego
363. PL030-0226 Wptyw ziemi” to zjawisko polegajace na:. do lotu poziomego (przy danej predkosci) co jest Znacznym skroceniu fazy wytrzymania przy ladowaniu. Osigganiu mniejszej doskonatosci blisko ziemi. zadna z odpowiedzi nie jest prawdziwa
spowodowanej bliskoscia ziemii.
Czynnikiem nie wptywajacym na wystepowanie choroby . . 5 . . "
364. PL040-0001 P pte¢ czas trwania ekspozycji na obnizone ci$nienie atmosferyczne |temperatura wysokos$¢
dekompresyjnej jest :
365. PLO40-0002 Dziatanie kanatéw pélkolistych wynika z : odchylania !'z_Qsek komérek s_ensowcznych przez oddziatywania przyspieszen liniowych na komorki nerwu odchylania rze_sek komo_rek sensorycznych przez krysztaty odbiorze wibracji przez wyspecjalizowane zakorczenia
bezwtadnosciowy ruch endolimfy przedsionkowego weglanu wapnia /otoconia/ nerwowe
366. PL040-0003 W. lotach .WySOK_OSC'chCh uszkodzenie oka typu termicznego absor?ch snergil Swietinej przez siatkowke i wyzwoleniem zmetnieniem osrodkow optycznych uszkodzeniem aparatu obronnego oka stanem zapalnym i wybroczynami krwawymi
2zwigzane jest z : energii cieplnej
367. PLO40-0004 »Fizjologiczna proznia” jest wysokoscia gdzie cisnienie 8 mmHg 20-30 mmHg 145 mmHg 47 mmHg
atmosferyczne nie obniza sig ponizej :
368. PL040-0005 Adaptacja nazywamy: zdolnos¢ przystosowania sig oka do danego oswietlenia zdolnos$¢ oka w rozpoznawaniu barw zdolnos¢ przechodzenia promieni przez soczewke zdolnos¢ przejscia promieni przez ciato szkliste
369. PL040-0006 Aklmjaty.z.ac]a ustroju pilota do niskich temperatur otoczenia utrzymanie Sta'?J temperatury wewnetrznej organizmu, nawet zmniejszone zapotrzebowanie kaloryczne nie korzystaniez kombinezonéw z ociepleniem loty wysokosciowe bez aparatury tlenowej
umozliwia: w warunkach wielokrotnego wzrostu utraty ciepta
370. PL040-0007 Akomodacja jest spowodowana: zmiang ksztattu soczewki zmianami w rogéwce zmianami w ciele szklistym zmianami na dnie oka
utrzymywanie odpowiedniego kontaktu wzrokowego i
371, PLO40-0008 Aktywne sluchanie to: koncentracji uwagi, $wiadomo$¢ postawy ciata oraz budowanie takiego nastawienia w rozmowie, ktére jest istotne [dobre przygotowanie merytoryczne i wystuchiwanie rozméwcy |petne nastawienie kontaktu na odbiorce pozbawione

gestykulacji, okazywanie empatycznego zrozumienia, przyjecie
akceptujacej postawy wobec rozmowcy

dla mojej sytuacji

w skupieniu

elementéw mojej aktywnosci, ktéra mogtaby go zakiécic




372. PL040-0009 Alkohol jest substancja uzalezniajaca i psychoaktywna : oba stwierdzenia sg prawdziwe jest substancjg psychoaktywna, ale nie uzalezniajaca, jest substancjg uzalezniajaca, ale nie psychoaktywna, oba stwierdzenia sa fatszywe
373, PLO40-0010 Alkohol jest szybciej wydalany po tustych posilkach zdanie powyzsze _Je;l falszywe, a t'us!){ positek jedynie zdan_\e jest prawgi'zwwe. aby szybciej pozby¢ sie alkoholu z krwi | zdanie _Jes} falszywe,a ﬂusty_poswek nie ma wptywu na ‘zdanleijes! prawdziwe, ale wydalanie alkoholu zalezy od ilosci
spowalnia wchtanianie alkoholu do krwi nalezy ttusto zje$¢ wchtanianie alkoholu do krwi jedzenia
374, PLO40-0011 Alkcllwol_pc\?/oduj.e obnizong zdolno$¢ wykorzystania tlenu przez teza jest prawdziwa teza jest falszywa teza jest prawdzwya jedynie podczas lotéw z uzyciem teza jest falszywa podczas lotow powyzej 4000 m
komorki moézgu : aparatury tlenowej
375. PL040-0012 Alkohol spozywany bezposrednio przed lotem w ilosci 100 ml : jest zat{ro_nlon_y 26 wzgledu na uposledzenie wykonywania poprawia jako$¢ pilotazu powoduije lepsze kojarzenie faktow po!epsza krazenie i powoduje lepsze wykorzystanie tlenu przez
czynnosci ztozonych mézg
376. PL040-0013 Alkohol spozywany przed lotem : nawet w r_nale.J flosci l.‘pOSIG'jd.H zdolnose W, ykonywe'm_la‘ nie up osledza zdolqoscw wyko'nyw_ama czynnosci ziozonych i nawet w matej ilosci powoduje halucynacje w matej ilosci jest dopuszczalny bezposrednio i w czasie lotu
czynnosci ztozonych i jako$¢ wykonywania czynnosci pilota jakosci wykonywania czynnosci pilota
377. PL040-0014 Alkohol wptywa nega(\,{wnle na narzad réwnowagi oraz zaburza oba zdania sg prawdziwe pierwsze zdanie jest prawdziwe, a drugie falszywe pierwsze zdanie jest fatszywe, a drugie pwawdziwe oba zdania sg fatszywe
prace narzadu wzroku:
zachowanie, w ktérym potrafimy wyrazi¢ siebie z petng wiarg
378. PL040-0015 Asertywnosé relacjach miedzyludzkich to: we wiasne mozliwosci, nie zachowujac sig biernie , ulegle, czy [nastawienie na unikanie konfliktow i postawy ulegte stanowcza i wladcza postawa w kontaktach z ludzmi umiejetnos¢ instrumentalnego manipulowania ludzmi
manipulujgco
wyéwiczone czynnosci poznawcze i ruchowe odbywajace sie z wyéwiczone czynnosci poznawcze i ruchowe odbywajace sig z
379. PL040-0016 Automatyzm czynnosci to: niewielkimudziatem uwagi i nie podlegajace zakiéceniom w czynnosci wykonywane w czasie transu somnambulicznego najprostszy sposéb wykonywania rutynowych czynnosci udziatem woli cztowieka w sytuacji stresowej lecz objete
czasie wypetniania innychrownoczesnych zadan niepamigcig wsteczng
280. PLO40-0017 Automatyzmy to: dobrze wyéwiczone czynnosci poznawcze i rucr\owe ' stereatypie ruchowe ruchy ciata nie$wiadomie wykonywane w czasie gtebokiej fazy koordyqa;]a reakgji i dziatan w procesie uczenia si¢ nowych
wykonywane bez aktywnego udziatu $wiadomej uwagi snu czynnosci
Badania w KNC majgce na celu okreslenia stopnia opornosci u
381. PL040-0018 stroju na wplyw niedoboru tlenu wykonuje sig rutynowo w 5500m / potowa strefy niepetnej kompensacji/ 8000m strefe $mierci 3000m / potowa strefy petnej kompensacji/ 6000m / prég krytyczny/
cisnieniu odpowiadajacym wysokosci:
Badanie rutynowe oceniajace odporno$¢ ustroju na wpltyw
382. PL040-0019 niedoboru tlenu odbywa sig w komorze niskich cisnier na 5000 mnpm 10000 mnpm 8000 m npm 7500 mnpm
wysokosci :
383. PL040-0020 Btad orientacji w czynno$ciach pilota to: niewtasaiwy, niepeiny lub zdeformowany odbior informacji brak angazowania mozliwosci analitycznych centrainego zaniechanie analizy trasy lotu nieuwazna obserwacja przyrzadéw poktadowych

zwigzanych z analiza warunkéw przebiegu lotu

systemu nerwowego




Bdl ucha przy zmniejszaniu wysokosci moze by¢

cisnienie parcjalne tlenu O2 w przyblizeniu wynosiok. 20%

384. PL040-0021 spowodowany: niedroznoscig trabki stuchowej po stronie bélu niedroznoscig trabki stuchowej po stronie przeciwnej do bélu  |obustronnie niedroznymi tragbkami stuchowymi catkowitego ciénienia atmosferycznego
Bol zatok obocznych nosa z powodu uwigzienia w nich zmniejszania wysokosci oraz znacznie rzadziej podczas zwiekszania wysokosci oraz znacznie rzadziej podczas . tak samo czesto podczas zwigkszania i zmniejszania
385. PL040-0022 N N pom P N . s P lotu poziomego e
powietrza moze zdarzy¢ sie u pilotéw podczas zwigkszania wysokosci zmniejszania wysokosci wysokosci
386. PL040-0023 Centralny uktad nerwowy sktada sie z: moézgowia i rdzenia krggowego tylko mézgu tylko rdzenia kregowego narzadow zmystow
choroba zwigzana z formowaniem si¢ pecherzykow gazu we . . . . o . . — . .
387. PL040-0024 Choroba dekompresyjna jest krwi i innych tkankach organizmu z powodu zbyt szybkiej zwigzana z dekompresjg dtugo ttumionych emocji bezposrednim nastepstwem zbyt szybkiego oddychania 100% |stanem n'? wyslepujqcy_m w Iolnlt?tyvle. a jedynie podczas
. e . . o tlenem nurkowania na znacznej gtebokosci
zmiany ci$nienia otaczajacego (nagtej dekompresji)
388. PL040-0025 Choroba dekompresyjna jest powodowana przez: obnizenie ciénienia otaczajacego wazrost ci$nienia otaczajacego niedobér azotu w powietrzu pecherzykowym spadek ci$nienia parcjalnego tlenu
389. PL040-0026 Choroba dekompresyjna okreélana jest tez jako: choroba kesonowa choroba wysokos$ciowa choroba powietrzna dysbaryzm
390. PL040-0027 Choroba presyjna wystepuije r iej od wysokosci: |od okoto 9.000 m npm. od okoto 5.000 m npm. po przekroczeniu predkosci dzwigku wysoko$¢ nie ma wpltywu na jej wystepowanie
391. PL040-0028 Choroba powietrzna : jest synonimem choroby lokomocyjnej w samolocie jest wywotana brakiem powietrza jest wywotana nadmiarem powietrza jest spowodowana spadkiem ci$nienia atmosferycznego
392. PL040-0029 Choroba powietrzna : wystepuje czesciej u pasazerow niz u pilotow wystepuje czesciej u pilotow niz u pasazerow wystepuje réwnie czesto u pilotow jak i u pasazeréw nie ma znaczenia ani dla pilota ani dla pasazera
393, PLO40-0030 Choroba powietrzna jest to : chorob_a spowoqowana bodzcaml_pfynqcyml z btednikéw jako [choroba spowodowana niedoborem tlenu w otaczajacej choroba wywotana obnizeniem cinienia w otaczajacej chgrok_)a s_['Jo_wo_dowana prze_z powstajace w ustroju /przy
wyraz ich nadmiernego pobudzenia atmosferze atmosferze zmianie ci$nienia/ pecherzyki azotu
394. PL040-0031 Chgroba pOW|e|rzangst reakcjaorgar\!zmu na f"eW'eIk,'e podraznienie btednika /narzadu przedsionkowego/ podraznienie $limaka /narzadu stuchu / narzadu wzroku niedotlenienie mézgu
zmienne przyspieszenie podczas lotu i jest zalezna od :
395. PL040-0032 Choroba wysokosciowa jest: zwigzana z niedoborem tlenu 2wiazana z powstaniemw ustroju pecherzykow azotu / zmiany zwigzana z zaburzeniami btednika synonimem choroby dekompresyjnej

ciénienia /




Chorobag laryngologiczng wystepujaca najczesciej u pilotow i

396. PL040-0034 N A ostabienie stuchu przewlekte zaburzenie barofunkcji przewlekte zapalenie zatok przynosowych Zzapalenie ucha $rodkowego
stanowiaca problem lekarski jest:
397. PL040-0035 Chwilowe ostabienie stuchu spowodowane jest przez: wplyw réznicy ci$niert wplyw przy$pieszenia wplyw drgan statku powietrznego wplyw réznicy temperatur
398. PL040-0036 E:xgzmi niedostateczny przeplyw krwi przez mozg omdlenie diugotrwatg utrate przytomnosci $mier¢ mdfosci
399. PL040-0037 Cisnienie atmosferycznena wysokosci 8.000 m npm stanowi:  |ok. 1/3 ci$nienia na wysokosci 0 m ok. 1/5 cisnienia na wysokosci 0 m ok. 1/2 cisnienia na wysokosci 0 m ok. 2/3 cisnienia na wysokosci 0 m
400. PL040-0038 Cisnienie parcjalne tlenu O2 w przyblizeniu wynosi ok. 20% catkowitego ci$nienia atmosferycznego ok. 80% catkowitego ci$nienia atmosferycznego ok. 4 % catkowitego cisnienia atmosferycznego ok.1% catkowitego ci$nienia atmosferycznego
401. PLO40-0039 %;T]'Zf"e parcjalne tlenu w atmosferze na poziomie morza jest | 5, 1 (ok. 21% cisnienia powietrza) 760 mmHg (ok. 100% cisnienia powietrza) 380 mmHg (ok.50% cisnienia powietrza) 570 mmHg (ok. 75% cisnienia powietrza)
Cisnienie parcjalne tlenu w pecherzyku ptucnym w stosunku do
402. PL040-0040 cisnienia parcjalnego tlenu w powietrzu na danej wysokosci nizsze wyzsze takie samo wyzsze lub nizszew zaleznosci od temperatury powietrza
jest:
403. PL040-0041 Co okresla uwarunkowania odporno$ci psychicznej cziowieka ? vp lel_nperarv_]entu, vp _strategu zachowa!ma ! r,e ,akq' .. |dobre funkcjonowanie przy wzroscie poziomu aktywacji glownie cechy Zwiazane z dt_)smadczenlem 2yciowym nabyte i cechy w wigkszosci uwarunkowane dziedzicznie
emocjonalnej w sytuacjach trudnych, dojrzato$¢ osobowosci wyuczone spotecznie przez jednostke
wazny aspekt poczatkowego szkolenia lotniczego: ogét sytuaci
L . wys}epu]acychw 'warunkach' rzeczywistego ‘Iotu ?wgzavych 2 |okreslenie stanu niepewnosci, niepokoju i leku u okresla stan obnizonego nastroju u pilota w sytuacji okresla n'thQC do p:;dg]mowgma obowiazkow pllotowan{a
404. PL040-0042 Co oznacza pojecie ,stres lotu™? napieciem emocjonalnym pilota oraz czynnikami dziatajacymi N . b statku powietrznego $cisle zwiazang z zespotem wypalenia
< A " " I poczatkujacego pilota przemeczenia praca,
ze strony $rodowiska: przyspieszenie, hatas, wibracje, réznice zawodowego
temperatury i cinienia
405. PL040-0043 ’?"Z(izts zt?:)urzema zdrowia psychicznego zwigzane  pracq zaburzenia z kregu zaburzen nerwicowych zaburzenia o charakterze depresyjnym zaburzenia o charakterze psychotycznym zaburzenia zwigzane z procesami adaptacji spotecznej
406. PL040-0044 Czlowiek gorzej toleruje przecigzenia wzdtuz diugiej osi ciata : |ujemne dodatnie toleruje je tak samo nie toleruje prawie zupetnie ani jednych ani drugich
407. PL040-0045 Cztowiek lepiej toleruje przecigzenia wzdtuz diugiej osi ciata : | dodatnie ujemne toleruje je tak samo nie toleruje prawie zupetnie ani jednych ani drugich




Cztowiek wykazuje najwigksza wytrzymato$¢ na przeciazenie

408. PL040-0046 dziatajace w kierunku: plecy — klatka piersiowa / Gx + / bok do boku/ Gy-+/ koriczyny dolne - glowa /Gz - / gtowa — koriczyny dolne / Gz +/
409. PLO40-0047 Czy pravy|d00wa samoocena oraz stopiert samoakceptacji ma |korzystna jest gdekwa!na samoocena i wysoki stopier korzy_slny jest n_\skl poziom samooceny i akceptaciji siebie gdyz te aspekty psychologiczne nie maja Znaczenia tak, ale w giéwnej mierze zalety to od sytuacji
znaczenie w pracy pilota? samoakceptacji utatwia to relacje miedzyludzkie
410. PL040-0048 Czynr_]y pilot poc_iczas W|_zy_\y u lekarza, kidry proponuje mu leki skon(aklowa_c sie z odpomedr?lm centrum medycyny lotniczej zaczag je zazywac i lata¢ dalej nigdy ich nie zazywa¢ zazywac je w mniejszej dawce niz zalecane
przeciwdepresyjne, powinien: celem weryfikacji stanu zdrowia
Czynny pilot podczas wizyty u lekarza, ktéry proponuje mu leki poinformowac go o wykonywanych czynnosciach pilota, a w nie informowac¢ go o wykonywaniu czynnosci pilota, a jedynie |nie informowaé¢ go o wykonywaniu czynnosci pilota, a jedynie
411. PL040-0049 ynny piot p . Y » Ktory proponuj razie watpliwosci poprosic¢ o kontakt ze specjalista medycyny . 9 yronyw Y P - ajedy P 9 . yKonyw A 5 P @ jedy! odmowi¢ przyjmowania ich catkowicie
recepturowe powinien: lotnicze] przeczytac ulotke leku Scisle przestrzegac¢ zaleconego dawkowania
412. PL040-0050 Czynny} p,llo‘ DOdCZ.as w!zy\y ulekarza, kidry proponuje mu leki skon(aktowa_c sz odpomedrym centrum medycyny lotniczej zaczag je zazywac i lata¢ dalej nigdy ich nie zazywa¢ zazywac je w mniejszej dawce niz zalecane
uspokajajace, powinien: celem weryfikacji stanu zdrowia
413. PL040-0051 :;KL‘SXV;"OL ktory stosuje leki dziatajace na osrodkowy ukiad tamie prawo i naraza siebie i innych na niebezpieczenstwo tamie prawo unijne, ale nie polskie nie famie prawa nie famie prawa o ile przyjmuje je wedtug zalecen psychiatry
Czynny pilot, ktéry stosuje leki musi upewni¢ sie u swojego
414. PL040-0052 lekarza lub specjalisty medycyny lotniczej, ze nie sg one zawsze prawda zawsze falsz prawda tylko dla pilotow liniowych prawda tylko dla skoczkéw spadochronowych
przeciwwskazane podczas pilotazu:
415. PL040-0053 Dekompresja jest zj 1 fizycznym j na: zmianie cisnienia z wysokiego do niskiego zmianie cisnienia z niskiego do wysokiego jonizacja powietrza w kabinie samolotu obnizeniu zawartosci tlenu we wdychanym powietrzu
416. PL040-0054 Dezorientacja przestrzenna w lotnictwie oznacza : zaburzenie praW|d|owgJ oceny rzeczywstej,‘pozycjl' p{'“’%' niepewnos¢ co do prawidtowego kursu samolotu zagubienie mapy lotu btad urzadzenia GPS
samolotu w przestrzeni oraz wzgledem powierzchni ziemi
417. PLO40-0055 Dlaczego_grganlzm czlom_eka moze bytowa¢ w temperaturze poniewaz chiodzenie ciata odbywa si przez parowanie potu picie zimnych _pfynow pomaga zachowa¢ normalng silne wydzielanie potu pozwala zachowa¢ normaling nie mozna egz_ystowac w temperaturze wyzszej niz
wyzszej niz temperatura ciata? temperature ciata temperature temperatura ciata
transport tlenu i dwutlenku wegla, substratw i zbednych transport tlenu i dwutlenku wegla, substratéw metabolizmu,
418. PL040-0056 Do gtéwnych zadan uktadu krazenia nalezy: produktéw metabolizmu oraz dystrybucja energii cieplnej w P : : egia, su N ’ jedynie transport tlenu jedynie transport substratow metabolizmu
ciele utrzymanie cieptoty ciata oraz funkcja trawienna
410. PLO40-0057 Do jakiej ostrosci wzroku moze pilot wykonywa¢ loty bez szkiet 08 09 07 06

korekcyjnych :




bdle stawoéw, béle zamostkowe, uczucie mrowienia, $wiad

béle okolicy ledzwiowo-krzyzowej promieniujace do korczyn

420. PL040-0059 Do objawéw choroby dekompresyjnej naleza: skéry dolegliwosci ze strony ucha $rodkowego béle gtowy, mroczki przed oczami, nudnosci, wymioty dolnych
421. PL040-0060 Do przegrzania organizi mlu w warunkach wysokiej temperatury otylo$¢, zmniejszona podaz ptynéw zwigkszona podaz ptynéw i niska wilgotno$¢ otoczenia zmniejszona aktywnos$¢ ruchowa niska wilgotno$¢ otoczenia

otoczenia predysponuje :
422. PL040-0062 Egéigzlws_osm 2@ strony ucha srodkowego wystepuje najczesciej znizania samolotu startu lotu poziomego wznoszenia z duzg predkoscia
423. PL040-0063 Ebulizacja oznacza: wrzenle_ply_now ustrojowych n'a yvysoko;f: i19.200m bez_ oddychanie czystym tlenem przed lotem wysokos$ciowym odwodnianie organizmu pilota przed lotem wzrost cisnienia w tetnicy ptucnej

wyposazenia pilota w wysokosciowy ubiér kompensacyjny

Efek 0$¢ czynnosci h pilota jest przede dokladnosai i trwafosi uksztaltowanych w procesie szkolenia wysokiego poziomu predkosci reakcji prostej (refleksu) dobrej kontroli wzrokowej nosnikéw informacji dotyczacej
424. PL040-0064 . ynn 9 yenp Jestp schematéwdziatania poprzez systematyczne i coraz bardziej YSOKiego p nu pre A g gtéwnie od dobrej koordynacji ruchow pilota ) ) noe d yezace]

wszystkim uzalezniona od: " . s wiasciwej pilotowi przebiegu lotu wewnatrz kabiny

skomplikowane éwiczenia
Lo zludzeniem wzrokowym wynikiem przyjecia przez pilota 5 . . i . L

425. PL040-0065 Fatszywy horyzont jest : poziomu np. ciemnych chmur za linig horyzontu wiadciwego Zle oznaczonym instrumentem poktadowym niesprawnym instrumentem poktadowym wiasciwym horyzontem poza polem widzenia pilota
426. PL040-0066 F'ZJOIOQK.:Z,H a akdja serca uzzdrcwego czlowieka o przecigtnej 55-75 skurczéw/min 90-110 skurczéw/min powyzej 120 skurczéw/min 40-50 skurczéw/min

wydolnosci fizycznej wynosi:
427, PL040-0067 S;ﬁl;g.;lczna czestos¢ oddechow na minutg u cziowieka 14.16 10-sie 07-maj 2030
428. PL040-0068 Fizjologiczny proces utraty zdolnosci okomodacyjnych oka to : |starczowzrocznosé skurcz okomodaciji krotkowzrocznosé nadwzroczno$¢
429. PL040-0069 Z(c))t.odysocjacja tlenu czastiowego /02/ w atmosferze prowadzi powstania tlenu atomowego i ozonu pochtaniania ultrafioletowego promieniowania storica mieszania sktadnikéw kazdej czesci powietrza
430. PLO40-0070 Funkcje mtggracyjne ;zloyvleka w ukfadzie sterowlanla pilot — [intelektualne, emocjonalno-motywacyjne, orientacji i Zlozone procesy myslowe analizy | syntezy antycypacli, czyli przewidywania blegu wydarzes de_cyzyjn_e w_sytlfacjl_wy_bgru - _gdy wy_§(epu]e mozllwosf:

statek powietrzny obejmuja podstawowe procesy : wykonawcze pojawienia sie wiecej niz jednej reakcji w danym zadaniu
431, PLO40-0071 Generalizacja bodZca ma miejsce gdy : podobne bodzce wywolujq te sama reakcje — niesie Zupetnie rézne bodzce wywoluja te sama reakcje nastepuje uwarunkowanie typu lekowego po jednorazowym reakcja zaleznosci typu : bodziec — reakcja w miare uptywu

rozszerzenie reakcji warunkowej

zestawieniu bodzca obojetnego z traumatycznym

czasu przestaje zachodzi¢




432. PL040-0072 Gtéwna przyczyna uposledzenia stuchu w lotnictwie jest: ultradzwigki, hatas ultradzwigki, wysoka temperatura $wiatto, wibracja obnizone cisnienie, $wiatto
433. PL040-0073 Hiperwentylacje definiuje sig jako: wentylacje z liczba wigksza niz 30 na minute wentylacje objetosciowa oddechowa wigksza niz 800 ml uzyskanie saturacji wigkszej niz 95% uzyskanie stezenia dwutlenku wegla mniejszego niz 35 mm Hg
znieksztatcona lub btedna percepcja bodzcow i wrazen
434, PL040-0074 lluzje /ztudzenia/ u oséb pilotujacych statki powietrzne to: wzrokoyv)'rch nlezgodn_ych z !nforn)qqaml pochodz_qcyml z Zmiany obs_e_rwowanego obrazu zwigzane z niemoznoscia ep_lzod)_/czne r'1aI'u cynacje jako reakcja na podprogowe btedy percepcji wzrokowej wystepujace tylko w lotach nocnych
innych zrédet powodujaca niewtasciwg interpretacje odpowiedniej akomodacji wzroku dziatanie bodzcow
rzeczywistych warunkow lotu
435. PL040-0075 Ja!(a _Jes_t . przyc_zyna - ° smlerc_l «do niedrozno$¢ drég oddechowych tamponada osierdzia wstrzas krwotoczny uraz kregostupa
unikniecia” u dorostego pacjenta po doznanym urazie?
Jaka tkanka nerwowa jest najbardziej wrazliwa na . . . . . . .
436. PL040-0076 ) L o , istota szara mézgu istota biata moézgu synapsy i neurony rdzen kregowy
niedotlenienie wysokosciowe:
437. PL040-0077 Jaki jest wplyw sinego siresu sytuacyjnego na elastyoznosé | pogarsza elastycznosé z tendencja do zawezenia repertuaru | o oty kreatywnie bardzo poszerza mozliwosci dziatania catkowicie dezintegruje dziatanie
ludzkich zachowan? zachowan
438. PL040-0078 i:lftjy(\jvznygj:lkl wplywaja na odczuwanie temperatury temperatura otoczenia, wilgotno$¢ wzgledna i ruch powietrza  |temperatura otoczenia i wilgotno$¢ bezwzgledna temperatura otoczenia i ruch powietrza ruch powietrza i wilgotno$¢ bezwzgledna
Jakie jest najpowazniejsze wczesne powiktanie porazenia . . . . . an
439. PL040-0079 pradem elektrycznym: zaburzenia rytmu serca uraz kregostupa szyjnego wstrzas hipowolemiczny niewydolno$¢ nerek
440. PL040-0081 Jaskra to schorzenie powodujace : wzmozone cisnienie $rodgatkowe wzmozenie cisnienia $rodczaszkowego wyréwnanie cisnienia w uchu srodkowym béle oczu przy zmianie ci$nienia atmosferycznego
podlegajaca kontroli komunikacja bezstowna oparta na
441, PL040-0084 Komunikacja niewerbalna czyli tzw. ,mowa ciata” to: przekane |nforma_cj|zawanych W gestach, pozach, m|n7|ce ! wyglad zewnetrzny cziowieka i jego komunikatywno$¢ sita, barwa i tembr glosu oraz intonacja w przekazie werbalnym gleboko ukryte, niewypowiedziane mysi i pragnienia
innych zewnetrznie obserwowalnych formach zachowan czlowieka
ludzkich
442, PLO40-0085 Komunikacja werbalna to: proces méwienia — stuchania — zadawania pytan — rozumienia um\e}elnosc rozumienia mowy i wielowymiarowego znaczenia .spusc.)b komunikowania sig zorganizowanych spc sygnaiy i z mowa ciata w potaczeniu z
wypowiedzi stow istot zywych wypowiedzianym tekstem
stopien intensywnosci skupienia procesdéw poznawczych Zintegrowane rozpoznawanie pojedynczych cech przedmiotow |umieietnosé analizy informacii ignorowanych poza polem Zzinterioryzowany, ukierunkowany i kreatywny odbidr wrazen w
443. PL040-0086 Koncentracja uwagi to: czlowieka na okreslonym zadaniu, jego miarg jest sita bodzca 9 P pojedynczy p 1 Y g veh p P spostrzeganiu na bazie informacji powstatych z pobudzer

potrzebna do oderwania uwagi od tego zadania

lub zjawisk w celu ich selekcjonowania

$wiadomosci

receptorow zmystow w stanie wyciszenia emocjonalnego




Konieczno$¢ reanimacji poszkodowanego (sztucznego

poszkodowany nie oddycha samodzielnie i nie ma wiasnego

poszkodowany nie oddycha samodzielnie, ale ma wiasne

poszkodowany oddycha i ma wtasne tetno, ale jest

444. PL040-0087 oddychania i masazu serca) wystgpuje zawsze gdy: tetna tetno nienaturalnie blady poszkodowany jest nieprzytomny
445. PL040-0088 Krwav‘{len|e 2 przedramienia moze by¢ chwilowo zatamowane dorazw UC'S’.( n_a letnl_ce ramleqna p- palcarn_l rak w polowie dorazny ucisk na tetnicg promieniowg (uci$nigcie nadgarstka) [dorazny ucisk na tetnicg udowa dorazny ucisk na tetnice szyjng (ucisniecie bocznej czesci szyi)
przez: dtugosci ramienia po jego stronie wewngtrznej
Y - " o zazwyczaj wigksza intensywnosciai wyptywaniem zazwyczaj wigksza intensywnoscig i wyptywaniem . fint . : " . fin . . .
446. PL040-0089 Krwawienie z tetnicy charakteryzuje sig : jasnoczerwonej krwi zgodnie Z falami tetna ciemnoczerwonej krwi mata intensywnosciai wyptywaniem ciemnoczerwonej krwi mata intensywnoscig niezaleznie od zabarwienia krwi
Ktéra z wymienionych metod unieruchamiania odcinka
447. PL040-0090 szyjnego kregostupa jest najtatwiejsza w zastosowaniu i sztywny kotnierz szyjny zrolowane reczniki lub koce worki piasku stabilizacja glowy rekami i nogami ratownika
najbardziej dostgpna?
Ktére z nizej wymienionych zaburzen wzrokowych wyprzedza
448. PL040-0091 bezposrednio utrate Swiadomosci podczas narastajacych utrata pola widzenia widzenie lunetowate poszarzenie catego pola widzenia zaburzenia ostrosci wzroku
przecigzen Gz +:
449. PL040-0092 Klo.re Z ponlzsgych jest najczestsza prz_yczynq zatrzymania niedotlenienie uraz mézgu sttuczenie serca komorowe zaburzenia rytmu
krazenia u pacjenta po doznanym urazie?
450 PL040-0093 Ktére z uwarunkowar osobowosciowych sg najkorzystniejsze |ekstrawersja lub ambiwersja, wysoki stopien odpornosci bardzo mate zapotrzebowanie na stymulacje zewnetrzna, dobra pamie¢ i koncentracja uwagi, osobowos$¢ dobrze osobowos¢ introwertywna o duzej wrazliwosci emocjonalnej z
. dla pozytywnego przebiegu szkolenia i pracy pilota: emocjonalnej, wysokistopieri ogdlnych zdolnosci poznawczych |introwersja, dobry poziom funkcjonowania intelektualnego funkcjonujaca spotecznie dobrymi umiejetnosciami wspotpracy z ludzmi w zespole
Ktory element lotu wigze sig z najwigkszym obcigzeniem . .
451. PL040-0094 psychicznym dia pilota? ladowanie start lot akrobacyjny lot IFR
Ktory odcinek kregostupa jest najbardziej narazony na
452. PL040-0095 obrazenia w wypadku samochodowym w przypadku uderzenia |szyjny piersiowy ledzwiowy krzyzowo-ogonowy
od tytu?
453. PL040-0096 ﬁz%;;ﬁiunkow dziatania przyspieszenia jest najgorzej Gz —dziatanie wzdtuz kregostupa w kierunku gtowy +Gxdziatanie wzdtuz kregostupa w kierunkuplecéw, mostka +Gzdziatanie wzdtuz kregostupa w kierunku konczyn dolnych | +Gydziatanie wzdtuz kregostupa w kierunku konczyn gérnych
454. PL040-0097 Kiory 2 kl_erunk‘ow prZeIoFu Jes“t. najbardziej niekorzystny z zachod — wschod pétnoc — potudnie wschdd — zachod potudnie — pétnoc
punktu widzenia chronobiologii:
455, PL040-0098 Latanie wkrétce po nurkowaniu jest niewskazane z powodu zwigkszonego narazenia na chorobe dekompresyjng. zwigkszonego narazenia na niedotlenienie zwigkszonego narazenia na wystapienie udaru cieplnego 2wigkszonego narazeniem na wystapienie zludzen

wzrokowych




Leki nasenne moga mie¢ przedtuzone dziatanie i mie¢ wptyw

456. PL040-0099 na pogorszenie czynnosci pilota : PRAWDA FALSZ prawda jedynie w przypadku pilotéw liniowych prawda jedynie w przypadku pilotéw akrobacyjnych
457. PLO40-0100 Leki s!osovyane w terapii nadcisnienia w lotnictwie moga by¢ !es|| nadc|sn|en|e |e§! ustabilizowane, a przyjmowany jest J_esl\ n_adcwsmerue Jgst ustabilizowane, a przyjmowane sa, jesli przyjmowane leki dzlalaja, na mézg jesii przyimowane leki nie sg przyjmowane doustnie
stosowane: jedynie jeden rodzaj leku jedynie dwa rodzaje leku
Leki uspokajajace (anksjolityki) moga by¢ dopuszczone u . . P . . . P,
458. PL040-0101 pilotow : nigdy zawsze jedynie w przypadku pilotow akrobacyjnych jedynie w przypadku pilotow liniowych
" . - o N . od ostatniego podania leku do momentu jego eliminacji z . . N o . . . . . N . . . . L
450, PL040-0102 Leki zabronlope w lotnictwie po_s@da]ad!uzszy lub krétszy organizmu dzialania niepozadane leku s weigz mozliwe i pilot nie ma potrzeby powstrzymywania sie od lotéw po ostatniej nalezy spozy¢ inny lek, ktory zniweluje dziatania uboczne nalez_y osla_blc dziatanie ostatniej dawki leku przyjmujac jq w
okres karencji, ktéra oznacza, ze: L P . y dawce leku poprzedniego czasie positku
powinien powstrzymac sie od lotéw w tym okresie
460. PL040-0103 Leki, ktére sa pII’ZeCIWWSkaZané W przy operowaniu maszynami sg zawsze zakazane w lotnictwie nie sa przeciwwskazane w lotnictwie sportowym nie sa przeciwwskazane u pilotow liniowych sg zakazane jedynie u pilotéw liniowych
(np. prowadzeniu samochodu) :
taczenie spozycia alkoholu etylowego oraz jego wywoluje niekorzystne skutki przede wszystkimw osrodkowym
461. PL040-0104 oddziatywania z wykonywaniem lotéw stanowi bardzo uktadzie nerwowym, narzadzie wzroku, narzadzie rownowagi |zwigksza tolerancje przyspieszen Gz + zwigksza sprawno$c¢ psychomotoryczng pilota skraca czas reakcji wzrokowo - ruchowej
ryzykowna figurg zwana , $miertelna petlg” poniewaz: btednik/
462. PL040-0105 Metabolizm alkoholu odbywa sig: w watrobie i jest w przyblizeniu staty w czasie :"::I) zt(;c;b\e ijest coraz szybszy ze wzrostem ilosci wypitego w nerkach i jest staly w czasie w mozgu i jest staty w czasie
463. PL040-0106 Meteoryzm wysokosciowy jest to: bol bv_zucha spow_odowany roz'peranlem sig gazow w jelitach  [bole _zalok spowo_dowane roz?rgzamem sie gazow w zatokach l?ol w uszach spoyvodowany r_ozprezanlemr sig gazow w uchu [bol zeba spowo_dowany rozprezaniem slg gazéww kanale
w zwigzku ze zmiang wysokosci w zwigzku ze zmiang wysokosci $rodkowym w zwigzku ze zmiang wysokosci zebowym w zwigzku ze zmiang wysokosci
464. PL040-0110 Model kolejnych faz psychologicznej reakcji na stres to: mobilizacja — rozstrojenie — destrukcja destrukcja — rozstrojenie — mobilizacja rozstrojenie — destrukcja mobilizacja rozstrojenie-stabilno$¢ emocjonalna — mobilizacja
465. PL040-0111 Na uktad optyczny oka sktadajq sie : rogéwka, komora przednia, soczewka, ciato szkliste rogéwka, soczewka, nerw wzrokowy rogéwka, spojowka, siatkéwka twardéwka, rogéwka, soczewka
466. PLO40-0113 Nagly b6l zeba podczas lotu moze byé spowodowany pecherz}/klem powietrza pod wypetnieniem (plomba) i pecherzykiem poww.lr.za pqd wypetmlen.lem (plomba) i peclherzyklem powwetrzav pgd wypglnleqlem |wystlepuje lotem bez zmiany wysokosci
wystepuje przy wznoszeniu wystepuje przy zmniejszaniu wysokosci zarbwno przy wznoszeniu i zmniejszaniu wysoko$ci
467. PL040-0114 Nagly bol zgba w czasie lotu jest spowodowany: dziataniem réznicy cisnien wibracjami spowodowanymi przez statek powietrzny nieprawidiowa higieng jamy ustnej obnizong temperatura $rodowiska zewnetrznego




Najbardziej powszechnym czynnikiem majacym wptyw na

468. PL040-0115 utrate orientacji przestrzennej pilota jest: pogorszenie dobrej widocznosci na zewnatrz samolotu patologia uktadu przedsionkowego iluzje z ruchem w ¢ ym polu widzenia obroty z duzq szybkoscig
469. PL040-0116 l:"aétl:;'gszt@ uchwytnym miernikiem napiecia psychicznego czestos$¢ skurczéw serca spadek cisnienia tetniczego krwi spadek poziomu adrenaliny w surowicy krwi zwezZenie Zrenic
Najodpowiedniejszg z wymienionych ponizej metoda . . . podawanie lekéw antyhistaminowych /Meclizyna, . e
470. PL040-0117 - ) P . C .. |trening desensytyzacyjny podawanie lekéw antychololinoalergicznych /Scopolamina/ zastosowanie nadcisnienia oddechowego
zapobiegania lotniczej chorobie lokomocyjnej u pilotéw jest : Dimenhydrant/
71 PLO40-0118 Na]wazn|e]szym _czynn|k|ern wp_lyw'ajq_cym. na indywidualne réznice w Yvy_dolnoscl funkcjonalnej wynikajace z 2byt racjonalne i trafne szacowanie ryzyka niezaspokojenie potrzeb wyzszych zwigzanych z poziomem zaburzenia zachowania zwiazane z funkcjonowaniem
nieprzystosowanie zdrowotne pilotow jest : cech struktury osobowosci aspiracji spotecznym
472. PL040-0119 Na]wazmgjszym ! na_]barc!me]l Zozonym systemem wzrok stuch powonienie analiza organoleptyczna
percepcyjnym czlowieka jest:
Najwazniejszym zrédtem informacji pozwalajacym na
473. PL040-0120 utrzymanie orientacji przestrzennej podczas lotu bez narzad wzroku narzad stuchu i réwnowagi migsnie szkieletowei stawy uktad oddechowy
widzialnosci ziemi (IR) jest:
Najwczesniej odczuwalnymi najbardziej niekorzystnym
474. PL040-0121 skutkiem przeciazen dziatajacych wzdtuz dtugiej osi ciata na zaburzenie krazenia krwi pomigedzy sercem a mézgiem zaburzenie przeptywu krwi w jelitach zaburzenie pracy ptuc drzenia migsniowe
organizm cztowieka jest:
475. PL040-0122 Narkotyki z grupy kanabinoli to: marihuana i haszysz grzyby halucynogenne pejotl opium i heroina
476. PL040-0123 Narzad stuchu sktada sig: z ucha zewnetrznego, $rodkowego i wewnetrznego jedynie z ucha wewnetrznego jedynie z ucha srodkowego jedynie z kanatow potkolistych
477. PL040-0124 Narzadami zwigzanymi z rownowaga ciata cztowieka sa: Z:nglg\;reoku' narzad przedsionkowy (bldnik) oraz migsnie narzad wzroku narzad przedsionkowy /btednik / ucho srodkowe
478. PLO40-0125 Narzady zmystow: odbierajq bodzce zewnetrzne i przekazuja je do centralnego odbleraja bodzee zewnetrzne | analizuja je samodzielnie odblerajq bodzce zewnetrzne i przekazuja je jedynie do nie oqblerajq bodzcow zewnetrznych, a tylko wewngtrzne (z
uktadu nerwowego autonomicznego uktadu nerwowego organizmu)
stata cecha osobowosci charakteryzujaca sie duza
479. PL040-0126 Neurotyczno$¢ to: chwiejnoscia nastroju, drazliwoscia, pobudliwoscig, tendencjg stata cecha osobowosci zwigzana z zanizong samooceng cecha ludzi powolnyeh, flegmatycznyeh, dziaiajacych z okreslenie rodzaju wrodzonego typu temperamentu cztowieka

do intensywnegoi dtugotrwatego przezywania negatywnych
emocji

rozwaga,




moze przebiega¢ bez wyraznych objawéw lub wywotywaé

480. PL040-0127 Niedotlenienie jest bardzo niebezpieczne w czasie lotu gdyz: uczucie euforii trwale uszkadza serce trwale uszkadza stuch rozpoczyna sig utratg $wiadomosci
481. PL040-0128 gé?:z:fg":ige na duzej wysokosci we wezesnej fazie moze nadmierng wesoto$ciai brakiem koordynacji ruchéw utratg przytomnosci agresjaq zwolniong czestoscig oddechu
482. PL040-0129 demleryseme orgf'imzmu W pierwsze] kolejnosci uposiedza nerwowego oddechowego sercowo-naczyniowego migsniowo-szkieletowego
sprawnos¢ uktadu:
Niedotlenieniem 2 niedoboru tlenu nazywamy stan zmniejszenia sig ilosci tlenu docierajacego do pecherzykow
483. PL040-0130 niedostatecznego zaopatrzenia w tlen tkanek organizmu z plucn;ch N Jaceg pe Y zmniejszenia sig¢ zdolnosci krwi do transportu tlenu braku mozliwosci zuzycia tlenuw tkankach naduzywania alkoholu i narkotykéw
powodu:
484. PL040-0131 Nlefjrozny' prze\{vud stuchowy przy Zmniejszaniu wysokosci zawroty glowy bél zgba bél oka bél brzucha
moze oprécz bélu ucha powodowac
Niektore leki sprzedawane bez recepty moga by¢ . . PP, . . L .
485. PL040-0132 przeciwwskazane podczas wykonywania czynnosci pilota : PRAWDA FALSZ prawda jedynie w przypadku pilotéw liniowych prawda jedynie w przypadku pilotéw akrobacyjnych
486. PL040-0133 Niezyt gérnych drég oddechowych /potocznie ,katar”/ utrudnia: |wyréwnywanie cisnienia w uchu $rodkowym dobre widzenie rozréznianie barw prawidtowa koordynacje ruchéw
O uszkodzeniu rdzenia kregowego najprawdopodobniej brak czucia w koriczynach, niemozno$¢ poruszenia nimi, nienaturalne potozenie korczyny, pieczenie w okolicy . o en . . - . -
487. PL040-0134 $swiadcza: mimowolne oddanie moczu i stolca kregostupa niemozno$¢ wydania z siebie glosu i widzenie lunetowate utrata przytomnosci
488. PL040-0135 o] wyslepolwan‘m dezorientacji przestrzennej mozna sytuaciji, w ktorej pllo} ma fatszywe odczucie lotu poziomego sytuac]l, w ktére] pilot nie wie nad jakim terenem przelatuje sytuacjl, w ktére] pilot nie zna kursu do lotniska docelowego sytuacji , w ktor'ej pilot nie moze nawigzac tacznosci z
powiedzie¢ w : podczas wykonywania zakretu kontrolerem lotow
0g6lne pogorszenie sprawnosci psychicznej, Zaburzenia uwagi obnizony refleks, uczucie sennosci, czeste zaburzenia w iwos¢ nerwowa ie psychomotoryczne. mata komunikatywno$c, cechy rozkojarzenia myslenia,
489. PL040-0137 Objawy deficytu snu w zakresie sprawnosci psychofizycznej to: (i logicznegorozumowania, spowolnienie reakcji, uposledzenie yre - : , oz¢: ! s L ’ e psy Y ' 2ta komunikatyw, » cechy rozkoj | MY ’
: L ) P powtarzaniu stéw podpostacia parafazji semantycznych zaburzenia pamigci pojawiajg si¢ zafatszowania urojeniowe pamigci
procesu przyjmowania i przetwarzania bodzcéw zewnetrznych
490. PL040-0138 O,t.)J?WY niedotlenienia organizmu w warynkach obnizonego gtodem tlenowym chorobg lokomocyjna. choroba kesonowg tachykardig,
cisnienia czasteczkowego sa nazywane:
401, PLO40-0139 Objawy $wiadczace o mozliwosci powstania ztamania kosci bdl, obrzek, zmiane obrysu koriczyny, nienaturalne jej utozenie bol i obrzek sasiedniego stawu b6l i obrzek stawu blize] tulowia b6l i obrzek dwoch sasiednich stawéw

koniczyny obejmuja :

lub tez otwartg rane z wystajaca koscia.




Objawy wzrokowe podczas narastania przeciazenia Gz +

492. PL040-0140 Zaleza,0d - niedotlenienia osrodkowego uktadu nerwowego spadku wysycenia krwi tienem wzrostu CO2 spadku ci$nienia $rédgatkowego
Objawy zespolu odstawiennego (populamego "kaca") moga teza jest prawdziwa jedynie podczas lotéw z uzyciem
493. PL040-0141 by¢ réwnie grozne podczas lotu jak sam stan upojenia teza jest prawdziwa teza jest fatszywa Jestpr va jedynie p ¥ teza jest falszywa podczas lotow powyzej 4000 m
N aparatury tlenowej
alkoholowego :
494, PL040-0142 Obnizone cisnienie atmosferyczne powoduje: rozszerzenie gazéw w jamach ciata nie powoduje zadnych zmian sprezanie gazow w jamach ciata utrudnia wychodzenie gazow z jam ciata
495. PL040-0143 Obwodowy uktad nerwowy sktada sig z: nerwéw obwodowych czaszkowych i rdzeniowych rdzenia kregowego moézgu mdzgu i rdzenia krggowego
Oddychanie wewnetrzne jest wymiang gazéw pomiedzy krwia,
496. PL040-0145 a komorkami ustroju i polega na dyfuzji przez btong tlenu /02/ z krwi do komorki dwutlenku wegla /CO2/ z krwi do komorki procesem dyfuzji objety jest tylko tlen /02/ procesem dyfuzji objety jest tylko dwutlenek wegla /CO2/
komorkowa :
Oddychanie zewnetrzne — wdech i wydech - polega na
g wymianie gazow pomiedzy atmosfera pecherzykow ptucnych,  [tlenu /O2/ do krwi, a z krwi do atmosfery dwutlenku wegla dwutlenku wegla /CO2/ do krwi, a z krwi do atmosfery tlenu .
497. PL040-0146 a ustrojem czlowicka i polega na dyfuzji przez barierg 1C02/ 102/ dyfuzja dotyczy tylko tlenu /02/ dyfuzja dotyczy tylko dwutlenku wegla /CO2/
pecherzykowo — naczyniowa:
498. PL040-0147 Oddychanie zewngtrzne jest wymiang gazowa migdzy: ptucami a otaczajaca atmosferg jama nosowa a otaczajaca atmosfera tchawica a otaczajacq atmosferg krtanig a otaczajaca atmosfera
499. PL040-0148 Odpornos¢ na stres jest: cecha osobowosci, podlegajaca modyfikacii cecha nabyta we wczesnym dziecinstwie cecha wrodzong efektem wysokiego poziomu motywacji
500. PL040-0149 Odruchem warunkowym jest: nacisnigcie na hamulec przy czerwonym $wietle zwezZenie zrenicy na $wiatto zwiekszona potliwos¢ w sytuacii stresowej cofnigcie reki przy zetknieciu z goraca blachg
501. PL040-0150 OKO IUde'.e zdolr_|e jest do rozrézniania °k'1.69 odcieni barw, czerwonej, zielonej, niebieskiej czerwonej, zielonej, zottej czerwonej, zottej, niebieskiej Zz6ltej, zielonej, niebieskiej
ktére sa mieszaning trzech podstawowych tj. :
502. PLO40-0151 Okres kafgncjl w st‘osowanluvlekow, \f/piyyvajacyéh na od podania ostatniej dawki do podjecia pracy w powietrzu od pierwszego podania leku do momentu ustapienia objawéw od pierwszego podania leku do podania ostatnie] dawki od podania leku do jego petnego wchtonigcia z przewodu
sprawnos¢ psychofizyczng pilota obejmuje czas: chorobowych pokarmowego
Osobe, u ktorej podejrzewamy ztamanie kregostupa, oraz nalezy reanimowac¢ na twardym podtozu, z powodu nie reanimowac¢ nawet na twardym podtozu z powodu . . . P . . . .
503. PL040-0152 nie reanimowac z powodu zagrozenia zycia reanimowac z powodu zagrozenia uszkodzenia kregowego

stwierdzamy zatrzymanie krazenia i oddechu wtasnego :

bezposredniego zagrozenia zycia

zagrozenia uszkodzeniem rdzenia kregowego




wzglednie stata i trwata organizacja cech temperamentu,
intelektu, charakteru,oraz konstytucji fizycznej cztowieka

struktura psychicznych dyspozycji do okreslonych zachowan i

grupa skorelowanych cech danej osoby ulegajaca ptynnymi

504. PL040-0153 Osobowos¢ to: d P - . . system postaw i wartosci cztowieka - : Y & f Zznacznym zmianom w ciggu cafego zycia i nabywania
leterminujaca specyficzny sposéb przystosowania sie gotowosci reagowania na bodzce $rodowiskowe doswiadczen
jednostki do otoczenia
505. PL040-0154 Ostro$¢ wzroku badamy przy pomocy: tablic Snellena testu barwnego Ishihara lampy szczelinowej wziernika okulistycznego /oftalmoskopu/
506. PLO40-0155 Ozon wystepujacy w atmosferze: zabe_zplecza_ zywe 'orgamzmy przed sgko‘dhwyr‘n stanowi barierg dla szkodliwego dla ssakéw promieniowania stanowi gzynnlk nieodzowny w procesach oddychania nie ma 2adnego wplywu na Zywe organizmy
oddziatywaniem krétkofalowego promieniowania stonecznego  (kosmicznego kregowcow
magazyn wszystkich informacii zdobytych w czasie zdolno$¢ umystu rozpoznawania zdarzen, ktorych si
507. PL040-0156 Pamie¢ dtugotrwatq definiujemy jako: doswiadczen zyciowych cztowieka o nieograniczonej uprzednio doys'wia dczp to . Ktory ° strukture poznawczg zwigzang z mysleniem logicznym potaczenie pamieci wzrokowej, stuchowej i kinestetycznej
pojemnosci i czasie przechowywania P 4
508. PL040-0157 Pamie¢ krotkotrwata to: pamieC operacyjna o ograniczonej pojemnosci i krétkim czasie pamie¢ aktualizujaca temat zagadnien w czasie rozmowy kodowanie informacji tylko w zaleznosci od biezacego pamie¢ ikoniczna
przechowywania informacji kontekstu
500. PLO40-0158 Pilot nie p.owmlen lata¢ z niezytem gérnych drég oddechowych mozllw_egc? poyvstanla niedroznosci trabki stuchowej i mozliwego bolu zeba mozliwego powiklania w postaci zapalenia oskrzeli nie ma przeciwwskazan do latania z niezytem gérnych drég
z powodu: wystapienia bélu ucha oddechowych
Pilot nie powinien przed lotem spozywa¢ pokarméw oniewaz gazy uwigzione w jelitach moy owodowac bl oniewaz gazy uwigzione w jelitach powodujg bél brzucha oniewaz gazy uwigzione w jelitach mo owodowag bl oniewaz gazy uwigzione w jelitach zmniejszaja tolerancje na
510. PL040-0159 powodujacych zwigkszane wytwarzanie gazow w jelitach oraz E gazy uwie: ) 93 P p az gazy uwie: ) p ia p gazy uwie: > W) 1Moga p P - gazy uwie: ) iszaja ie
L rzucha podczas wznoszenia niezaleznie wysokosci brzucha przy zmniejszaniu wysokosci niedotlenienie
napojow gazowanych
Pilot odniost obrazenia tokcia. Podczas badania nasuwa si¢ wyprostowaé reke . a2 pacient odczuie dyskomfort, nastepnie
511. PL040-0160 podejrzenie zwichnigcia. Czucie i tetno na obwodzie — unieruchomi¢ w szynie w pozycji maksymalnego komfortu umiesci¢ w szynie prézniowej nastawic reke, stosujac wyciag P . eke , az pacj: e dy . P!
A " i zastosowaé unieruchomienie szynowe
zachowane. Co nalezy zrobi¢ na miejscu wypadku?
512. PL040-0161 Po ilu minutach od zatrzymania krazenia dochodzi do od3do5 0d 10 do 12 0d 0 do 22 od1do2
obumierania mézgu?
Po kilkunastu sekundach obserwaciji stacjonarnego $wiatta na
513. PL040-0162 ciemnym tle powierzchni ziemi, pilot odnosi wrazenie jego autokineza psychokinezg oczoplasem Jkurzg slepotq”
poruszania. Ztudzenie takie nazywamy:
514. PL040-0163 Pod prem nlgdotlemen@ ‘.”VS."“°S°"?W99° nastepuje tak nie zalezy od indywidualnych mozliwosci organizmu zalezy od pojemnosci wyrzutowej serca
adaptacja do zmiany czynnikéw $rodowiska :
Podaj prawidiowg kolejno$¢ czynnosci na miejscu wypadku:1)
kontrola tetna 2)kontrola oddechu 3)ocena bezpieczeristwa
515. PL040-0164 miejsca wypadku 4)unieruchamianie ztaman 32,1654 234561 6,1,2,34,5 4,1,2,53,6

5)resuscytacja/sztuczny oddech 6)posredni masaz
serca/tamowanie krwawienia




516. PL040-0165 Podczas "nurkowania" samolotu, szybowca : krew naptywa do glowy krew odptywa od glowy krew naptywa do konczyn dolnych krew naptywa do trzew (jamy brzusznej)
517. PL040-0166 Poficzas lotow v.vysokosclowych zmarznigty pilot w skostniatych| mniejsza wr_azllwosc na dotyk, zr'nmejsz?na_zdo_lnosg - . |obnizenie napigcia migsniowego przyspieszenie akcji serca i zwolnienie akcji oddechowej zmniejszenie przemiany materii

konczynach ma: wykonywania precyzyjnych ruchéw, obnizenie sity mieniowej
518. PL040-0167 Podczas pobytu na duzej wysokosci rytm oddechowy ptuc: rosnie maleje utrzymuije sig na statym poziomie na przemian rosnie i maleje
519. PL040-0168 Podczas $ciggania drazka "na siebie": krew odptywa od gtowy krew naptywa do gtowy krew odptywa od koriczyn dolnych krew naptywa do trzew (jamy brzusznej)

Podczas wdechu i wydechu ci$nienie powietrza

Y pecherzykowatego jest suma ci$nien parcjalnych wielu gazéw " . 5 .

520. PL040-0169 takich jak : tlen, dwutlenek wegla i azot. Kiére z praw prawo Daltona prawo Henrye"go prawo Boyle'a Zzadne z nich

gazowych w sposoéb najlepszy opisuje to zjawisko :
521. PL040-0170 Podezas wykonywania , petli odwréconej” dziata na pilota koiczyny dolne - glowa/ Gz - / glowa - korczyny dolne / Gz + / przednia $ciana klatki piersiowej — plecy /Gx + / bok do boku/ Gz + /

przeciazenie z wektorem sity zwréconym w kierunku:
522. PL040-0171 Eg?ﬁ;ﬁj Wwykonywania , petll, dziata na pilota przyspieszenie o | . 7 4o #NAZWA? #NAZWA? #NAZWA?
523. PL040-0172 Podczas wymiany gazowej w pecherzyku ptucnym : tlen przechodzi do krwi, a dwutlenek wegla do pecherzyka tlen przechodzi do pecherzyka, a dwutlenek wegla do krwi tlen i dwutlenek wegla przechodza do krwi tlen i dwutlenek wegla przechodza do pecherzyka
524. PL040-0173 Podczas wymiany gazowej w tkankach : tlen przechodzi do tkanek, a dwutlenek wegla do krwi tlen przechodzi do krwi, a dwutlenek wegla do tkanek tlen i dwutlenek wegla przechodza do krwi tlen i dwutlenek wegla przechodza do tkanek
525. PL040-0174 SP;iZaS wznoszenia sig na duza wysokosc czgstose skurczow ro$nie maleje utrzymuje sig na statym poziomie na przemian rosnie i maleje

subiektywne i podatne na bigdy, zwiazane ze sposobem zawsze zwigzane z koniecznoscig przezwycigzenia zjawiska  [redukcja rozwigzania ztozonych probleméw do prostszych gtéwnie oparte na biezacej analizie informacji zdrowotnych
526. PL040-0175 Podejmowanie decyzji przez czlowieka jest : formutowania problemu i jego interpretacjq oraz rodzajem " " : - "
bloku umystowego’ czastkowych operacji 2zwigzanych z dang podjeta reakcjg
postaw wobec ryzyka

527. PL040-0176 Podstawowa funkcjg narzadéw otolitowych jest : pomiar przyspieszen liniowych pomiar predkosci liniowych pomiar przyspieszen katowych pomiar predkosci katowych




528. PL040-0177 Podstawowa funkcja ozonu w atmosferze jest: filtrowanie szkodliwego promieniowania UV filtrowanie szkodliwego promieniowania mikrofalowego filtrowanie szkodliwego promieniowania widzialnego filtrowanie szkodliwego promieniowania rentgenowskiego
529. PL040-0178 Podstawowym mecha}nlz‘mevm utraty ciepta w podwyzszonej parowanie rozszerzenie naczyn krwiono$nych, wiosowatych zwigkszenie wypromieniowania ciepta przez skére zmiana wspotczynnika cieplnego tkanek
temperaturze otoczenia jest:
530. PLO40-0180 P_ods(ayvo\_/vyml proce§am| psychicznymi, ktére zapewniajq wrazen_la, spostrzezenia, wyobrazenia, procesy myslowe i utworzenie wewngtrznej reprezentacji przestrzeni problemu procesy widzenia stereoskopowego | duze] przerzutnosci uwagi myslo_we procesy'kopstruowam_a hlpo(ez na podstawie
pilotowi orientacje sq : decyzyjne zadaniowego ograniczenia faktéw i testowanie ich
531. PL040-0181 ;ﬁ'adame narkotykow i ich stosowanie przez personel lotniczy zawsze zabronione dopuszczalne ich stosowanie na 7 dni przed lotami dozwolone po lotach dopuszczalne ich stosowanie przez pilotéw niezawodowych
532. PL040-0182 Powyzej ,8'000 m bez adaPtaq' organizm czlowieka moze bez do trzech minut do pigciu minut do dziesigciu minut do jednej godziny
podawania tlenu przetrwac:
Poziom motywacji wplywa na sprawnos¢ wykonania danego zawsze przy skrajnie wysokim lub skrajnie niskim poziomie
533. PL040-0183 zadania. Nieefektywnos$¢ dziatania, btedy, problemy z Mo a(i)l Yy Jnie wy: J P tylko przy zawyzonym poziomie motywacji przy $rednio intensywnym poziomie motywacji nie ma reguty
koncentracjq uwagi pojawiaja sie : ywacy
534, PL040-0185 Pozadany u pilotow styl radzenia sobie w sytuacjach styl konfrontacyjny zorientowany na zadanie styl konfrontacyjny zorientowany na osob styl unikowy zorientowany na emocje radzenie sobie poprzez wsparcie spoteczne
. stresowych w powietrzu to: viny y 4 viny Y < ! wy Yy ) pop! P P
535, PL040-0186 Prawidiowa, pozycia ratownika przy masazu serca jest dfonie oparte nadgars_lkaml w 1/3 dolnej mostka, rece — dfonie oparte palcami w potowie mostka, rece wyprostowane w |dfonie oparte palcaml_w 1/3 dolnej mostka, rece dtonie oparte nadgars_tkaml potowie mostka, rece
wyprostowane w fokciach fokciach wyprostowane w tokciach wyprostowane w tokciach
536. PL040-0187 Prawidtowo zaopatrzone krwawienie z korczyny to: opatrunek uciskowy na ranie opaska uciskowa ponizej rany i opatrunek uciskowy na ranie opaska uciskowa powyzej rany zwykly opatrunek na ranie
537. PL040-0189 Problematyka psychologii lotniczej najblizsza jest psychologii: |pracy wychowawczej spotecznej sportowej
zdolno$¢ do skupienia sig na widokach i dzwigkach istotnych filtr uwagi czyli proces requlacii doplywu informacii ze zmystow
538. PL040-0190 Proces skupienia uwagi to: dla zadan wynikajacych z biezacej sytuacji eliminujgca wptyw  [proces charakteryzujacy zjawisko uwagi selektywnej proces eliminacji materiatu ignorowanego przez uwage do éwiagomgs'g guiacyi doptyw d ¥
nie zwiazane z zadaniem mysli, obrazy i bodzce sensoryczne
539. PL040-0191 Promienie $wiatta wpadajg do wnetrza oka przez: Zrenicg teczowke siatkowke twardowke




Przecigzenia nie majq wptywu na jako$¢ wykonywania

zdanie jest nieprawdziwe jedynie przypadku lotu w petli

540. PL040-0192 N . zdanie jest nieprawdziwe PRAWDA zdanie jest nieprawdziwe jedynie w przypadku akrobacji N h
czynnosci pilota : odwréconej
541. PL040-0193 Przecigzenia wzdtuz osi ciata mostek-kregostup : sq najlepiej tolerowane przez organizm ludzki s najgorzej tolerowane przez organizm ludzki sq gorzej tolerowane niz przecigzenia wzdtuz osi diugiej nie m?r'fl z_naczenl_a [.jla f)rganlzrnu ludzkiego niezaleznie od
wartosci sity przecigzenia
542, PL040-0194 Przed rozpoczgciem sztucznego oddychania nalezy: udroznlg gome drogi odde_c h°Y’e poszkoqowanegq (_usunac uderzy¢ poszkodowanego w mostek wykonac¢ kilkanascie gtgbokich wdechow wypic kieliszek silnego alkoholu dla dezynfekcji jamy ustnej
wszystkie zanieczyszczenia z jamy ustnej, nosowej i gardta)
Przekrwione oczy, napady $miechu lub ptaczu, spowolnienie
543. PL040-0195 psychoruchowe MOZE byé objawem zazycia: kannabinoli (marihuana, haszysz) amfetaminy kokainy morfiny
544. PL040-0196 Przerzutnosé uwagi to: zdolnos$¢ do szybkiego przenoszenia uwagi jednego selekcja do dalszego przetwarzania pewnej czesci wejscia ilos¢ |nf(?rmacjl, ktdre kanaty percepcyjne moga przyjac i rodzaj. skuplem? uwagi w ktérym odblera.ny przez zmysty
obserwowanegoprzedmiotu lub procesu na drugi sensorycznego przesta¢ materiat selekcjonuja hipotezy percepcyjne
545. PL040-0197 Przez pojecie ,ozynnika ludzkiego” w wypadkach lotniczych | nieadekwatne dziatanie pilota i 0séb odpowiedzialnychza awarie przyrzadéw pokladowych zdarzenie losowe w powietrzu Utrate orientacji przestrzennej w chmurach
nalezy rozumie¢ (w znaczeniu szerokim): organizacjei zabezpieczenia wykonywania lotow
546. PL040-0198 Pray kwawieniu z 2yly : k.rew zazwyczaj wyplywa‘ Ier.\lwym strumieniem i ma !(rew zazwyczaj wyplyvs./a leniwym strumieniem i ma krew»zazwyczaj wyptywa |nte.nsywnym tetnigcym strumieniem i [krew wyp{ywa strumieniem r od jej
ciemnoczerwone zabarwienie jasnoczerwone zabarwienie ma ciemnoczerwone zabarwienie zabarwienia
Przy przekroczeniu optimum predkosci przetwarzania i odbioru moga \_Nysta_plc defekt_y W procesie orien tacji cleW|eka w nastepuje petna, optymalna adaptacja mozliwosci odbioru i nastepuje zjawisko wizualizacji podobnych zdarzen z nastepuje zawsze catkowite zahamowanie przebiegu
547. PL040-0199 N P - . postaci przepuszczania i znieksztatcenia sygnatéw, . " . P o Iy " .
okreslonej ilosci informacji przez cztowieka L . N P . przetwarzania informacji u cztowieka bez zaktécen przesztosci proceséw myslowych u cztowieka
zmniejszenie zakresu ich rozrézniania i rozpoznawania
548. PL040-0200 Przy szyb Kim spgdku predkosai sgmf)lotu w locie poziomym i opadania samolotu ,nosem” w dot podnoszenia ,nosa” samolotu w gére rotacji bocznej autorotacji
prostoliniowym pilot ulega ztudzeniu :
549. PLO40-0201 Przy.w.ysmplenlu bélu ucha przy zmniejszaniu wysokosci wyrowpac poziom Ioty i spr‘obowac mar?em{r‘c)w ydraznlajapych szybko zmniejszajac wysokosé przefykat sline szybko zmnisjszat wysokost z zatrzymanym oddechem nlezal_eznlg _od wysokosci nie robi¢ nic czekajac na ustagpienie
nalezy: przewéd stuchowy (ziewanie, przetykanie $liny, itp.) dolegliwosci
Przy ztamaniu kregostupa u poszkodowanego zawsze zdanie jest fatszywe i dlatego nalezy obchodzi¢ sig z takimi . . . R . N . . y .
550. PL040-0202 dochodzi do uszkodzenia rdzenia kregowego stad po urazie poszkodowanymi bardzo ostroznie, ograniczy¢ ich poruszanie zdanie jest prawdzwwe"\ dlatego takie osoby moga byé zdanie jest prgwdz!we ! dla(egp (ak.'e osf)by moga byé ;dame jest fglszywe, a uszkod;enle rdzenia kregowego nie ma
N A - . R b L - P przenoszone w pozycji pionowej przenoszone jedynie w pozycji poziomej Zzadnego zwigzku z uszkodzeniem kregostupa
nie ma znaczenia w jakiej pozycji bedzie on transportowany :  |sie i przenosi¢ ich jedynie w pozycji poziomej
Przyczyng dolegliwosci w chorobie dekompresyjnej sg. "
551. PL040-0204 azotu tlenu dwutlenku wegla pary wodnej

pecherzyki ktérego gazu :




uwalnianie si¢ pecherzykéw gazowych, gtéwnie azotu do krwi i

niedotlenienie wysoko$ciowe po uszkodzeniu aparatury

552, PL040-0205 Przyczyna p ia choroby presyjnej jest: tkanek tlenowej zaburzenia funkcji btednika podczas wyzszej akrobacji zwigkszenie objetosci gazéw w jelitach
553. PL040-0206 Przyczyna powstawania niedotlenienia wysokos$ciowego jest: [obnizenie ci$nienia porcjalnego w powietrzu oddechowym zaburzenia ukrwienia tkanek obnizenie stezenia hemoglobiny we krwi spadek y atmosfery ¢
554. PL040-0207 Przyjm_owame !ekc'Jw.dozononych w lotnictwie nie jest chybg, ze chorot?a podstgwowa sama stanowi nigdy chyba, e pilot lata zawodowo chyba, e pilot wykonuje akrobacje
zabronione u pilotow: przeciwwskazanie do lotow
555. PL040-0208 Przyjmowanie _Iekow p_sych[atry(_:zny.ch Jest przeciwwskazaniem zawsze nigdy jedynie dla pilota zawodowego jedynie dla skoczka spadochronowego
do wykonywania obowigzkdéw pilota:
556. PL040-0209 Przyspieszenia wyzwalajace przeciazenia o kierunku glowa = | 7725 #NAZWA? #NAZWA? #NAZWA?
koriczyny dolne okreslane sa jako:
557. PL040-0210 Przyspieszenie ziemskie wynosi: 9,81 m/s 2 i dziata pionowo ku dotowi 9,81 m/s2 i dziata pionowo ku gérze 10,81 m/s 2 i dziata pionowo ku dotowi 10,81 m/s 2 i dziata pionowo ku gérze
Przyspieszone oddychanie, zasinienie skory i bton sluzowych, . . . .
558. PL040-0211 3 o A o N niedotlenienia z niedoboru tlenu zatrucia tlenkiem wegla zmeczenia zmiany stref czasowych
zaburzenia koordynacji i uwagi moga by¢ objawem:
Punkt na siatkéwce,w ktérym nerw wzrokowy opuszcza gatke | nie odbiera wrazer wzrokowych, tworzac w obszarze widzenia stanowi obszar wzmozonej koncentracji komorek
559. PL040-0213 h ' Y ¥ op gatke . yeh, 'q odbierajacych wrazenia wzrokowe, tworzac obszar wybitnie stanowi obszar takiej samej wrazliwo$ci na bodzce wzrokowe |stanowi obszar zageszczenia precikéw i czopkéw
oczna: strefe nieobserwowang (tzw. plamke $lepa) .
ostrego widzenia
560. PL040-0214 Rozproszenie uwagi 0znacza: fuezdolnosc do Sklfplenl? sig na bod;cgch ;ewnelr;pych fymczgsowy tf(ak umiejetnosci organizacji informacji w przediuzony czas przetwarzania informacji brak umiejetnosci selekcji informaciji ze strony $rodowiska
istotnych dla zadan wynikajacych z biezacej sytuacji jednolita catosé zewnetrznego
561. PL040-0215 Rozumowanie dedukcyjne to: wyprowadzame wnioskow z przestanek za pomoca regut proces ukierunkowany na cel myslenia realistycznego proces P sub|e!<’t ywne ¢ N ve myslenie autystyczne
logicznych prawdopodobienstwa zajécia zdarzen
roz. ie, ktdre w celu wyp! lia konkluzji na temat
np. mozliwosci zajécia jakiego$ zjawiska odwotuje sig do Utworzenie wewnetrznej reprezentacii przestrzeni problemu z typ tendencyjnego rozumowania, w ktérym ocenia sig jako
562. PL040-0216 Rozumowanie indukcyjne to: analizy ograniczonej puli dostgpnych faktéw, wnioskowanie > wewne! ) rep! acj przes p prawomocne tylko konkluzje zgodne z osobistymi myslenie dereistyczne, oderwane od rzeczywistosci
A . wyszczegdlnieniem wszystkich jej elementéw Y "
zachodzi na podstawie danych opartych na przekonaniami danej osoby
prawdopodobienstwie
cztowiek uczy sie reagowac inaczej na wytacznie okreslony
563. PLO40-0217 Réznicowanie bodzcow ma migjsce, gdy : bodziec wsréd podobnych, w pewnym wymiarze generalizowanie i reagowanie na wszystkie podobne bodzce |wyzwoleniu sie spod dziatania negatywnego bodzca po zestawieniu bodZca obojetnego z traumatycznym powstaje

rozpoznawanej gamy selektywnosci wg
specyficznych wiasciwosci bodzca

szybko wygasza sie

towarzysza reakcje autonomicznego uktadu nerwowego

silne uczucie lgku odporne na wygaszanie




Ruch ciata cztowieka w przestrzeni w gtéwnej mierze

564. PL040-0218 odbieraja; trzy przewody potkoliste btednika dwa przewody pétkoliste btednika jeden przewod potkolisty btednika Slimak
565. PL040-0219 Siatkéwka jest najbardziej wewnetrzna, Swiattowrazliwg btong oka jest najbardziej zewnetrzng btong oka jest innym okresleniem soczewki nie wystgpuje w gatce ocznej
566. PL040-0220 Specyficzna metoda oceny stosowanaw psychologii to : ocena testowa wywiad metoda statystyczna metoda opisu
spostrzeganie obiektéw w przestrzeni tréjwymiarowej spostrzeganie ograniczonego wycinka szerszego $wiata - an N " S s umiejetnos¢ oceny wzglednych odlegtosci miedzy obiektami
. L h ! " P . ’ umiejetnos¢ szczegotowej obserwacii obiektow potozonych w " N N N
567. PL040-0221 Spostrzeganie gtebi to: wymagajace interpretacji odlegtosci miedzy podmiotem a wizualnego rozciggajacego si¢ we wszystkie strony duzei odleglosci obserwowanymi gdy cztowiek porusza si¢ w nieruchomym
spostrzeganym obiektem niewidocznego otoczenia d 9 otoczeniu
Sla'ndardy Sprawnoscl umyslow'ej dI? WSZySkah kategu‘ru zaburz.enla Fsychlczne typu p.sychotyczne'g.o, siine nganF:& zaburzenia zdolno$ci rozumowania, mania przesladowcza, autyzm, dereizm, dezintegracja osobowosci, uzaleznienia od  |cechy niedostosowania spotecznego, wahania nastroju,
568. PL040-0222 zatég lotniczych wymagaja zwrdcenia uwagi na nastepujace depresja, widoczne zaburzenia osobowosci, alkoholizm i N N - - . N PN o N -
" 5 o . utrata zdolnosci do samokrytyki alkoholu i substancji psychoaktywnych ograniczenie aktywnosci ztozonej, sptycenie uczuciowosci
stany: uzywanie $rodkéw psychoaktywnych
560. PL040-0223 Stosowanie narkotykéw "migkkich” przez pilotéw jest zabronione catkowicie jest dozwolone w niewielkich ilosciach na wiasne potrzeby jest dozwolone w celach towarzyskich, ale obowiazuje 24 jest dozwolone warunkowo ale obowiazuje 48 godzin karencji
godziny karencji przed lotem (jak przy alkoholu) przed lotem
. . . - L jest zabronione gdyz powoduje diugotrwate skutki dla zdrowia |. . " . i . i . . - . L
570. PL040-0224 Stosowanie narkotykow poza okresami aktywnosci lotniczej: pilota jest dozwolone jest obojetne dla jakosci wykonywania czynnosci lotniczych jest dozwolone u pilotow turystycznych i szybownikow
Strefa krytyczna dla pilota oddychajacego bez aparatu
571. PL040-0225 Henowego wynos: 6-7tys. m 3-4tys. m 4-5tys.m 8-9tys. m
572. PL040-0226 Strefa krytyczna to wysokos¢ : od 6.000 — 8.000 mnpm od 2.000 — 4.000 mnpm od 4.000 — 6.000 mnpm powyzej 8.000 mnpm
573. PL040-0227 Strefa niepetnej kompensacji tlenowej wynosi: 4.000-5.500 m 3.500-4.000 m 3.000-4.000 m 5.500-6.000 m
574. PL040-0228 Strefa petnej kompensacji tlenowej wynosi: 2.000-3.500 m 3.500-4.000 m 4.000-5.000 m 5.000-6.000 m
575. PLO40-0229 Stresem psychologicznym nazywamy: stan zmobilizowanego psychofizjologicznie organizmu wobec | silnego podniesisnia akiywnogci emogjonainj stan duzego napiecia wewnetrznego zwiazanego z jakimé stanr 1ego > z jakim$
istniejacego lub antycypowanego zagrozenia problemem problemem




czynniki powodujace ogdlny stan napiecia organizmu ludzkiego

576. PL040-0230 Stresorami psychologicznymi nazywamy: Zwiazane ze stanem gotowosci do ,ataku lub ucieczki” wszelkie zaktécenia fizjologicznego funkcjonowania cziowieka |czynniki powodujace bezsennos¢ problemy i kfopoty zycia codziennego
Stwierdzenie, ze wymiana gazowa w pecherzykach ptucnych
577. PL040-0231 jest mozliwa d°"9k' clsnienie pfrc_]lalrje !Ienu (p_OZ) W powietrzu prawdziwe i ma znaczenie dla pilotow prawdziwe ale nie ma znaczenia dla pilotow fatszywe nieistotne dla pilota
pecherzykowym jest wyzsze niz ci$nienie parcjalne tlenu we
krwi jest:
" . - . . . w procesie podejmowania decyzji pilot wykorzystuje gtéwnie L S . - . . . " .
578. PL040-0232 Sytuacje decyzyjne probabilistyczne pojawiaja sie gdy : _plloﬁ wykg_nuje czynngsa Io(n_l_cze prz_y niedostatecznej ilosci informacje stafe przyswojone w czasie naziemnego decyz;a'jest Jgdnoznac;na i n|'e wymaga wiekszego do_mlnu_jq o_kreslone indywidualne preferencje w sposobie
informacji dotyczacej sytuacji w powietrzu Zzaangazowania proceséw myslowych dziatania pilota
przygotowania do lotu
Szybkos¢ ,, spalania” /metabolizmu/ etanolu u cztowieka o N . .
579. PL040-0234 masie okolo 70 kg wynosi przecietrie: 7 g/godzine 10g/godzine 5g/godzing 0,5g/godzing
580. PL040-0235 fzz'it\:;gi; r.netabcllzmu alkoholu zalezy od masy ciata prawda i wynosi ok.10 mg/kg masy ciata na godzine fatsz, zalezy ona jedynie od ilosci wypitego alkoholu prawda i wynosi ona 100 mg/kg masy ciata na godzine falsz, zalezy ona jedynie od rodzaju wypitego alkoholu
Slepota zmierzchowa tzw. kurza $lepota, czyli uposledzenie
581. PL040-0236 widzenia o zmierzchu lub uposledzenie adaptacji oka do dtugotrwatym niedoborem witaminy A niedoborem witaminy E podwyzszonym poziomem cholesterolu niedoborem potasu
ciemnosci wywotana jest :
582, PL040-0237 Tak zwany poziom szkodiiwy oddzialywania hatasu na narzad |, 1, g0 g okolo 45 dB okolo 72 dB okolo 80 dB
stuchu wynosi:
583. PL040-0238 Toksycznos¢ tlenku wegla / CO / wynika : z wigkszego powinowactwa do hemoglobiny niz tien z mniejszego powinowactwa do hemoglobiny niz tlen z uszkodzenia ukfadu biatokrwinkowego krwi z uszkodzenia plytek krwi
584. PL040-0239 Tolerancja na przeciazenia moze by¢ obnizona przez: niedotienienie, hiperwentylacie, hipoglikemig (obnizone niedotlenienie, hiperglikemie (podwyZszone stezenie cukru we tylko hiperwentylacje tylko niedotlenienie
stezenie cukru we krwi) krwi)
585. PL040-0240 Trabka Eustachiusza (trabka stuchowa) taczy: jame ucha $rodkowego (jame bgbenkowa) z nosogardiem zatoki szczgkowe z jama nosowa jame nosowa z jama gardiowa jamy serca ze sobg.
relaks poprzez nauke kontrolowania stanu napigcia migsni umiejetno$¢ szybkiego rozluznienia sig w czasie nauke umiejetnosci lekcewazenia znaczenia nieistotnych
586. PL040-0241 Treningiem relaksacyjnym nazywamy: ciata, uregulowania oddechu i wytworzenie odpowiednich d relaks poprzez zestaw intensywnych ¢wiczen gimnastycznych .
wizualizagji zdenerwowania zagrozen
587. PL040-0243 Trwate zaburzenie widzenia barw, moze by¢ : wrodzona PO usunigciu soczewki po przeszczepieniu rogowki po zapaleniu teczéwki




U cztowieka najsilniejszym ,dawca czasu” /synchronizatorem

588. PL040-0245 rytmow okolodobowych jest : naprzemiennos$¢ nocy i dnia intensywno$¢ iluminacji czynnik socjalny dobowe wahania temperatury zewnetrznej otoczenia
589. PL040-0246 U podstaw selekcji psychologicznej lezy zatozenie, ze: wszyscyvl_udme moggw sobie wyksztalcié te same umiejgtnosci ludzie nie majg jednakowej motywacji do pracy IudZ|g $a zré6znicowani pod wzgledem zdolnosci ogoinych i wszyscy ludzie sg réwni pod wzgledem inteligencji
, ale w réznym czasie specjalnych
potrzebuje wigcej czasu na odebranie i przetworzenie rzetwarzanie informacii jest podobne pod wzgledem potrzebuje mniej czasu na odebranie i przetworzenie informacji nie koncentruie sie na informaciach pochodzacych z wskazar
590. PL040-0247 Uczen — pilot w poréwnaniu z pilotem doswiadczonym : informacji, uwzglednia wigksze ilosci danych by poprawnie p N il jest p P 9le z racji szybkiego przetwarzania informacji niepetnej nie oniru) .Q . g P acy
. P : N N N jakosciowym e . P " przyrzadow okreslajacych parametry lotu
zorientowac sig w funkcjonowaniu obiektu sterowania obcigzony nadmiarem do$wiadczen
501 PL040-0248 Uczucie lekkosci i "podchodzenia zotadka do gardia” podczas |dziatania na organizm przeciazenia ujemnego wzdtuz osi dziatania na organizm przecigzenia dodatniego wzdtuz osi dziak na organizm pr. ujemnego wzdtuz osi dziatania na organizm przeciazenia dodatniego wzdtuz osi
. lotu moze by¢ wynikiem : konczyny dolne - glowa konczyny dolne-glowa bocznej ciata bocznej ciata
592. PL040-0249 u;ﬁ:(?;:?merama W glowie oraz przekrwienie twarzy jest przeciazenia uiemnego wzdtuz diugiej osi ciata przecigzenia dodatniego wzdtuz diugiej osi ciata przeciazenia dodatniego wzdtuz bocznej osi ciata przeciazenia dodatniego wzdtuz bocznej osi ciata
593, PL040-0250 Uczude siinego bolu glowy sprawiajacy wrazenie rozsadzania | o enie viemne /Gz -/ spadek temperatury hatas przeciazenie dodatnie / Gz+ /
gtowy jest spowodowany przez :
504, PLO40-0251 Udziat cz}rnnlka ludzkiego w wypadkach lotniczych okresla sie 90% 60% 30% 45%
na okofo :
Ujemne skutki dziatania przeciazen dodatnich na organizm poprawe sprawnosci fizycznej, a szczegolnie wydolnosci , . . . .
595. PL040-0252 cziowieka moga by¢ niwelowane przez: Sercowo-naczyniowej zazywanie silnych lekéw nasercowych stosowanie lekéw psychoaktywnych stosowanie alkoholu
596. PL040-0253 Uktad krwionosny cztowieka jest: zamkniety, tzn. krew krazy tylko w naczyniach otwarty, krew krazy w naczyniach i wylewa si¢ do jam ciata omtgi:y lub zamknigty w zaleznosci od wysokosci nad poziom otwarty lub zamkniety w zaleznosci od stopnia utienowania krwi
597. PL040-0254 Uktad krwionosny cztowieka sktada sig z: serca, tetnic, zyt i naczyn kapilarnych serca i naczyn chtonnych tylko z tetnic i zyt tylko z serca i naczyn kapilarnych
598. PL040-0255 Uktad krwionosny czlowieka sktada sie z: J!(arizenla systemowego i piucnego, a serce Zoudowane jest z 4 J!(arizenla systemowego i piucnego, a serce zoudowane jest z 3 tylko z krazenia systemowego, a serce zbudowane jest z 4 jam [krazenia ptucnego i systemowego, a serce sktada sie z 2 jam
599. PL040-0256 Uktad nerwowy autonomiczny odpowiada za: nieswiadoma kontrolg nad procesami fizjologioznymi ustroju $wiadoma kontrole nad fizjologicznymi procesami ustroju jedynie za kontrolg fizjologii organizmu w sytuacjach "walki lub za blizej niepoznane procesy rozumowania i oceny sytuacji

oraz reakcje w sytuacjach “walki lub ucieczki"

ucieczki"




Uktad przedsionkowy / btednik btoniasty / w uchu wewnetrznym

600. PL040-0257 S . - orientacje ciata w przestrzeni odbieranie bodzcéw dzwigkowych prawidtowe napiecie migsni rozpoznawanie zapachéw
umozliwia cztowiekowi:
601. PL040-0259 :;2?::;;"!9 barofunkji ucha srodkowego wystepuje przy zwigkszaniu cisnienia otaczajacej atmosfery niezaleznie od kierunku zmian ci$nienia otaczajacego przy dtugotrwatym oddychaniu czystym tlenem przy zmniejszeniu ci$nienia powietrza otaczajacego
602. PL040-0260 Uraz ci$nieniowy ucha zwany barotrauma spowodowany jest: l;[rﬁ]l;z;zrranozhwosm wyrownania cisnier —jama bebenkowa — niedotlenieniem wysokosciowym obnizeniem cisnienia atmosferycznego spadkiem temperatury powietrza
603. PL040-0261 Uraz nerwu wzrokowego powoduje: Slepote zapadnigcie gatki ocznej zapalenie brzegéw powiek zapalenie gruczotu fzowego
uwaga skupiona na przedmiocie na skutek aktywnego zamiaru
604. PL040-0262 Uwaga dowolna to: i wysitku woli powstaje w wyniku istnienia odpowiedniej r ne ie informacji sensorycznych umiejetnos¢ skupienia sie na jednym zrédle informacji przetwarzanie informacji ze zmystéw do $wiadomosci
motywacji ze strony cztowieka
605. PL040-0263 Uwaga mimowolna to: rodzaj. uwagi realizowany bgz sm_adon)e_go L,‘d.z'a'fj Zef strony nieswiadome przechowywanie i zapamigtywanie informacji rodzaj uwagi o ograniczonej pojemnosci rodzaj uwagi swiadomie selekcjonujacy informacje w jednostce
cztowiekawywotany szczegélnymi wiasciwosciami obiektu czasu
606. PL040-0264 Uwage dowolng cztowieka charakteryzuje: typ podzielnosci, trwato$¢, zakres, przerzutnos$é, wybiorczosé SrwaOosc i stopien intensywnoSai skupienia uwagi mierzony w | rozne ceghy Zwiazane z dana sytuacja psychologiczna, liczba elementéw, ktére cztowiek jest w stanie zauwazy¢
jednostce czasu motywacjai osobowoscia
607. PL040-0265 w cza.sle badfanla lol.erancjl us1rpju na nledo.bo.r tlenu w poprawia tolerancje niedotlenienia poprayv]a kvjler.anlcjg nledot\enlenja wysokosciowego, jezeli nie poprawia tolerancji niedotlenienia wysokosciowego nie ma wptywu na tolerancje niedotlenienia
otaczajacym $rodowisku gtebokie oddychanie : wzrosnie réwniez liczba oddechéw
608. PL040-0266 W czasie lotu na duza wysokos$¢ cisnienie krwi: ro$nie maleje utrzymuije sig na statym poziomie zmienia sie cyklicznie
609. PL040-0268 w krotkowzroczn.osc] p.romlenle po przejsciu przez orodki przed siatkdwka na siatkéwce za siatkdwka, na rogéwce
optyczne zatamuja sie :
610. PL040-0269 \:;jl;l'zrzyerjlnarzadne dziatanie alkoholu etylowego utrzymuje sig w narzadzie rownowagi W sercu w watrobie w ptucach
W przypadku gdy poszkodowany ma zachowane wiasne tetno [nalezy stosowa¢ sztuczne oddychanie, ale nie stosowaé 5 . 5 . 5 . . . 5 sz o . . .
611. PL040-0271 nalezy stosowaé masaz serca i sztuczne oddychanie nalezy czeka¢ na powrét samoistnego oddechu nalezy utozy¢ poszkodowanego w pozycji bocznej bezpiecznej

ale nie oddycha samodzielnie od diuzszego czasu:

masazu serca




W przypadku gdy poszkodowany oddycha samodzielnie, ale

nalezy poszukac tetna na duzych tetnicach, poniewaz brak
tetna przy zachowanym przez diuzszy czas oddechu jest

nalezy potozy¢ poszkodowanego w pozycji bocznej

612. PL040-0272 nie ma wyczuwalnego tetna: wysoce nieprawdopodobne, a jesli tetno jest zatrzymane nalezy od razu przystapié do masazu serca bezpiecznej nawet mimo zachowanej $wiadomosci nalezy wykonywa¢ od razu masaz serca i sztuczne oddychanie
wkrétce ustanie rowniez oddech
W przypadku kiedy pilot nie jest w stanie stwierdzi¢ czy objawy niezaleznie od przyczyny zatozy¢ maske z tlenem i zwolni¢
613. PL040-0273 ktoérych doswiadcza spowodowane s3 niedotlenieniem czy tempo odd chaﬁ\iay yny 4 € przyspieszy¢ tempo oddychania zwolni¢ tempo oddychania zatozy¢ maske tlenowa i przyspieszy¢ tempo oddychania
hiperwentylacja powinien: P Y
W przypadku podejrzenia u poszkodowanego ztamania przenosic poszkodowanego jedynie na noszach lub poziomo rzenosi¢ poszkodowanego wygodnie niezaleznie od pozycji rzenosi¢ poszkodowanego jedynie w pozycji pionowej, ale z  [nie przenosi¢ poszkodowanego nawet w przypadku zagrozenia
614. PL040-0274 K przyp P A _J P 9 przy udziale wigkszej liczby ratownikéw i w miare mozliwosci p . pos 9! yg. N pozycjl, P! . poszi 90 Jedy! pozycjip d p N p 9 przyp: 9
regostupa nalezy: o " gdyz zasadnicze uszkodzenia juz si¢ dokonaty zatozonym kotnierzem Schantza np. pozarem
zalozy¢ poszkodowanemu kotnierz Shantza
W przypadku podejrzeniau nieprzytomnego ztamania 0zostawi¢ go pod nadzorem na miejscu do przyjazdu ozostawi¢ go pod nadzorem na miejscu do czasu odzyskania
615. PL040-0275 kregostupa w bezpiecznym otoczeniuz zachowanym wtasnym P - 9o p L ) przy) p 'g P N L ) . ¥ potozy¢ na twardym podiozu reanimowacz zachowaniem szczegdlnych srodkéw ostroznosci
. o wyspecjalizowanych ratownikéw medycznych przytomnosci, a nastepnie wynies$¢ z miejsca wypadku
oddechem i tetnem, nalezy:
616. PL040-0276 W przypadku ratowania poszkodowanego nalezy: pamleﬁac ('al?ze o‘wge?snym bezpieczefistwie i w razie - nalezy ratowac go za wszelka cene nie dba¢ o wiasne zdrowie zadba’c ° puszkodowanegg najpierw, a dopiero nastepnie
koniecznosci wynies¢ poszkodowanego ze strefy zagrozenia pomysle¢ o wtasnym bezpieczenstwie
617. PL040-0277 W przypadku wystapienia bolw brzucha podezas wznoszenia | przerwaé wznoszenie i sprébowac wyréwnac cisnienie w powoli zwigksza¢ wysoko$¢ przy wstrzymanym oddechu szybko zwieksza¢ wysokos¢ przy wstrzymanym oddechu powoli zwigkszac wysokos¢ i przetykac sling
pilot powinien przewodzie pokarmowym przez wymuszone odbijanie
W przypadku wystapienia dezorientacji przestrzennej oraz
618. PL040-0278 zauwazenia w (rakclg fotu rvle;godnoscl pOmIQ(‘iZy wrazeniami | <kazaniom przyrzadow wrazeniom wzrokowym wrazeniom btednika oraz wzrokowym wrazeniom btednika
z narzadu réwnowagi, wrazeniami wzrokowymi oraz
wskazaniem przyrzadéw, pilot powinien zaufac :
W przypadku wystapienia hiperwentylacji (przyspieszonego o " A . . . . L
619. PL040-0279 oddychania bez potrzeby wynikajacej z metabolizmu ustroju) s(;;achs@ uspoko:: Odd?Ch' awrazie niep va prz N oddech do momenulu Kiedy migénie Pddechowe nie zwraca¢ uwagi na tempo oddechu przetykac $ling
nalezy: oddycha¢ do worka papierowego zmecza sig i nie beda w stanie dalej przyspieszaé
620. PL040-0280 \rf\;lzimyypadku wystapienia naglego bolu zeba podezas lotu obnizy¢ putap 2zwieksza¢ powoli wysokosé lotu 2zwiekszac szybko wysoko$¢ lotu przetykac $ling
W przypadku wystapienia objawdéw niedotlenienia nalezy w rozpoczaé oddychanie czystym tlenem z aparatu tenowego . . . . P . 5 .
621. PL040-0281 . . S o an . oddycha¢ szybciej zamknag oczyi sprobowac sig zrelaksowaé podwyzszy¢ putap lotu
pierwszej kolejnosci: oraz zwolni¢ czesto$¢ oddechow
622. PL040-0282 gugli';yg:id;:':ystepowanla przeciazen dodatnich wzdtuz krew znacznie silniej odptywa od glowy krew znacznie silniej naptywa do gtowy krew nie zmienia sity naptywu do gtowy wystepuja silne zaburzenia oddychania
623. PL040-0283 W przypadku wystepowania przeciazefi ujemnych dziatajacych krew znacznie silniej naptywa do gtowy krew znacznie silniej odptywa od glowy krew nie zmienia sity naptywu do glowy wystepuja silne wrazenia stuchowe

wzdtuz osi diugiej ciata:




W przypadku zatrucia droga pokarmowa nie wolno

poszkodowany jest nieprzytomny lub nastapito spozycie

poszkodowany jest przytomny lub nastapito zatrucie substancja

poszkodowany jest przytomny lub nastapito zatrucie substancja

624. PL040-0284 N T o od zatrucia mingta wiecej niz 1 godzina
prowokowa¢ wymiotow jezeli: substancji zracych statq. ptynng.
625. PL040-0285 W przypadku i nienaturainego (poza zz unieruchomié dwa sasiednie stawy w zastanej pozycji unieruchomi¢ dwa sasiednie stawy dopiero po ustawieniu unieruchomié jedynie staw blizszy tutowia unieruchomié jedynie staw dalszy od tutowia
fizjologicznym ruchu) utozenia kofczyny nalezy : konczyny w pozycji naturalnej
626. PL040-0286 w przypadku_, kiedy posgkgdcwany z podejrz_emem zlamam_a . |stosowac sztuczne oddychanie i posredni masaz serca stosowaé sztuczne oddychanie, ale nie masowac serca nie reanimowac go wcale nie przenosi¢
kregostupa nie oddycha i nie wyczuwamy u niego tetna nalezy:
627. PL040-0290 W utrzymaniu prawidiowe] postawy ciata i sprawnej orientacji |\ narzad stuchu narzad wzroku Zmyst dotyku
w przestrzeni, nadrzedna role odgrywa :
W wypadku, w ktérym poszkodowanych zostato wigcej oséb, PR 5 o - L
628. PL040-0292 N n P N L . najciezej poszkodowanym najlzej poszkodowanym najblizszym znajdujacym sie przy ratowniku osobom ze zwichnieciami
w pierwszej kolejnosci nalezy udzieli¢ pomocy :
629. PL040-0293 w V.Vypadklfl' W k?ory'rn. pos;kodom_/apych zos(al.o wigee] 0s0b, osobom z zatrzymanym krazeniem i oddechem osobom ze ztamaniami osobom ze zwichnigciami osobom przytomnym
w pierwszej kolejnosci nalezy udzieli¢ pomocy :
630. PL040-0295 Warto$¢ przecigzenia w medycynie lotniczej okresla: ile razy ZV\{IQkSZy’ Sle clgzar ciata czlowieka w da_n el .Chwm’ w przekroczong tadownos¢ samolotu nadwage zbytnie obciazenie praca
poréwnaniu do jego cigzaru w spoczynku na poziomie morza
panowanie nad emocjami, nie przerywanie, dostosowanie . . : . . . L " . ” . . . .
631, PL040-0296 Wazne cechy dobrego nadawcy to: slownictwa do rozméwoy, rekapitulowanie, parafrazowanie wyrazna artykulacja, dobra dykcja, bogate stownictwo, talent  [kultura osob‘l‘sta, bogate zainteresowania, biegtos¢ w umlejetqosc przeforsowania swojego punktu widzenia w
g oratorski argumentacji rozmowie
wypowiedzi interlokutora
632. PL040-0298 Widzenie stereoskopowe to: zdolnos$¢ widzenia przestrzennego dwojenie obrazu awitaminoza pogorszenie widzenia
633. PL040-0299 Whikanie tlenku wegla do ustroju odbywa sie gtéwnie poprzez: |uktad oddechowy przewéd pokarmowy skore i bony Sluzowe uktad moczowy
634. PL040-0302 Wrazliwo$¢ reakcji cztowieka na bodzce jest: :gir;";:yoj:;mn? indywidualnymi wrodzonymi progami zmienna i nieograniczona sztywno okreslona przez sit¢ bodzca silnie uwarunkowana sytuacyjnie
5 " . . . . . . . w przypadku utrzymywania si¢ objawdw ,kaca" wolno zasiada¢ . PN . . . .- PN
635. PLO40-0303 Wskaz prawdziwe twierdzenie dotyczace bezpieczenstwa po umiarkowanym spozyciu alkoholu obowigzuje zasada 24 Za sterami, nawet gdy stezenie alkoholu we krwi jest ponizej alkohol zwigksza zdolno$¢ mézgu do zuzycia tlenu, po ma_lym drinku /piwo, kieliszek wodki/ nie ma

lotow :

godzinnej przerwypo ostatnim drinku zanim rozpocznie si¢ lot

progu trzezwosci

szczegdlnie w czasie pobytu na znacznych wy Sciach

pr an do wykonywania lotéw




Wskutek dziatania przyspieszen katowych na narzad wzroku,

636. PL040-0304 wystepuje: oczoplas poziomy i pogorszenie ostrosci wzroku nadmierne tzawienie i bél gatek ocznych przekrwienie spojowek zwezenie pola widzenia
637. PL040-0305 Wybierz odpo_we_(?z,_w ktorej wymieniono najwigcej o_bjawow uczucie braku powietrza, uczucie zmeczenia, nudnosci, uczucie brgku po_wmlrza. uczucie zmeczenia, nudnosci, uczucie braku powietrza, uczucie zmeczenia, nudnosci, nudnosci, wymioty, zawroty glowy, utrata stuchu
mogacych pojawic¢ si¢ z powodu niedotlenienia organizmu wymioty, zawroty gtowy wymioty, widzenie lunetowate wymioty, zawroty glowy, widzenie w kolorze czerwonym
Y . . . . . n oznacza nadmierng czesto$¢ oddechéw powyzej P . P P i . . .
638. PL040-0306 Wybierz prawdziwe stwierdzenie dotyczace hiperwentylacji metabolicznego zapotrzebowania ustroju nie wystepuje u pilotéw zawsze wystepujeu pilotéw podczas obnizania wysokosci jest konieczna przy wznoszeniu
g . . . . . " moze prowadzi¢ do omdlenia, a jej pierwsze objawy sq. L . L . . . . - -
639. PL040-0307 Woybierz prawdziwe stwierdzenie dotyczace hiperwentylacji podabne do objawéw niedotienienia nie wystepuje u pilotow wystepuje u pilotéw, ale nie ma znaczenia podczas lotu jest pozadana przy obnizaniu wysokosci
Wymiana ciepta pomiedzy ustrojem a otoczeniem moze
640. PL040-0308 zachodzié na drodzg qusobow vamlefucnych nize). z . parowanie potu promieniowanie przewodzenie konwekcja
pomoca ktérych z nich ciepto moze by¢ przez ustréj zaréwno
zyskiwane jak i tracone :
641. PL040-0309 Wymiana gazowa u cztowieka odbywa sie w: pecherzykach ptucnych oskrzelach krtani tetnicach
642. PL040-0310 Wypicie kawy po alkoholu : nie przyspiesza znaczaco jego eliminacji z krwi przyspiesza dwukrotnie jego eliminacje z krwi przyspiesza trzykrotnie jego eliminacje z krwi spowalnia jego eliminacje z krwi
643. PL040-0311 Wysoka odporno$¢ emocjonalna pilota: wywiera bardzo istotny wplyw na poprawna sprawnosé jego nie ma znaczenia w wykonywaniu czynnosci lotniczych ma znaczenie wytacznie przy zagrozeniu bezpieczenstwa lotu moze zaburzaé koncentracje uwagii koordynacje
dziatania psychoruchowa
644. PL040-0312 Wysokos$é powyzej ktérej nie wolno Iatgg bez sprawnej sys. 3tys. 5tys. 61ys.
aparatury tlenowej na poktadzie wynosi :
645. PL040-0313 Zg:zgﬁw;’;ég'ego b6lu ucha podczas znizania moze byé niedrozna trabka stuchowa drozna trabka stuchowa przebita blong bebenkowa niedroznym przewodem stuchowym zewnetrznym
646. PL040-0314 Wystapienie nagtego bolu ucha przy znizaniu: moze byé spgwofiowane nierownym _clsnlenlem w uchu .me .ma 2wiazku z wyrow.nywamem cisnien w uchu Srodkowym i jest bezposrednio zwigzane z zapaleniem ucha $rodkowego jest zwigzane z chorobami nerwu stuchowego
$rodkowym i jamie nosowo-gardtowej jamie nosowo-gardiowej
647. PL040-0315 Wystepowaniu wypadkéw zwigzanych z dezorientacja edukacje i trening zatég lotniczych podawanie lekéw przeciwko chorobie lokomocyjnej uzywanie ochronnikéw stuchu wykonywanie lotéw tylko w dzier

przestrzenng mozna zapobiegnac¢ poprzez:




648. PL040-0317 Zilu jam sktada sig serce? 4 3 2 5
patologiczne zmniejszenie zakresu uwagi, jej koncentracj, zdolnos¢ do bardzo szybkiego przenoszenia uwagi z jednego  [niezdolno$¢ do zmiany zachowania aktualnego pod wplywem | ograniczenie pola widzenia przy utrzymaniu uwagi dowolnej na
649. PL040-0318 Zaburzenia uwagi to: trwatosci, podzielnosci doprowadzajace do ogdlnego " yoKiego pi 91z 9 . . y' 90 p plyw 9 poiawl przy 4 9 g
AN P s elementu na drugi minionych dowiadczen tym samym poziomie
zmniejszenia zdolnosci odbierania bodzcow zewnetrznych
650. PL040-0319 Za_czer\m_ememe sk_ory, obr_ze.k, uczucie pieczenia i pecherze sa| I | n v
objawami oparzenia stopnia :
651. PL040-0320 Zacma nazywamy schorzenie powodujgce: zmetnienie soczewki zamglenie rogéwki mety w ciele szklistym zmiany zwyrodnieniowe na dnie oka
652. PL040-0321 Zaznacz prawidtowa odpowiedz tetnice odprowadzaja krew od serca do tkanek 2yly odprowadzajq krew od serca do tkanek tetnice i zyly doprowadzajg krew do serca tetnice i zyly odprowadzajg krew od serca
nienaturalne, silne aktywizowane pobudzenie psychiczne i
653. PL040-0322 Zazycie amfetaminy powoduje: fizyczne z tendench.dc ;@chowan brawurowych | - nie sa obserwowalne objawy zewnetrzne apat!a. wyciszenie, spowolnienie psychomotoryki, Zrenice silne halucynacje wzrokowo-stuchowe, ataki leku
agresywnych, gadatliwo$¢ (czasem stowotok), brak taknienia, zwezone
poty, poszerzone zrenice
podniesienie nastroju, zaburzenia koncentracji i uwagi, . . n . . . . . . " . "
ostabienie pamieci oraz orientacji, obnizenie krytycyzmu, lek i zubozenie emocjonalne, stepienie, sztywnos¢, sptycenie uczug, po niekontrolowanej euforii i pobudzenia: zanik woli i checi
654. PL040-0323 Zazycie marihuany lub haszyszu powoduije: ablenie pamie il obnizenie krytycyzmu, 'k | 1, - chowania aspoteczne, unikanie kontaktow z ludzmi, nie ma charakterystycznych objawéw zewnetrznych dziatania, krétkotrwata depresja potaczona z lgkami i
urojenia przesladowcze, poszerzenie Zrenic i zaczerwienienie . o ! . < o
o nieuzasadniona wrogo$¢, poczucie matej wartosci bezsennoscig
spojowek
655. PL040-0324 Zazywame I_ekow, k1o|_'e m_ajawp!yw na przebieg procesow Zzawsze zabronione zawsze dozwolone zabronione jedynie u pilotéw liniowych dozwolone jedynie u pilotéw akrobacyjnych
myslowych jest w lotnictwie:
rownolegtym przetwarzaniu informacji, zdolnosci szybkiej . - . . . " .
. . ! " " - - umiejetnosci podejmowania szybkiej decyzji na bazie
zmiany wykonywanego zadania przy skutecznej koordynacji rozwijaniu, ukierunkowywaniu i regulowaniu energii stuzacej do . " . o . PR . 3
- . . . . | It 7 o . o o ¥ o P - umiejetno$¢ wyboru i skoncentrowania sig na zadaniu wiasciwej interpretacji struktury problemu w czasie pracy
656. PL040-0325 Zdolnos¢ do pracy w $rodowisku wielozadaniowym polega na: |reakcji w czasie, odpowiednim przeznaczeniu zdolnosci osiggnigcia celu niezaleznie od przeszkod i trudnosci przy 5 N . . AN " " PR . :
o " 3 P subiektywnie ocenianym jako najwazniejsze zespotowej przy akceptaciji zadan i rél zmierzajacych do
przetwarzania informacji do wykonywania najwazniejszych zachowaniu pozytywnego stosunku do pracy PRI £l doni
sci osiagnigcia jednomysinosci
czynnosci
657. PL040-0326 Ze wzrostem wysokosci ci$nienie parcjalne tlenu zmniejsza sig: [wprost proporcjonalnie do spadku ci$nienia atmosferycznego g?:;z:;sé)zrgs;gqonalme do spadku cisnienia catkowicie niezaleznie od spadku ci$nienia atmosferycznego  |zaleznie od temperatury powietrza
658. PL040-0327 Ze wzrostem wysokosci, w sktadzie powietrza : sktad procentowy gazéw pozostaje bez zmian zmniejsza sie procentowa zawartos¢ tlenu i azotu zmniejsza sie procentowa zawartosé tlenu, azotu i CO2 zmniejsza sie procentowa zawartoscé tlenu
zespot opoznionych reakgji stresowychw postaci dolegliwosci | okre$lenie rozdraznienia typu neurastenicznego polegajacego
659. PLO40-0328 Zespdl stresu pourazowego o: natury psychicznej nawracajacych wielokrotnie nawet po na zwigkszonej pobudliwosci na bodzce zmystowe /$wiatto, okreslenie fazy rekonwalescencji w terapii choréb psychicznych|okreslenie zespotu objawéw zwigzanych z brakiem poczucia

uplywie diugiego czasu, zwigzanych z ekspozycja na zdarzenie
szczegolnie przerazajace lub katastroficzne

hatas, dotyk/ odbierane z subiektywnym poczuciem
dyskomfortu lub bolu

po ustapieniu objawéw ostrych danego schorzenia

kontroli nad jedzeniem w chwilach smutku i przygnebienia




660. PL040-0329 Zezto: wada uktadu migsniowego oczu zaburzenie pracy migsni rzeskowych krecz karku zwichnigcie soczewki
661. PL040-0330 Zjawisko meteoryzmu wysokosciowego to: gibajgwy spowodowane zmiang objetoscia gazow w jamach uszkodzenie kabiny samolotu przez mikrometeoryty objawy zwigzane z uwalnianiem sig¢ gazéw z tkanek wspoélna nazwa dla béléw stawéw, mrowienia i $wigdu skoéry
662. PL040-0331 szslf;:'i (Iil:\s,,v(ie.gc posilku powoduje szybsze pozbycie sie fatsz, zwalnia jedynie jego wchtanianie sie z Zotadka falsz przyspiesza jedynie jego wchtanianie z Zotadka PRAWDA prawda lub fatsz w zaleznosci od rodzaju wypitego alkoholu
663. PL040-0332 ZOamaple_konczyn\{ d_o Ine! moze by¢ doraznie zaopatrzone deski, parasolki lub narty unieruchamiajac dwa sasiednie stawy |wtasciwie umocowanych plastréow w miejscu ztamania bandazowania okolicy ztamania jatowej gazy
przy uzyciu bandazy i np.:
sa nieprawidiowymi odwzorowaniami rzeczywistosci sg prawidtowymi odwzorowaniami nieprawidtowych zachowan
664. PL040-0333 Zitudzenia powstajacymi w wyniku fizjologicznych, lub patologicznych nie wystepuja w lotnictwie nie wystepujq ponizej 2000 m wqr}zjecz isvgs'ci P Wy
proceséw w moézgu yw
665. PL040-0334 Ztudzenia pochodzace z narzadu réwnowagi m.cga mlevc ‘mlejsce' szczegllnie w przypadkulotu bez moga mieé miejsce szczegdinie w czasie lotu przy dobrej nie maja znaczenia przy locie w chmurach majq miejsce jedynie w lotnictwie liniowym
widocznosci lub lotéw nocnych pogodzie
666. PL040-0335 i'zlfglza i?é;s.omalograwnacyjne spowodowane sq giownie przyspieszen liniowych na narzady otolitowe przyspieszen liniowych na kanaly potkoliste przyspieszen katowych na narzady otolitowe przyspieszen katowych na kanaty potkoliste
667. PL040-0336 Ziudzenia wzrokowe moga mie¢ miejsce szczegdlnie w lotach nocnych moga mie¢ miejsce szczegdlnie podczas lotu bez widocznosci ;";g%aa::c miejsce szczegdinie podczas lotu w dobrej majq miejsce jedynie w lotnictwie liniowym
668. PL040-0337 Ziudzenie autokinezy polega na : fatszywym odczuciu ruchu nieruchomego punktu $wietinego ztudzeniu lotu z przechyleniem na skrzydio odczuciu zbyt duzego kata wznoszenia podczas startu fourié::;;whu obrotowego podczas wyprowadzania z
btedna interpretacja sytuacji percepcyjnej bedaca funkcja i e . L . o o
669. PL040-0338 Ztudzenie sensoryczne /iluzjal to: znieksztatcen informacji otrzymywanych z wzorca stan A zmyslowej ur dostrzeganie aktywn"e prz?tvyarzanle i przesytanie informacji przy duze] rzadko spotykany efekt symulacji zjawiska uwagi selektywnej
szczegbtow selekcji bodzcow
sensorycznego
Zmeczenie wzroku pilota w lotach dziennych na matei koniecznosci statego przenoszenia wzroku z szybko
670. PL040-0339 < . . p ' g przesuwajacych sig obiektow naziemnych na przyrzady niepetnej adaptacji ubytkéw w polu widzenia matej predkosci katowej
wysokosci wynika z :
poktadowe
671. PLO040-0340 Zmiana ciénienia atmosferycznego miedzy otoczeniem a trabke stuchowa Eustachiusza kanaty potkoliste mioteczek i kowadetko slimak

uchem $rodkowym wyréwnywane jest przez:




Znacznie rozszerzone Zrenice oraz pobudzenie

672. PL040-0341 psychoruchowe MOGA byé objawem zazycia: amfetaminy kannabinoli (marihuana, haszysz) morfiny heroiny

674. PL050-0002 ‘Studnia termiczna” to; Prad opadajacy, wystepujacy obok pradu pionowego Prad niewystepujacy w dniach termiki wypracowanej Prad opadajacy mniejszy od przekroju pradéw wstgpujacych :ﬁi;se‘sg uﬁ;:yogj: dzﬁ;’:’:@‘sgf CS; miar predkosci
675. PL050-0003 Burze wystepuja gtéwnie na frontach: Chtodnych Il rodzaju Chtodnych | rodzaju Cieptych Okluzji cieptej

676. PL050-0007 f:guwriya:acj::b Sc Castellanus wystepujace o poranku Popotudniowe burze Opady ciagte w godzinach wieczornych Pogode bez opadéw Nocne mgty

677. PL050-0008 Chmury Ci unc zapowiadaja: Zblizanie frontu cieptego Zblizanie frontu chtodnego tadng pogode Pogode burzowa
678. PL050-0010 Chmury Cs zapowiadajg zblizanie: Frontu cieptego Frontu chtodnego | rodzaju Frontu chtodnego Il rodzaju Stonecznej pogody
679. PL050-0011 Chmury Cu s oznaka wystepowania réwnowagi: Chwiejnej Statej Obojetnej Nieustalonej

680. PL050-0012 Chmury Cu zaliczamy do: Grupy chmur o budowie pionowej Pietra sredniego Pietra wysokiego Pietra niskiego
681. PL050-0013 Chmury o budowie warstwowej to: St, Cs Ci, Cc Sc, Ac Cu,Cb

682. PL050-0014 Chmury pigknej pogody to: Cu hum Stfra Cb Cs

683. PL050-0015 Chmury pigtra éredniego to: Ac, As Cc, Ci St, Sc Cb, Cu




684. PL050-0016 Chmury St fra sg to chmury: Postrzepione Soczewkowate Wypietrzone tadnej pogody

685. PL050-0017 Chmury warstwowe to: Ns As CuCi Sc Ac CbCu

686. PL050-0018 Er';"e"gﬁ‘ggz"e’ﬁjsc‘hpmrﬁik"é‘:i wiatru wystepuje przy cb ci st Sc

687. PL050-0019 Cisnienie na wysokosci 1,5 km wynosi okotfo: 850 hPa 1050 hPa 700 hPa 500 hPa

688. PL050-0020 Cisnienie przed frontem cieptym: Spada Rosnie Nie zmienia sie Wykazuje nieregularny wzrost
689. PL050-0022 Sggslne'ew‘;‘,’s‘gs;t;”: przyziemnej zmienia sig 0 1 hPaprzy | o g 100 m 20m 2m

690. PL050-0023 Cisnienie wraz z wysokoscia: Maleje o okoto 1 hPa/8 m Maleje 0 1 hPa/100 m Nie zmienia sie Maleje liniowo

691. PL050-0025 Cisnienie za frontem chtodnym: Rosnie Spada Nie zmienia sie Maleje nieregularnie

692. PL050-0026 Cu hum to chmura: Pigknej pogody Wypietrzona Srednio rozbudowana Postrzepiona

693. PL050-0027 Cyrkulacja powietrza w wyzu na pétkuli péinocnej jest: figégfjer;?uznri;zl;zmuwskazéwek zegara z odchyleniem ku Od nizu do wyzu Od wyzu do nizu Zgodna z ruchem wskazéwek zegara wzdtuz izobar
694. PL050-0028 Diugotrwata jest mgta: Adwekcyjna Radiacyjna Konwekcyjna Z wyparowania

695. PLO50-0029 Front chtodny Il rodzaju mozna zauwazy¢ (bedac w powietrzu, Ok, 50 km 400 km 1000 km 2 km

przy dobrej widzialnosci) wzrokowo z odlegtosci:




696. PL050-0031 Front chtodny przyspieszony przemieszcza sie z predkoscia: Okoto 60 - 80 km/h 90 — 100 km/h 5—10 km/h 20 — 40 km/h

697. PL050-0032 Front ciepty przemieszcza si¢ z predkoscia: 20-40 km/h 10— 15 km/h 5-10 km/h 40 — 45 km/h

698. PL050-0033 Front okluzji powstaje: Z potaczenia frontu chtodnego z cieptym Z rozmycia frontu cieptego Z rozmycia frontu chtodnego Ze zblizania wyzu do nizu

699. PL050-0034 i‘g ti':“pe'a‘”ra powietrza obniza sig do temperatury pUnkiU |y ino4 zmniejsza sie Widzialnos¢ nie zmienia sie Widzialnosé rosnie Pogoda sie poprawia

700. PL050-0035 Inwersja z osiadania powstaje w: Wyzach Nizach Zatokach nizowych Siodtach barycznych

701. PL050-0036 Izobary przedstawiajq rozktad: Erc:jizg);vr:nz:;aod dzoms,i?: df‘iis;rgzn;z;gc:‘sfgg/;nego Rozktad ci$nienia atmosferycznego Rozktad wysokosci powierzchni jednakowego ci$nienia Rozktad jednakowej predkosci wiatru
702. PL050-0037 Izobary to linie jednakowego ci$nienia na poziomie: Morza Ziemi 1km 2m

703. PL050-0039 Izobary to linie taczace punkty o jednakowym: Cisnieniu zredukowanym do $redniego poziomu morza Cisnieniu na poziomie ziemi Spadku cisnienia Wzroscie ci$nienia

704. PL050-0040 Kierunek wiatru wzgledem izobar jest: g:g:é’:::y pod katem okoto 30° ze skretem ku ci$nieniu Roéwnolegty do izobar Prostopadty do izobar Niezwigzany z izobarami

705. PL050-0041 gll\n?y% 55’:!;3:; zﬁgg?i&zzrlsr::::gzig:ajcz%dej obejmuja Zimowym Poznej jesieni Lata Woczesnej jesieni

706. PL050-0043 Mgta adwekcyjna powstaje: Przy naptywie cieptego powietrza Przy naptywie chtodnego powietrza Wskutek wypromieniowania ciepta Przy naptywie powietrza kontynentalnego
707. PL050-0045 Mgta powstaje w wyniku: Kondensacji pary wodnej Wzrostu zapylenia Wzrostu zmetnienia Zadymienie




708. PL050-0046 Mgta radiacyjna powstaje: W godzinach nocnych Przed potudniem Po potudniu W dowolnej porze doby

709. PL050-0047 Mgty o najwiekszym zasiggu obszarowym wystepuja: W wyzach W nizach W siodtach barycznych W zatokach nizowych

710. PL050-0048 Mgty w nizu powstaja: Po przejsciu frontu cieptego Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu chtodnego Nie powstaja.

711. PL050-0049 Na wysokosci 400 m nad ziemig ci$nienie jest: nizsze o 50 hPa nizsze o 4 hPa wyzsze 0 40 hPa wyzsze 0 2,2 hPa

712. PL050-0050 Na wysokosci okoto 1,5 km ci$nienie wynosi: 850 hPa 700 hPa 500 hPa 925 hPa

713. PLO50-0052 gz:g’za"e suche powietrze wznoszac sig do podstawy chmur | 472 gie 6 1°C/100 m Ogrzewa sie 0 1°C/100 m Ochtadza sig 0 0,65°C/100 m Ogrzewa sie 0 0,65°C/100 m
714. PL050-0053 Najbardziej gwattowne zmiany pogody wystepuja: Przy przechodzeniu frontu chtodnego Il rodzaju Przy przechodzeniu klina wyzowego W siodtach barycznych Przy przechodzeniu frontu cieptego
715. PL050-0054 Najdtuzej utrzymuje sig mgta: Adwekcyjna Radiacyjna Z wyparowania Wieczorna

716. PLO50-0055 zamlfj'e"rza’;fr’;eze oblodzenie wystgpuje w chmurach przy 0°C do-10°C -10°C do - 20°C 0°C do +10°C -20°C do - 40°C

717. PL050-0056 Najgrozniejsze oblodzenie wystepuje w chmurach: Cb, Ns St, Sc Ac, Cc Ci,Cs

718. PL050-0057 Najnizsza warstwa atmosfery to: Troposfera Stratosfera Tropopauza Stratopauza

719. PL050-0059 Najnizsze podstawy ma chmura: St Cu Sc As




720. PL050-0063 Najwigcej mgiet wystepuje: Po6zna jesienia i podczas cieptej zimy Wiosng, Latem Podczas mroznej zimy

721. PL050-0064 Najwigksza turbulencja wystepuje: Podczas przechodzenia frontu chtodnego Il rodzaju Po przejsciu frontu chtodnego | rodzaju Przed frontem cieptym Po ustapieniu mgty

722. PL050-0065 Nocna inwersja przyziemna temperatury powstaje z powodu: | Wypromieniowania ciepta z podioza Wyparowania Naptywu chtodnego powietrza Naptywu cieptego powietrza

723. PL050-0067 O mgle méwimy, gdy widzialno$¢ jest mniejsza od: 1000 m 100 m 500 m 3000 m

724. PL050-0068 32'\%{2 5v: e frontu > wystepuje w Polsce Cieptej porze roku Chtodnej porze roku W pierwszym kwartale roku Wiosng

725. PL050-0069 Opady gradu wystepuja z chmur: Cb Ns St Ac

726. PL050-0071 Opady marznace powodujg powstanie na powierzchni ziemi: | Gotoledzi Szronu Rosy Mokrej nawierzchni

727. PL050-0072 Opady mzawki wystepuja z chmur: St Ns Cs Cb

728. PL050-0073 Oznaka termiki sa chmury: Cu, Cb Sc, Ac St, Ns Ci,Cs

729. PL050-0074 Oznaka turbulencji na matych wysokosciach sa: Wiatry porywiste Wiatry spokojne bez porywow Wiatry stabe Cisze

730. PL050-0076 Podczas termiki z chmurami: Turbulencja wystepuje Turbulencja nie wystepuje Turbulencja wystepuije tylko ponad chmurami Turbulencja wystepuije tylko poza chmurami
731. PL050-0077 Podstawa chmur to odlegto$¢: Od ziemi do dolnej granicy chmur Od ziemi do gérnej granicy chmur Od poziomu morza do dolnej granicy chmur Od poziomu morza do gérnej granicy chmur




Pomiary za pomoca radiosond sg wykonywane w gtéwnych

732. PL050-0078 N A 00i12UTC 03i15UTC 09i18 UTC Co godzine o petnej
terminach w godz.:
733. PL050-0079 Poryw wiatru jest to nagly wzrost predkosci wiatru 5mis 10 mis 3mis 5 wezlow
przewyzszajacy predkos¢ érednig o:
734. PL050-0081 P_cm_e(rze nagrzane Wznoszac sig do gorY od powierzchni Ochtadza sig o 1<sup>°</sup>C/100 m Ochtadza sig 0 0,5°C/ 100 m Ogrzewa sig¢ 0 1°C/100 m Ogrzewa sie 0 0,5°C/100 m
ziemi (suchoadiabatyczny gradient temp.):
735. PL050-0082 Predkos¢ wiatru jest wigksza w: Nizu Obszarze bezgradientowym Siodle barycznym Wyzu
736. PL050-0083 Predkos¢ wiatru w pradach strumieniowych przekracza: 80 kt 100 kt 100 m/s 200 km/h
737. PL050-0084 Predkos¢ wiatru wraz z wysokoscig najczesciej: Woazrasta Maleje Nie zmienia sie Nie wykazuje zadnego zwiazku
738. PL050-0085 Przed cieptym frontem cisnienie: maleje nie zmienia sie wzrasta poczatkowo spada a nastepnie wzrasta
739. PL050-0086 Przy froncie cieptym wystepujq gtéwnie chmury: Warstwowe Kiebiaste Kiebiasto - warstwowe Tylko pierzaste
740. PL050-0087 Przy froncie cieptym wystepuja: diugotrwate opady ciagte krotkotrwate opady przelotne opady nie wystepuja opady chwilowe
741. PL050-0088 Przy przechodzeniu frontu chtodnego: \Tllzer:;zk wiatru gwaltownie skreca w prawo a predkos¢ Kierunek wiatru gwattownie skreca w lewo a predkos$c¢ wzrasta |Kierunek wiatru sig nie zmienia a predkos$¢ wiatru wzrasta Elme;::i:ksglatru gwaltownie skreca w prawo a predkosé nie
742. PL050-0089 E;Z":{g_na inwersja temperatury z wypromieniowania W godzinach nocnych W godzinach popotudniowych W godzinach przedpotudniowych W potudnie
Rozktad temperatury z wysokoscia w troposferze jest mierzony " . -
743. PLO050-0090 Radiosond Balonéw na uwigzi Termometru Radaru

za pomoca:




744. PL050-0091 Réwnowaga chwiejna wystepuje, gdy gradient rzeczywisty jest: | Wigkszy od adiabatycznego Mniejszy od adiabatycznego Réwny adiabatycznemu Niezalezny od gradientu adiabatycznego
745. PL050-0092 Spadek ci$nienia oznacza zblizanie sie: nizu wyzu watu wyzowego siodta barycznego

746. PL050-0093 Spokojny wslizg powietrza wystepuje przy froncie: Cieptym Chtodnym Il rodzaju Okluzji chtodnej Wtérnym chtodnym

747. PL050-0094 Strefa opadow zwigzanych z frontem cieptym wystepuije: Przed frontem w odlegtosci 300-400 km Za frontem Wzdtuz linii frontu Przed frontem w odlegtosci 50-100 km
748. PL050-0095 Symbol graficzny ,, oznacza: Opad mzawki Opad deszczu przelotnego Opad $niegu Opad gradu

749. PL050-0096 Temperatura powietrza jest mierzona na wysokosci: 2m 10m 5cm 100 m

750. PL050-0097 Temperatura punktu rosy jest to temperatura: W ktorej powietrze osigga stan nasycenia W ktorej powstaje rosa W ktorej wystepuja przymrozki Zamarza woda

751. PL050-0098 Temperatura punktu rosy to temperatura: Przy ktérej nastgpuje kondensacja pary wodnej Przy ktérej parowanie jest najwigksze Przy ktérej rosa zamienia sie w szadz Przy ktérej powstaje szron

752. PLO50-0100 val:r:t[vU::ﬁfz ‘;’ﬁ’;gs:’gcﬁf’” temperatura w najnizszej | \1oieie 6 0,65°C/100 m Roénie 0 0,5°C/100 m Maleje 0 1°/100 m Maleje 0 1,2°/100 m

753. PL050-0102 Temperatura, przy ktdrej skrapla sie para wodna to: Temperatura punktu rosy Temperatura parowania O<sup>°</sup>C Temperatura powietrza suchego

754. PL050-0103 Termika powstaje: W ciagu stonecznego dnia Podczas mglistego poranka W godzinach przedwieczornych W godzinach nocnych

755. PL050-0104 Tropopauza jest najwyzsza: Nad réwnikiem Nad biegunem W umiarkowanych szeroko$ciach geograficznych Nad Polskg




Tropopauza w umiarkowanych szerokosciach geograficznych

756. PL050-0105 jest w poblizu powierzchni izobarycznej: 250 hPa 500 hPa 100 hPa 700 hPa

757. PL050-0106 Uskok wiatru towarzyszy chmurze: Cb St Ns Cu

758. PL050-0107 Warstwa od ziemi do wysokosci okoto 11 km to: troposfera tropopauza stratosfera warstwa tarcia

759. PL050-0108 Wiatr dolny jest mierzony na wysokosci: 10m 2m 100 m Przy gruncie

760. PL050-0112 Wiatr porywisty podaje sie, gdy: predkos$¢ maksymalna przekracza srednig o 5 m/s predkos¢ wiatru przekracza 10 m/s predkos¢ maksymalna przekracza srednig barycznego 10 m/s |predkos¢ wiatru jest duza

761. PL050-0113 Wiatr w nizu na pétkuli pétnocnej wieje: Srr(f:;(i)vvvv?i:i;l? ruchu wskazowek zegara ze skretem ku Przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara wzdtuz izobar Od ci$nienia wyzszego do nizszego Od ci$nienia nizszego do wyzszego
762. PL050-0114 Na potkuli pétnocnej wiatr w nizu wieje Z;?::mn::zigx:u wskazowek zegara ze skretem ku Przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara, wzdtuz izobar Od wyzu do nizu Prostopadle do izobar

763. PL050-0115 Wiatr z kierunku zachodniego to w stopniach: 270 360 90 315

764. PL050-0116 Wiatry gorne dla FLO50 sg wyznaczone z mapy: 850 hPa 700 hPa 900 hPa Dolnej

765. PL050-0117 vaif:%ngé):me {temperatura na wyzszyoh wysokosciach s3 W pomiarach radiosondazowych W pomiarach aktynometrycznych W pomiarach radarowych W klatkach meteorologicznych i wiatromierzach
766. PL050-0118 Widzialno$¢ poprawia sig przy naptywie powietrza: Chtodnego Cieptego i wilgotnego Upalnego Zapylonego

767. PL050-0119 Wilgotno$¢ wzgledna powietrza jest wyrazana w: Procentach Stopniach C Gramach pary wodnej Gramach wody/m3




768. PL050-0120 Wycinek ciepty nizu to obszar: Miedzy frontem cieptym a chtodnym Przed frontem cieptym Przed frontem okluzji Za frontem chtodnym

769. PL050-0121 Wypietrzone chmury Cu to: Congestus Mediocris Humilis Fractus

770. PL050-0122 Wysokos¢ izotermy 0°C jest wyznaczona z pomiarow: Radiosondazowych Aktynometrycznych Radarowych Temperatury w klatkach meteorologicznych
771, PL050-0123 Wzrost ci$nienia oznacza zblizanie: Wyzu Nizu Klina wyzowego Bruzdy niskiego ci$nienia

772. PL050-0124 eroonktl(l;\fvji? ciepia zwiazane sa uktady chmur towarzyszace Cieptemu Chtodnemu | rodzaju Chtodnemu Il rodzaju Zokludowanemu o charakterze frontu chfodnego
773. PL050-0125 Za frontem chtodnym w okresie lata naptywajg masy: PPm PAm PZm PAk

774. PL050-0126 vat;gzIZSiz?etrcn(u cieplego zapowiadaja chmury wysokie o Haczykowatym Poplatanych wiokien Skigbionych wiokien Nieokreslonym

775. PL050-0127 Zjawisko ,Bryza” powstaje: W rejonie brzegu morskiego W rejonie jezior mazurskich W rejonie Gérnego Slaska W rejonie Jury Czestochowskiej

776. PL050-0128 Ziap‘gi::(: di;azkélg:‘tizg:nujqce na chmurach warstwowych Frontu cieptego Frontu chfodnego Il rodzaju Frontu chtodnego | rodzaju Stonecznej pogody

7. PL050-0129 Zrédtem mas powietrza arktycznego jest: Arktyka Poinocno-wschodnia czes¢ Atlantyku Poinocna Afryka Pétnocna Kanada

778. PL050-0130 Cisnienie w hPa mozemy przeliczy¢é na mm Hg mnozac przez: |0,75 1,333333333 0,666666667 1,25

779. PL050-0131 Gradient sucho-adiabatyczny wynosi: 1°C/100 m 1,2°C/100 m 0,65°C/100 m 0,5°C/100 m




780. PL050-0132 Kominy termiczne sa charakterystyczne dla termiki: Wypracowanej Naniesionej z chmurami Cu Naniesionej bezchmurnej Wieczornej

781. PL050-0133 Noszenia falowe powstaja nad terenami Polski w: Rejonie Tatr, Karkonoszy, Beskidow Rejonie Wielkopolski Rejonie Mazowsza Rejonie Gornego Slaska

782. PL050-0134 Noszenia zboczowe powstaja: Na 1 gorzystych i pago h Gorny Slask Mazowsze Wielkopolska

783. PL050-0135 Opady ciagte wystepujg z chmur: Warstwowych Kigbiastych Warstwowo - kigbiastych Pierzastych

784. PL050-0137 Opady ciagte wystepujq z chmur: St, Ns, As Cu, Cbh Ac, Cc, Cs Sc, Ci

785. PL050-0138 Opady ciagte wystepujg z chmur: Ns Ac Cb Sc

786. PL050-0139 Opady ciagte wystepuja: Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu cieptego Przy froncie chtodnym przyspieszonych Przed frontem chtodnym opéznionym
787. PLOS0-0141 f:g’;:s"f"g’rf;av‘aﬁ'gsl 1y (wiigotnoad nyw 0,65°C100m 1°C/100 m 12°C1100 m 0,4°C/100 m

788. PL050-0144 Podstawy chmur St nie przekraczaja: 300 m 100 m 1000 m 2000 m

789. PL050-0145 Przy ruchach falowych powstaja chmury: Lenticularis Castellanus Uncinus Fractus

790. PLO50-0146 Réwnowaga chwiejna wystepuje, gdy: :;:Eza{;\gig/egr:diem temperatury jest wigkszy od :dzi(:cbza)(\;gig/egg?dienl temperatury jest mniejszy od Reeczywisty gradient jest réwny adiabatyeznemu S;:E;ﬁigeg?diem temperatury wynosi 0,65% gradientu
791. PL050-0147 Ruchy falowe powstajg gtéwnie: W gérach Nad morzem Nad terenami réwninnymi Nad terenami pagérkowatymi




792. PL050-0148 Ruchy falowe w Polsce powstaja przy wiatrach: Potudniowych Zachodnich Pétnocnych Wschodnich

793. PL050-0149 Szlaki chmur Cu sg charakterystyczne dla termiki: Naniesionej Wypracowanej z chmurami Cu Wypracowanej bezchmurnej Wieczornej

794. PL050-0150 Srednia wartos¢ gradientu wilgotno-adiabatycznego wynosi: 0,6°/100 m 1°/100 m 1,2°/100 m 0,3°/100 m

795. PL050-0151 :Zn;z:;a]::g‘ ;:ywv)\;;;kezi?e?oo m moze byé wyzsza od Inwersja Izoterma Spadek temperatury mniejszy od 0,2<sup>°</sup>C/100m Spadek temperatury 0,65<sup>°</sup>/100m
796. PL050-0153 Termika naniesiona powstaje przy naptywie: Powietrza arktycznego lub polarno-morskiego Powietrza polarno-kontynentalnego Powietrza zwrotnikowo-kontynentalnego Powietrza réwnikowego

797. PL050-0154 Termika naniesiona powstaje: Po przejsciu frontu chfodnego Przed frontem chtodnym Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu cieptego

798. PL050-0155 Termika wypracowana powstaje: W wyzach W nizach W zatokach nizowych W bruzdach niskiego cisnienia

799. PL050-0156 Ciagty opad deszczu ze $niegiem wskazuje na wystepowanie: |Oblodzenia Turbulencji Zjawiska halo Dobrej widzialno$ci

800. PL050-0160 Izohipsy s to linie: Jednakowej wysokosci powierzchni izobarycznej Jednakowej grubosci warstwy Jednakowego ci$nienia Jednakowej predkosci wiatru

801. PL050-0171 Opady ciagte wystepuja: Przed frontem cieptym Po przejéciu frontu cieptego Przy froncie chtodnym przyspieszonych Przed frontem chtodnym opéznionym
802. PL050-0172 Opady ciagte wystepuja: Przed frontem cieptym Po przejsciu frontu cieptego Przy froncie chtodnym przyspieszonym Za frontem chtodnym przyspieszonym
803. PL050-0173 Pionowy gradient temperatury w troposferze wynosi: 0,65°C/100 m 1°C/100 m 1,2°C/100 m 0,4°C/100 m




804. PL050-0175 Podczas mgtly widzialno$¢ nie przekracza: 1000 m 100 m 3000 m 500 m
805. PL050-0176 Podstawy chmur St nie przekraczaja: 300 m 1000 m 2000 m 6000 m
806. PL050-0183 Temp_eramr_a na wysokosq _500 m moze byé wyzsza od Inwersja Izoterma Spadek temperatury mniejszy od 0,2°C/100m Spadek temperatury 0,65°/100m
przyziemnej, gdy wystepuje:
807. PL060-0001 762 metry to po przeliczeniu: 2500 ft 25000 ft 2400 ft 2323 ft
808. PLO60-0002 Cignienie pa‘nu]q.ce na progu drogi startowej w uzyciu oFE ONE ONH STD
oznaczamy jako:
kat zawarty miedzy potudnikiem geograficznym a potudnikiem | kat zawarty migdzy kierunkiem wektora magnetycznego Ziemi kat zawarty miedzy poludnikiem magnetycznym a poludnikiem
809. PL060-0003 Deklinacja to: al Y miedzy p geog| V P a y miedzy o )y gnety 9 busoli, mierzony zgodnie z potéwkowym systemem pomiaru linia taczaca punkty o jednakowej wartosci inklinacji
magnetycznym a ptaszczyzng styczng do jej powierzchni Kierunku
kat zawarty migdzy potudnikiem magnetycznym a potudnikiem . " L . . . I
810. PL060-0004 Dewiacja busoli to: busoli, mierzony zgodnie z potéwkowym systemem pomiaru kat zawarty miedzy poludnikiem geograficznym a poludnikiem | kat zawarty migdzy k'emm.ﬂ?m wt_ektora magnetycznego Ziemi linia faczaca punkty o jednakowej wartosci deklinacji
Kierunku magnetycznym a ptaszczyzna styczna do jej powierzchni
B ) ! kat dwuscienny, zawarty mledzy_ ptaszczyzna potudnika tuk taczacy oba b_\eguny_geograflczne Ziemi, bedacy tuk powstaty w wyniku przecigcia powlerzchnl Ziemi | kat zawarty miedzy plaszezyzna réwnika a pionem
811. PL060-0005 Diugo$¢ geograficzna to: zerowego a ptaszczyzna potudnika przechodzacego przez przecigciem powierzchni Ziemi ptaszczyzna przechodzaca pltaszczyzna prostopadia do osi Ziemi przechodzaca przez jej P
. P i N . (promieniem) danego punktu
dany punkt na powierzchni Ziemi przez o$ obrotu Ziemi $rodek
812. PL060-0007 Funkgonowgme Kidrego urzadzenia opiera sig na Busola magnetyczna Chytomierz poprzeczny VORI/ILS Wariometr
oddziatywaniu pola magnetycznego Ziemi?
813, PLO60-0008 sgf;:::owo czasulokalnego latem w Polsce odpowiada |3 1 gnia poprzedniego 2400 UTC dnia poprzedniego 0100 UTC 1100 UTC
814. PLO60-0009 ;3;:;:::_0300 czasulokalnego latem w Polsce odpowiada 14140 7 0400 UTC 0200 UTC 1500 UTC
815, PL060-0010 Godzina 0300 czasu lokalnego zimg w Polsce odpowiada 0200 UTC 0400 UTC 0100 UTC 1500 UTC

godzinie:




Godzina 1300 czasu lokalnego zimg w Polsce odpowiada

816. PL060-0011 s 1200 UTC 1400 UTC 0100 UTC 1100 UTC

godzinie:
817. PL060-0012 ;3;:;2:,2300 czasu lokalnego latem w Polsce odpowiada |, g 7 0100 UTC dnia nastepnego 2200 UTC 1100 UTC
818. PL060-0013 lle c_en(yme(rovy na _maple Ic1n|c;e_j w skali 1:500 000 ma 21cm 42 cm 25 cm 10.5 cm

odcinek odpowiadajacy odlegtosci 105 km w terenie:
819. PL060-0014 II§ wynosi wartos$¢ inklinacji na magnetycznym biegunie 90 stopni 0 stopni 60 stopni 45 stopni

potnocnym?

kat zawarty miedzy kierunkiem wektora magnetycznego Ziemi |kat zawarty miedzy potudnikiem geograficznym a potudnikiem kat zawarty miedzy potudnikiem magnetycznym a poludnikiem
820. PL060-0015 Inklinacja magnetyczna to: A Y migazy o N nagnety 9 @ Y migdzy p geog! ¥ p busoli, mierzony zgodnie z potéwkowym systemem pomiaru linia faczaca punkty o jednakowej wartosci deklinacji
a ptaszczyzna styczna do jej powierzchni magnetycznym Kierunku
kat zawarty migdzy potudnikiem geograficznym a potudnikiem kat zawarty miedzy poludnikiem magnetycznym a poludnikiem kat zawarty migdzy kierunkiem wektora magnetycznego Ziemi
821. PL060-0016 Izogona to: linia taczaca punkty o jednakowej wartosci deklinacji a Y miedzy p geod| ¥ P busoli, mierzony zgodnie z potéwkowym systemem pomiaru a Y miedzy o )y " gnety 9
magnetycznym Kierunku a ptaszczyzna styczng do jej powierzchni

Jaka jest warto$¢ inklinacji na magnetycznym biegunie " " . .
822. PL060-0017 y 90 stopni 0 stopni 60 stopni 45 stopni

potudniowym?
823. PL060-0018 Jaki kierunek okreslamy jako NE? 045° 095° 135° 345°
824. PL060-0019 Jaki kierunek okreslamy jako NW? 315° 295° 335° 205°
825. PL060-0020 Jaki kierunek okreslamy jako SE? 135° 095° 315° 045°
826. PL060-0021 Jaki kierunek okreslamy jako SW? 225° 295° 335° 205°
827. PL060-0022 Jeden stopien tuku wielkiego kota Ziemi odpowiada odlegtosci: (60 NM 1NM 60 km 100 km




828. PL060-0023 Jedna mila morska [1 NM] to: 1852m 1620m 1820m 1013m

829. PL060-0024 Jedna minuta tuku wielkiego kota Ziemi odpowiada odlegtosci: |1 NM 1km 60 km 2km

830. PL060-0025 Jes1_godzma 1200 UTC. Klerowr_nk Imgw_na lotnisku Lc'dz-. po prawej stronie po lewej stronie doktadnie przed soba w cz_asle letnim po prawej, w czasie zimowym - po lewej
Lublinek patrzy prosto na potudnie. Widzi on tarcze storica: stronie

831 PLO60-0026 Jesliw okienku nastaw wysokosciomierza wybrana bedzie ooy o4t hezwzgledn wysokosé rzeczywist wysokosé wzgledn oziom lotu

) wartos¢ cisnienia QNH, to wysokosciomierz bedzie wskazywat: ¥ gledna ¥ ywista ¥ gledng p
832 PL060-0027 Jezeli deklinacja magnetyczna i dewiacja busoli jest dodatnia mniejszy od kursu geograficznego wigkszy od kursu geograficznego réwny kursowi magnetycznemu réwny kursowi geograficznemu
. [&Delta;M&gt;0 i &Delta;B&gt;0], to kurs busoli jest: iszy geog| 9 ekszy geog 9 Y gnety Y geog|

Jezeli deklinacja magnetyczna i dewiacja busoli jest ujemna . . . . . . .

833. PL060-0028 [&Delta;M&It0 | &Delta;B&IL0], to kurs busolijest: wiekszy od kursu geograficznego mniejszy od kursu geograficznego réwny kursowi magnetycznemu réwny kursowi geograficznemu

834. PL060-0029 nggh wek(qr wiatru jest proslopad!y (.jc rtakazanej finii drogi i maksymalny réwny zero dodatni, lecz nie jest maksymalny pomijalnie maty
wieje z lewej strony to kat znoszenia jest:
Kat dwuscienny, zawarty migdzy ptaszczyzna potudnika

835. PL060-0030 zerowego a ptaszczyzna potudnika przechodzacego przez diugosc geograficzna potudnik ziemski réwnik szeroko$¢ geograficzna
dany punkt na powierzchni Ziemi, to:

836. PL060-0031 Kat zawarty miedzy klerunklgm wgktora magnetycznego Ziemi inklinacja deklinacja dewiacja izogona
a ptaszczyzna styczna do jej powierzchni to:

837. PL060-0032 Kat zawgny miedzy plaszczyzna réwnika a pionem szerokos$¢ geograficzna potudnik ziemski réwnik diugos¢ geograficzna
(promieniem) danego punktu, to:

838. PL060-0033 Kat zawarty mled%y poludnikiem geograficznym a potudnikiem deklinacja inklinacja kurs geograficzny kurs magnetyczny
magnetycznym to:
Kat zawarty miedzy potudnikiem magnetycznym a potudnikiem

839. PL060-0034 busoli, mierzony zgodnie z potéwkowym systemem pomiaru dewiacja deklinacja kurs magnetyczny kurs busoli

kierunku to:




Kat zawarty miedzy podtuzng osig statku powietrznego a

Kat zawarty miedzy pétnocnym zwrotem potudnika a linig,

Kat zawarty miedzy kierunkiem "dokad wieje wiatr" a pétnoca.

Kat zawarty miedzy podtuzng osig statku powietrznego a

840. PL060-0035 Kat znoszenia to: nakazana linig drogi. drogi. magnetycznag. kierunkiem ,skad wieje wiatr”

841. PL060-0036 Kierunek 045<sup>°</sup> okreslamy jako NE SE SwW NW

842. PL060-0037 Kierunek 135<sup>°</sup> okreslamy jako SE NE SW NW

843. PL060-0038 Kierunek 225<sup>°</sup> okreslamy jako Sw SE NE NW

844, PL060-0039 Kierunek 315<sup>°</sup> okreslamy jako NW SE SW NE

845, PLO60-0049 Kr_otszy tuk wielkiego koO_a wyznaczajacy néjmr_nej.sza odlegtos¢ ortodroma loksodroma krzywa taczaca te punkty i sktadajaca sig z szeregu odcinkéw izohipsa
migdzy dwoma punktami na powierzchni Ziemi to: loksodromicznych

846. PLO60-0050 Kurs statktj powietrznego to mler‘zony‘w prawo od 0 do polngcnym kierunkiem potudnika a podtuzng osig statku polnocnym. kierunkiem potudnika a kierunkiem nakazanej drogi |pétnocnym kierunkiem potudnika a poprzeczng osig statku péinocnym Kierunkiem poludnika a kierunkiem drogi starowe
360<sup>°</sup> kat zawarty migedzy: powietrznego statku powietrznego powietrznego

847. PL060-0052 Linia taczaca punkty o jednakowej wartosci deklinacji to: izogona deklinacja dewiacja inklinacja

848. PL060-0053 Linia na, pow'e',ichm Ziemi przecinajaca potudniki pod tymi loksodroma ortodroma izogona izobara
samymi katami to:
Luk taczacy oba bieguny geograficzne Ziemi, bedacy

849. PL060-0054 przecigciem powierzchni Ziemi ptaszczyzna przechodzaca potudnik ziemski réwnik diugos¢ geograficzna szeroko$¢ geograficzna
przez o$ obrotu Ziemi, to:
Luk powstaty w wyniku przecigcia powierzchni Ziemi

850. PL060-0055 ptaszczyzng prostopadtq do osi Ziemi przechodzaca przez jej |rownik potudnik ziemski diugos¢ geograficzna szeroko$¢ geograficzna
$rodek, to:

851. PLO60-0056 Majac nastepujace dane: kurs geografiozny 200 stopni, 214 stopni 186 stopni 206 stopni 194 stopni

deklinacja 10 stopni W, dewiacja -4 stopni, podaj kurs busoli




Na mapie lotniczej w skali 1:1 000 000 odcinek 20 cm

852, PL060-0058 : . i . 200 km 50 km 100 km 20 km
odpowiada rzeczywistej odlegtosci w terenie:

853. PL060-0059 Na mapie lotniczej w skali 1:200 000 odcinek 20 cm 40 km 20 km 80 km 100 km
odpowiada rzeczywistej odlegtosci w terenie:

854, PL060-0060 Na mapie lotniczej w skali 1:500 000 odcinek 20 cm 100 km 50 km 10 km 200 km
odpowiada rzeczywistej odlegtosci w terenie:
Na mapie lotniczej w skali 1:500 000 odlegto$¢ miedzy

855. PL060-0061 punktami wynosi 27 cm. Jaki jest faktyczny dystans pomigdzy |73 NM 54 NM 108 NM 135 NM
nimi?
Nastawienie ruchomej skali wysokosciomierza tak, aby

856. PL060-0062 wskazat wzniesienie terenu, gdy jest na ziemi (na lotnisku) QNH QNE QFE QDM
oznaczamy jako:

857. PLOB0-0064 NKDG = 259°, NKDM = 2557, &Delta;B = +2°. Wartosol 4°E, 253° 2°W, 255° 4°W, 251° 2°F, 249°
&Delta;M i KB wynosza odpowiednio:

858. PL0G0-0065 NKDG = 356", &DeltaM = 5°W, &DeltaiB = +4%. Wartoscl | 3. 3500 359°, 003° 007°, 010° 3607, 359°
NKDM i KB wynosza odpowiednio:

850. PL060-0066 Odleglosé pomigdzy 10 a 11° diugosci geograficznej 111 km 60 km 60 mil ladowych 111 mil morskich
zachodniej na réwniku wynosi:

860. PLO60-0067 Odleglos¢ pomiedzy 29 a 30° diugosci geografioznej 111 km 60 km 60 mil ladowych 111 mil morskich
wschodniej na réwniku wynosi:

861. PL060-0068 Odleglosé pomigdzy 45 a 46" szerokosci geografioznej 111 km 60 km 60 mil ladowych 111 mil morskich
pétnocnej wynosi:

862. PL060-0069 Pod okresleniem “wezet” [kt] rozumiemy: NM/h SM/h km/h m/h

863. PL060-0070 Podaj diugos¢ réwnika Ziemi: 21 600 NM 21 600 km 12 714 NM 6865 NM




tuk taczacy oba bieguny geograficzne Ziemi, bedacy

tuk powstaty w wyniku przecigcia powierzchni Ziemi

kat dwuscienny, zawarty migdzy ptaszczyzng potudnika

kat zawarty migdzy ptaszczyzng réwnika a pionem

864. PL060-0071 Potudnik ziemski to: przecigciem powierzchni Ziemi ptaszczyzna przechodzaca plaszczyzna prostopadta do osi Ziemi przechodzaca przez jej |zerowego a ptaszczyzng potudnika przect przez (promieniem) danego punktu
przez o$ obrotu Ziemi $rodek dany punkt na powierzchni Ziemi P 9o p
865. PL060-0072 Predkos¢ 15 m/s przeliczona na wezly to: 30 27 24 34
866. PL060-0073 Predkosc¢ 180 km/h przeliczona na m/s to: 50 30 60 90
867. PL060-0074 Predkosc¢ 20 m/s przeliczona na km/h to: 72 24 88 100
Przy pomiarze azymutéw (katéw drogi) na mapie . . " P, ‘ . . : . -
868. PL060-0076 odwzorowania miedzynarodowego ICAO najmniejszy btad (l;z\::c?rr‘nl::?;;mykmda sie przy poludniku najblizszym Srodka katomierz przyktada sig na punkcie odlotowym trasy gg:::l;lrai:l);k‘aoﬁ d?ii\;\’ng‘:;“;f;?rl:‘ZSC@Cla przediuzenia katomierz przyktada si¢ na punkcie docelowym trasy
pomiaru uzyskuje sie, gdy: Yy Yz p 124
869. PL060-0078 Punkty A i B s3 oddalone od siebie o 15 km. Na mapie odcinek |, , 55 oo 1:300 000 1400 000 1:500 000
migdzy nimi ma dtugos$¢ 6 cm. Jaka jest skala tej mapy?
870. PL060-0079 Punkty A i B s oddalone od siebie 0 25 km. Na mapie odeinek | . 554 ggq 1:300 000 1:400 000 11500 000
miedzy nimi ma dtugos$¢ 10 cm. Jaka jest skala tej mapy?
871. PL060-0080 Punkty AiB s3 oddalone od siebie o 45 km. Na mapie odcinek |, , 5o g9 1:250 000 1:400 000 1:300 000
migdzy nimi ma dtugo$¢ 9 cm. Jaka jest skala tej mapy?
872. PL060-0081 QFE jest to: g;s()n;g{::éw:isferyczne na poziomie lotniska lub na progu cisnienie na $rednim poziomie morza ci$nienie standard fabryczna nastawa wysokos$ciomierza
. | nastawienie ruchomej skali wysoko$ciomierza tak, aby wskazat | cinienie atmosferyczne na poziomie lotniska lub na progu PP i
873. PL060-0082 QNH jest to: P A N cisnienie standard fabryczna nastawa wysokosciomierza
wzniesienie terenu, gdy jest na ziemi (na lotnisku) drogi startowej
tuk powstaty w wyniku przecigcia powierzchni Ziemi tuk taczacy oba bieguny geograficzne Ziemi, bedacy kat dwuscienny, zawarty miedzy ptaszczyzna potudnika . F— .
874. PL060-0083 Rownik ziemski to: ptaszczyzng prostopadta do osi Ziemi przechodzaca przez jej |przecigciem powierzchni Ziemi ptaszczyzna przechodzaca zerowego a ptaszczyzng potudnika przechodzacego przez rfoﬁgﬁgﬁﬁg l;'ail:é‘[/f"a réwnika a pionem
$rodek przez o$ obrotu Ziemi dany punkt na powierzchni Ziemi P 90 P!
875, PLO60-0084 Réwnik ziemski tworzy z wszystkimi potudnikami 90° 60° 45° 180°

geograficznymi kat:




kat zawarty migdzy ptaszczyzna réwnika a pionem

tuk powstaty w wyniku przecigcia powierzchni Ziemi

kat dwuscienny, zawarty migdzy ptaszczyzng potudnika

tuk taczacy oba bieguny geograficzne Ziemi, bedacy

876. PL060-0085 Szeroko$¢ geograficzna to: - plaszczyzna prostopadta do osi Ziemi przechodzaca przez jej |zerowego a ptaszczyzng potudnika przect przez przecigciem powierzchni Ziemi ptaszczyzna przechodzaca
(promieniem) danego punktu . . PR . N
$rodek dany punkt na powierzchni Ziemi przez o$ obrotu Ziemi
877. PLO060-0086 Srednia predk_osc pogrozna sla!!(u powietrznego wynosi 60 18 km 12 km 3km 23km
km/h. W czasie 18 minut zostanie przebyta odlegto$¢
878. PL060-0087 Wariometr pokazuje wartos¢ 500 ft/min. Po przeliczeniu to: 25m/s 3.5m/s 5.0m/s 15m/s
879. PL060-0088 Wariometr pokazuje wartos¢ 750 ft/min. Po przeliczeniu to: 3.8m/s 25m/s 5.0m/s 7.5m/s
" | P . . . wysoko$¢ mierzona od poziomu terenu, nad ktérym statek wysokos$¢ mierzona od dowolnej powierzchni (poziomu), np. od | . Lo .
880. PL060-0089 Wysokos¢ bezwzgledna to: wysoko$¢ mierzona od $redniego poziomu morza - . N Zzadna z odpowiedzi nie jest prawdziwa
powietrzny w danej chwili przelatuje poziomu progu pasa startowego
881. PL060-0090 Wysokos¢ rzeczywista to: wysokos¢ mierzona od poziomu terenu, nad kidrym statek wysoko$¢ mierzona od poziomu morza wysokos¢ mierzona od dowalnej powierzehni (poziomu), np. od zadna z odpowiedzi nie jest prawdziwa
powietrzny w danej chwili przelatuje poziomu progu pasa startowego
" | wysoko$¢ mierzona od dowolnej powierzchni (poziomuy), np. od wysoko$¢ mierzona od poziomu terenu, nad ktérym statek an o . 5 o .
882. PL060-0091 Wysokos¢ wzgledna to: N - . wysoko$¢ mierzona od poziomu morza Zzadna z odpowiedzi nie jest prawdziwa
poziomu progu pasa startowego powietrzny w danej chwili przelatuje
883. PL060-0092 Z ponizszej listy wybierz obiekt orientacyjny liniowy: tory kolejowe ostry zakret rzeki wysoki maszt radiowy most
884. PL060-0093 Z ponizszej listy wybierz obiekt orientacyjny powierzchniowy:  |duze miasto wies brzeg morza skrzyzowanie gtéwnych drég
885. PL060-0094 Z ponizszej listy wybierz obiekt orientacyjny punktowy: most duze miasto tory kolejowe masyw lesny
886. PL060-0096 8Delta;M = 2°E, &Delta;B = -3°, KB = 127°. Wartosci NKDM 1 | 151 1560 126°, 128° 124°, 124° 126°, 124°
NKDG wynosza odpowiednio:
887, PL060-0097 &Delta;M = 3°E, NKDM = 188°, KB = 190°. Wartosci NKDG i 191°, -2° 185°, -2° 194°, +4° 189°, -3°

&Delta;B wynosza odpowiednio:




888. PL060-0099 Warto$¢ cisnienia standardowego wynosi: 760 mmHg 750 mmHg 1000 mmHg 1013 mmHg
889. PL060-0100 Warto$¢ cisnienia standardowego wynosi: 1013 hPa 760 hPa 1000 hPa 750 hPa
890. PLO060-0153 Na mapl_e w skali 1:1'0_000 odc!n.ek 20 cm odpowiada 2km 5km 10 km 20 km
rzeczywistej odlegtosci w terenie:
891 PL060-0192 Pun!d o wsapoivrzgdn_ych g_eograﬁcz_nych: &lambda; = 120°45’; NE SE sw NW
&phi; = 23°15’ polozony jest w éwiartce:
892. PL060-0193 Pun!?lio wsgpolvrzedn.ych geografjc;nych:‘ &lambda; =-120°45"; NW NE sw SE
&phi; = 23°15’ polozony jest w ¢wiartce:
893. PL0G0-0194 Pun!(l o wsupolrlzgdn)fch ggograﬂt}zpych: &lambda; = 120°45’; SE NE sw NW
&phi; =-23°15" pofozony jest w ¢wiartce:
894. PL060-0195 Pun!?lio wsth:zedn)_rch g‘eograflf:z.nych: .&Iambda; =-120°45"; sw NE SE NW
&phi; =-23°15" potozony jest w ¢wiartce:
895. PL060-0196 Punkty A8 s3 oddalone od siebie o 600 m. Na mapie odcinek| ; , ;4 5, 1:150 000 1:20000 1:100 000
migdzy nimi ma dtugo$¢ 6 cm. Jaka jest skala tej mapy?
896. PL060-0245 Tabele wschodgw | zachodéw stonca znajduja sig w AIP GEN ENR AD RAC
Polska w rozdziale:
897. PLO070-0001 Kiow POISCE. Je.St odpo_\medzllalny = Podejmov_vanl_e dzm!an W |Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Minister Infrastruktury Urzad Lotnictwa Cywilnego Komorka ds. Bezpieczeristwa Lotéw ULC
celu zapewnienia bezpieczenstwa lotéw w lotnictwie cywilnym?
898. PL070-0002 Jak! organ w kra‘Ju ".""”ad.z' badania wypadkow i incydentow Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Gtéwna Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Krajowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Gtéwna Komisja Badania Wypadkéw i Incydentéw Lotniczych
lotniczych w lotnictwie cywilnym?
899. PL070-0003 Pierwsz czynnoscia zalogi statku powietrznego po ladowaniu Ratowanie zycia zatogi i pasazerow Ratowanie mienia i wyposazenia statku powietrznego Powiadomienie przetozonego i/lub wiadzy lotniczej Powiadomienie Policji

awaryjnym w terenie przygodnym jest:




Czy uzytkownik moze przystapi¢ do badania wypadku

900. PL070-0004 lotniczego? Nie Tak Tak, ale pod nadzorem PKBWL Tak, ale po wyrazeniu zgody przez Prezesa ULC
901. PL070-0005 E}fzficuzzey;;%wnlk moze przystapic do badania incydentu Tak, ale po decyzji PKBWL i pod jej nadzorem Tak Nie Tak, jesli posiada do tego odpowiednie kwalifikacje
902. PL070-0006 Kto powiadamia prokuraturg o wypadku lotniczym? PKBWL Prezes ULC Uzytkownik statku powietrznego Pilot
903. PL070-0007 Kto w kraju wydaje decyzje dotyczace wnioskow wynikajacych | o, o oc 1y ¢ PKBWL Minister Infrastruktury Urzad Lotnictwa Cywilnego
z nieprzestrzegania przepisow lotniczych?
Kto w kraju wydaje decyzje dotyczace wnioskow i . .
904. PL070-0008 . - Prezes ULC Minister Infrastruktury Minister Spraw Wewnetrznych PKBWL
powypadkowych zalecen profilaktycznych?
905. PL070-0009 ﬁg ;:;;imi;gl;;gow'e"mego wlocie z ptakiem jest Tak, bez wzgledu na konsekwencje Nie, jesli statek powietrzny nie zostat uszkodzony Tak, jesli statek powietrzny zostat uszkodzony Tak, jesli z tej przyczyny lot zostat przerwany
Uzytkownik statku powietrznego, organ ruchu lotniczego,
906. PL070-0010 zarzadzajacy lotniskiem sg zobowigzani powiadomi¢ PKBWL 0|72 godziny 48 godzin 24 godziny 96 godzin
zdarzeniu lotniczym w nieprzekraczalnym czasie:
%07, PL070-0011 Incydemerr_] Io1n|czyrr_1 jest {darzenle 2Zwigzane z e'ksploatacja ma lub mogmby mie¢ niekorzystny wptyw na bezpieczerstwo _zakonczyllo 5‘9 bez konsekwencji uszczerbku na zdrowiu zatogi zakiécilo bezpieczne wykonanie lotu. przyczynilo sig do przerwania zadania.
statku powietrznego inne niz wypadek lotniczy, ktore... eksploatacji. illub pasazerow
908. PL070-0012 Powaznym incydentem lotniczym jest incydent, kirego nieomal doszlo do wypadku lotniczego. uszkodzenia statku powietrznego sa nieznaczne. osoby biorace udziat w zdarzeniu sa tylko lekko ranne. Statek powietrzny ladowat w terenie przygodnym bez
okolicznosci wskazuja, ze... uszkodzen.
909. PLO70-0013 K10|'y z wymleltuonych AHEKSOW KOnW?nCJI C.hlcagowsklej Aneks 13 Aneks 11 Aneks 12 Aneks 14
dotyczy badania wypadkéw i incydentéw lotniczych
910. PLO70-0015 Po zderzgnlu z ptakiem dowddca statku powietrznego sktada pisemny. ustny. nie sklada. ;kl_ada, meld_unek ustny, Je_sll statek powietrzny ulegt
meldunek: jakiemukolwiek uszkodzeniu.
911. PL070-0018 Bezposrednio przed wejsciem do kabiny statku powietrznego | Stan techniczny statku powietrznego wykonujac przeglad Warunki meteorologiczne do planowanego lotu. Zgodnos¢ listy pasazerow. Czy otrzymat zgode na lot.

pilot sprawdza:

przedlotowy.




W przypadku koniecznosci opuszczenia statku powietrznego w

Zameldowac¢ do najblizszego organu ruchu lotniczego lub

912. PL070-0019 pov_wetrzg (np.z przyczyn le_chnlcznych_), wyp?sazonego w stanowiska kierowania lotami o miejscu opuszczenia Nada¢ sygnat SOS i opuscic statek powietrzny Opuscic statek powietrzny niezwtocznie. Wszystkie p p s3 niep
radiostacje poktadowa pilot jest zobowigzany:
< . PR PP Czy wszystkie przetaczniki, dzwignie i urzadzenia kontroli i . P " : . P . i
913. PL070-0020 Bezposrednlo po zajecuf miejsca w kabinie pilot statku sterowania znajduja sie w polozeniu okreslonym instrukcja Czy wszystkie prz_e!ac_zmkl, dzvy\grue i urzadzenia kontroli i Czystost | porzadek w kabinie. Czy wszy_s!k|e ;_Jrz_elqc_zmkn dzvylgr!le i uf;a_dzenla kontroli i
powietrznego sprawdza: 5 . : sterowania znajdujq sie w potozeniu neutralnym. sterowania znajdujg sie w potozeniu wyjsciowym.
uzytkowania w locie.
914. PL070-0022 $1a(ek powietrzny stuzby _pcsz.uklwama i ratownictwa lotniczego Napisem SAR Napisem SOS Krzyzem maltariskim Czerwonym krzyzem na biatym tle.
jest oznakowany nastepujaco:
Wyjasnienie okolicznosci i przyczyn oraz wypracowanie Wyjasnienie okolicznosci i przyczyn oraz wypracowanie Wyjasnienie okolicznosci i przyczyn oraz wypracowanie
915. PLO70-0025 Badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych ma na celu: Yl . " przyezy! P Y . przyczy! y _yp zalecen profilaktycznych, wskazanie winnych zdarzenia oraz | Wyjasnienie okolicznosci i przyczyn zdarzenia.
zalecen profilaktycznych. zalecen profilaktycznych oraz wskazanie winnych zdarzenia PR - . .
rozpowszechnianie informacji dotyczacej zdarzen.
916. PL070-0026 Czlonek zalogi sl_a(ku_ p.cwle(.mnegc nie moze spozywac 24 godzin przed lotem 12 godzin przed lotem 36 godzin przed lotem 48 godzin przed lotem
alkoholu w okresie minimum:
917. PLO70-0027 Raport o zdarzeniu w locie jest wazny jesli ztozy go: jeden z cztonkéw zatogi. Wszyscy cztonkowie zatogi. Pilot. uzytkownik bez wiedzy zatogi.
918. PL070-0028 PKBWL przedstawia wyniki badania wypadku lotniczego: Ministrowi Infrastruktury Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego Opinii publicznej Stronom zainteresowanym.
919 PL070-0029 W celu opanowania sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu Mozna naruszyé przepisy lotnicze Nie mozna naruszac przepisow lotniczych Mozna naruszy¢ przepisy lotnicze po konsultacji z cztonkami Wszystkie iedzi sa ni
) statku powietrznego: ye przepisy przep 4 zalogi 4 a
Po naruszeniu przepiséw lotniczych w celu opanowania sytuacji
zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego dowddca
920. PL070-0030 s‘aﬂ,ﬂ{ powelmnegy Jest zol'mwazany ° tym powiadomic . | Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w ciagu 10 dni Pisemne sprawozdanie o zdarzeniu w ciagu 14 dni Ustne — telefoniczne sprawozdanie po ladowaniu w miejscu Nie sktada dodatkowych wyjasnien.
wiasciwy organ panstwa, ktdrego przepisy zostaty naruszone i docelowym
jezeli przepisy tego wymagaija ztozy¢ organowi, ktéry otrzymat
zawiadomienie:
921. PL070-0032 Obowiazek bezpiecznej eksploatacii statku powietrznego Prawie lotniczym PL-2 JAR-ach PL-6
natozony jest na uzytkowniku statku powietrznego w:
922. PL070-0033 Osoba naruszajaca obqwmzkl w zakresie bezpl.ecznej grzywny Pozbawienia wolnosci do lat 5 Pozbawienia wolnosci do roku Grzyw'ny, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia
eksploataciji statku powietrznego podlega karze: wolnosci do roku
923. PL070-0036 Za bezpieczenstwo lotu od startu do ladowania odpowiada: Dowddca zatogi Zatoga statku powietrznego Kontroler Ruchu Lotniczego Inspektor bezpieczenstwa lotéw




O wyborze miejsca do ladowania awaryjnego w terenie

Dowoédca zatogi w porozumieniu z zatoga i kontrolerem ruchu

924. PL070-0037 . Dowddca zatogi Zatoga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego N
decyduje: lotniczego
925. PL070-0038 O przerwaniu zadania w powietrzu decyduje: Dowddca zatogi Zaloga statku powietrznego Stuzba ruchu lotniczego I[;:Jr‘\/ivcozicgaoza’ogl W porozumieniu z zaloga i kontrolerem ruchu
Czy funkcjonariusz Policji moze zazadac¢ od pilota/zatogi
926. PL070-0039 poddania sie badaniu na obecnos¢ alkoholu we krwi po Tak Nie Tylko w obecnosci cztonkéw PKBWL Tylko w obecnosci lekarza.
zaistnieniu wypadku lotniczego?
927. PL070-0040 Krajowa Konferencja Bezpieczenstwa Lotéw lotnictwa Przez ULC Przez PKBWL Przez ULC wraz z PKBWL Przez MI
Cywilnego organizowana jest:
928. PL070-0041 Kra](_)wa Kunfere_ncja Bezp |e(.:zenstwa Lotow Lotnictwa Raz do roku Dwa razy w roku Raz na dwa lata W razie potrzeb.
Cywilnego organizowana jest:
929. PL070-0043 Pojecia: ALERFA, DETRESFA, INTERFA odnosza sig do: ilaiuzsaggze”'a dia statku powietrznego okreslanego przez g\, 2 drowia zalogi Stanu pogody Stanu lotniska
930. PL070-0051 za komglelycsc ! dqslepncsc ca'lego Fck’adowegc dowodca statku powietrznego przewoznik lub dysponent statku powietrznego obstuga techniczna w miejscu startu pion bezpieczenstwa lotniczego ULC
wyposazenia awaryjnego odpowiada:
podrecznik pierwszej pomocy i zestaw sygnatéw zgodny z
931. PL070-0053 Do zestawu pierwszej pomocy powinien by¢ dotaczony: Aneksem 12 ICAO (,ground-air visual signal code for use by jedynie podrecznik pierwszej pomocy podrecznik pierwszej pomocy i petny tekst Aneksu 6 ICAO Aneks 12 ICAO
survivors”)
932. PL070-0054 PIYepISy dotyczace sygn{a'ow, stosf)wgny;h W akejach Aneksie 12 ICAO Aneksie 6 ICAO Aneksie 2 ICAO AIP Polska, rozdz. ENR1 ,Przepisy i Procedury Ogéine”
poszukiwawczo - ratowniczych znajdujg si¢ w:
Y . P . . . P " o n . . . ogodlnego niebezpieczenstwa dla ruchu lotniczego, -
933. PL070-0055 Komunikat MAYDAY nadaje sig w przypadku: bezposredniego zagrozenia zycia zatogi i pasazeréw koniecznosci zapewnienia pomocy medycznej zaobserwowania groznych zjawisk itp. utraty tacznosci
934. PL080-0001 Czy pl’OfI|e‘ klasycznbeb sa quzo bardziej ,wrazliwe’ na nie tak nie, ale tylko na matych katach natarcia tak, ale tylko na duzych katach natarcia
zabrudzenia od profili laminarnych?
Aby szybowiec znalazt sie w fazie lotu nazwanym autorotacjq - " Lo . : i . " " . . y Lo
935, PLO80-0002 skrzydia musi powstac zaburzenie, kiére spowoduje, ze oba pod réznym katem natarcia, przy czym co najmniej jedno pod [pod réznym katem natarcia, przy oba musza by¢ optywane pod|pod takim samym katem natarcia, przy czym musi to by¢ kat [ pod réznym katem natarcia, przy czym co najmniej jedno pod

skrzydta optywane beda:

katem nadkrytycznym

katem nadkrytycznym

nadkrytyczny

krytycznym katem natarcia




936. PLO80-0003 Aby zapobiec Zjawisku flatteru gigtno-lotkowemu nalezy: - zmeksz_yc sztywno$¢ gietna skrzydta; - zastosowaé -'zastosow.ac ifo_mpensaq_e aero_dy_r.\amlc_zna; - pr?esunac - zastosowacé klapke odcigzajaca; - zwigkszy¢ sztywnosc - zastosowac klapke dociazajaca; - zastosowaé wywazenia
wywazenia masowe lotek $rodek ciezkosci skrzydta jak najblizej osi skretnej skretng skrzydta masowe lotek
937. PLO80-0004 Aby zapobiec Zjawisku flatteru gigtno-skretnemu nalezy: - ;w|eKs;yc sztywnos¢ slfre‘l_na‘ skrzyd'a: - przesunaé $rodek -'zaslosow_ac Lfo_mpensaq_e aero_dy_r)arnlc_zna: - przesunaé - zastosowac klapke odciazajaca; - zwigkszy¢ sztywnosé - zastosowac klapke docigzajaca; - zastosowaé wywazenia
ciezkosci skrzydta jak najblizej osi skretnej $rodek cigzkosci skrzydta jak najblizej osi skretnej skretng skrzydta masowe lotek
938. PL080-0005 Aby zapobiec zjawisku odwrotnego dziatania lotek nalezy zwiekszy¢ sztywno$¢ skretng skrzydta zastosowac kompensacje aerodynamiczng zastosowac klapke odciazajaca zastosowac klapke dociazajaca
939. PLO80-0006 Aby zapobiec zjawisku trzepotania usterzer nalezy: - za;l'os_owac usterzenia typu T; - starannie opracowac - zask?sowac usterzenia typu T; - zastosowac klapke - za;l_os_owac klapke wywazajaca; - starannie opracowac - zweks;yc sztywno$é gle!n_q usterzenia; - zwigkszy¢
przejscie skrzydto-kadtub wywazajaca przejscie skrzydto-kadtub sztywno$¢ skretng usterzenia
240. PLO80-0007 Aergdynamlczn'a kra.wedz natarcia to linia taczaca punkty ptata prgdkosc. strumienia jest réwna zeru, a ci$nienie — ci$nieniu predkosé strumienia jest réwna zeru ciénienie jest wigksze od ciénienia spigtrzenia predk(?'sc gt(umlenla jest réwna zeru, a ci$nienie osiaga
lotniczego w ktorych: spietrzenia warto$¢ minimalng,
941. PLO80-0008 Brak wywazenia masowego lotek na duzych predkosciach Iotu |- jokowego flatteru gietno-skretnego odwrotnego dziatania lotek dywergendji skretnej skrzydia
jest bezposrednig przyczyna wystepowania:
942. PL080-0009 Buffeting to inaczej: trzepotanie usterzen drgania gigtno-skretne flatter lotkowy flatter usterzenia
Ciato porusza si¢ po okregu z predkoscig ‘&upsilon;’. Jezeli -predkosé katowa ‘&omega;’ wzrosnie dwukrotnie - -predkosé katowa ‘&omega;’ wzrosnie dwukrotnie - -predkosé katowa ‘&omega;’ wzrosnie czterokrotnie - -predkos¢ katowa ‘&omega;’ wzrosnie czterokrotnie -
943. PL080-0010 . N ch " o ) < i i " < < i i " P - < wn - " P . < o - .
zwiekszymy dwukrotnie predko$c¢ ciata to: przy$pieszenie dosrodkowe "ar" wzro$nie czterokrotnie przy$pieszenie dosrodkowe "ar" wzro$nie dwukrotnie przy$pieszenie dosrodkowe "ar" wzro$nie czterokrotnie przy$pieszenie dosrodkowe "ar" wzro$nie dwukrotnie
Cialo porusza sie po okregu z predkoscia ‘&upsilon:’. Jezeli -predkosc katowa ‘&omega;’ zmaleje dwukrotnie -droga -predkosc katowa ‘&omega;’ zmaleje dwukrotnie -droga -predkosc katowa ‘&omega;’ zmaleje dwukrotnie -droga -predkosc katowa ‘&omega;’ zmaleje dwukrotnie -droga
944, PL080-0011 to p '@ PO OKIRgU Z Pre a4 A P T przebyta przez ciato w czasie okresu ‘T' wzrosnie dwukrotnie - |przebyta przez ciato w czasie okresu ‘T’ zmaleje dwukrotnie - | przebyta przez ciato w czasie okresu ‘T’ wzrosnie dwukrotnie - | przebyta przez ciato w czasie okresu "T" wzrosnie dwukrotnie -
zwigkszymy dwukrotnie promien okregu to: o y . s . N N N s . N o - N s . - o - N D L
przy$pieszenie dosrodkowe ‘ar’ zmaleje dwukrotnie przy$pieszenie dosrodkowe ‘ar’ zmaleje dwukrotnie przy$pieszenie dosrodkowe ‘ar’ wzro$nie dwukrotnie przy$pieszenie dosrodkowe ‘ar’ nie zmieni sie
Ciato porusza si¢ ze statg predkoscia ‘&upsilon;” po okregu o it P : . .
945, PL080-0012 promieniu ‘R’. Wypadkowy wektor przy$pieszenia dziatajacego |w strone $rodka okregu na zewnatrz okregu §koro perKo§c &upsnon, Jest stata, to na ciato nie dziata stycznie do okregu
e ? ! Zadne przy$pieszenie
na to ciato jest zawsze skierowany:
Ciato porusza sig ze zmienng predkoscia ‘&upsilon;” po okregu
946. PL080-0013 o promieniu ‘R’. Kat ‘&alpha;’ zawarty migdzy promieniem ‘R’, [0° &lt; &alpha; &It; 90° &alpha; =0° &alpha; =90° 90° &lt; &alpha; &lt;180°
a wektorem przy$pieszenia ‘a’ dziatajacego na ciato jest:
947 PLO80-0014 Cignienie statyczne w punkcie przejécia z optywu laminarnego | minimalne na gérnej powierzchni i maksymalne na dolnej maksymalne na gérnej powierzchni i minimalne na dolnej minimalne na gérnej powierzchni i minimalne na dolnej maksymalne na gérnej powierzchni i maksymaine na dolnej

w turbulentny jest:

powierzchni

powierzchni

powierzchni

powierzchni




Zwigzek migdzy ci$nieniem statycznym, gestoscia,

Zwigzek istniejacy pomiedzy cinieniem powietrza i jego

Réwnanie okreslajgce rownowage migdzy cisnieniem

Réwnanie okreslajace rownowage migdzy ci$nieniem

948. PL080-0015 Co jest rownanie stanu powietrza” ? temperatura i stala gazowa powietrza p = &rho;.g.R.T [Pa] [temperatura. powietrza i jego wilgotnoscia. powietrza i przyspieszeniem ziemskim.
049. PLO80-0016 Co sig rozumie pod pojeciem ,,sterowr_wscl obiektu latajacego Z_doansc do ,,odpoyvladanla przez obiekt na zadawane przez |Zapewnianie mozliwosci wykonywania manewréw Zapewmanle uzyskiwania osiagéw przewidzianych projektem Zapewnienie, 26 obiekt jest stateczny statycznie | dynamicznie.
(samolotu, $migtowca, szybowca, lotni etc) ? pilota impulsy sterujace. akrobatycznych. obiektu.
950. PL080-0017 Co to jest ,cisnienie spietrzeniowe™? réznica cisnienia dynamicznego i cisnienia statycznego najwyzsze zmierzone cisnienie najnizsze zmierzone cisnienie suma cisnienia dynamicznego i statycznego
951 PLO80-0018 Co to jest ,oplyw laminarny™ nlezgpgrzony optyw od krawedzi natarcia do punktu oplyyv mezaburzon)_/ wzdtuz catej cigciwy, ze strugami oplyw zaburzony (turbulentny) wzdiuz calej cleciwy profilu optyw zaburzony (turbulentny) wzdtuz catej cigciwy profilu, ale
przejsciowego powietrza przylegajacymi do profilu z zachowaniem przylegania strug do profilu
952. PLO80-0019 Co to jest ,putap teoretyczny” statku powietrznego ($migtowca, Najyvlelfsza wys'c)'kosc na ktéra teoretycznie statek powietrzny |Putap obliczony w projekcie konstrukcyjnym statku Wysoknl)s.c, na ktorej §tatek powietrzny dysponuje jeszcze Wysokosé granicy atmosfery otaczajacej Ziemie.
samolotu, szybowca etc)? moze si¢ wznies¢. powietrznego. predkoscia wznoszenia 0,5 m/s.
953. PL080-0020 (;o_to jest ,statecznos¢ sla$yczna obiektu (samolotu, Istnienie lendgncjl (w p_oslacl dszarua Slf}/ _Iub momentu) do Stan réwnowagi spoczynkowel. Brak reakeji na zakiécenia réwnowagi. Wykonywanie przez obiekt statecznych wahan wokot osi
$migtowca, szybowca, lotni etc)? powrotu do réwnowagi po wytraceniu z niej. poprzecznej.
Wyobrazalny punkt na cieciwie profilu, w ktérym dziata
954, PL080-0021 Co to jest ,$rodek parcia profilu” ? wypadkowa wszystkich sit aerodynamicznych wystepujacych  [Punkt przytozenia oporu. Punkt, w ktérym wielko$¢ cisnienia jest srednia. Srodek dtugosci cigciwy profilu.
na profilu
Warstwa powietrza optywajacego dowolny element statku . . . . . " L . . " i L . . L
. - . . o o Obszar zawirowan powstajacych w okolicy mocowania Czes¢ strumienia powietrza optywajacego te czesc statku Czesc strumienia powietrza, ktora zmienia charakter z
955. PL080-0022 Co to jest ,warstwa przyscienna"? powietrznego, w ktérej predkos¢ zmienia sig od zera do ! tow strukt tatk et do & kadiub. et Ktore teoui Kulaci Jami turbulent
predkoscl ophywu elementow struktury statku powietrznego do $ciany kadtuba powietrznego, na ktorej wystepuje cyrkulacja laminarnego na turbulentny
956. PLO080-0023 Co to Jesll,,wydluzenle skrzydta samolotu lub szybowca albo Stosunek rozpietosci do éredniej cieciwy geometryczne). Stosunek diugosci skrzydta lub fopaty do cleciwy u nasady. Stosunek r?ZPIeIOSCI skrzydet ($rednicy wirnika) do diugosci Stosunek $redniej cigciwy aerodynamicznej do diugosci
fopaty nos$nej? samolotu ($migtowca) skrzydta lub fopaty.
957. PL080-0024 Co to jest elewacja lotniska? F|zy}:zne wzniesienie (wysokosé) piyty lotniska nad umowny Fasada budynku portowego lotniska. Nawierzchnia ptyty lotniska. Katowe pochylenie nawierzchni gléwnej drogi startowej.
poziom morza wg. ISA.
958. PL080-0025 Co to jest ggstosc powietrza? llo$¢ masy powietrza zawartej w 1 m? objetosci. Przeciwienistwo lepkosci atmosferycznej. Liczba molekut tlenu i azotu w 1 cm? objetosci. Cigzar 1 m? powietrza.
. . Zbior uznawanych za wzorcowe wielkosci cisnienia L . L " I . . .
959, PLO80-0026 Co to jest Miedzynarodowa Atmosfera Wzorcowa ISA statycznego p, temperatur t i T oraz gestosci powietrza  &rho; 2Zbior intormacji o parametrach atmosfery w siedzibie ONZ w  [Zbiér intormacji o parametrach atmosfery w siedzibie ICAO w [Zestaw sktadu chemicznego powietrza na réznych

(International Standard Atmosphere)?

na réznych wysokosciach.

Nowym Jorku.

Montrealu.

wysokosciach.




Wysokos$¢ odczytywana na wysokoscit u ci$nieniowym

Wysokos$¢ odczytywana na wysokosciomierzu ci$nieniowym

960. PL080-0027 Co to jest wysokos¢ cisnieniowa nad poziomem lotniska? stawionym na aktualne ciénienie na poziomie lotniska QFE. ustawionym na aktualne ciénienie na poziomie morza QNH. Wysokos$¢ wskazywana radiowysoko$ciomierzem. Wysokos¢ elewacji lotniska.
961. PL080-0028 Co to jest wysokos¢ cisnieniowa nad poziomem morza? Wyso!(osc odezytywana n.a. VYVSP kosclorr,ler;u cisnieniowym Wysokos$¢ elewacii lotniska. Wyso!(osc odczytywana né WVSP kosc|om|er;u clsn_lemowym Wysoko$¢ wskazywana radiowysokosciomierzem.
ustawionym na aktualne ci$nienie na poziomie morza QNH ustawionym na aktualne cisnienie na poziomie lotniska QFE
962. PLO80-0029 Co to jest wysokos¢ gestosciowa? Wysolfo_sc pozorna, n? ktorej gestos¢ powietrza jest rowna Wysokos$¢ zgodna z Migdzynarodowa Atmosfera Wzorcowa [ Wysokos$¢ elewacii lotniska z poprawka na aktualng gestos¢ Wysokosé ciénieniowa z poprawka na wilgotnos¢ powietrza
wartosci standardowej wg. atmosfery ISA. ISA (International Standard Atmosphere) powietrza
Wysokos$¢ odczytywana na wysokosciomierzu cisnieniowym x . . n -
963. PL080-0030 Co to jest wysokos¢ standardowa? ustawionym na standardowg warto$¢ na poziomie morza Y:grko;c odczytywana na standardowym wysokosciomierzu Wysokos$¢ elewacii lotniska. z\g;o:s:: gestosciowa skorygowana o wpiyw temperatury
(QNH), tj. po = 1013,25 hPa = 760 mm Hg. Wy )
Czy miedzy ciénieniem statycznym powietrza p, jego Tak, wyrazony tzw. réwnaniem stanu p = &rho;.g.R.T [Pa], [Tak, zwiazek ma posta¢ Prawa Patki p = &fnof;R.g.
964. PL080-0031 temperaturg bezwzgledna T i gestoscia  &rho; istnieje jakis w ktérym g oznacza przyspieszenie ziemskie g = 9,81 m/s? &rho;?.dT [Pa], gdzie g oznacza przyspieszenie ziemskie g = [Zwiazek ma postac krakowiana f [&Aring;, g, p, &rho;, T] Nie ma takiego zwigzku.
zwigzek? za$ R stalg gazowa powietrza R = 29,2746 m/K. 9,81 m/s? za$ R statg gazowg powietrza R = 29,2746 m/K.
965. PLO80-0032 C_zy obiekt (samolot, _smlgﬁolwwc,v szybowiec, lotnia _elc)_ Nie. Tak. Statecznos¢ statyczna dla statecznosci dynamicznej nie ma Obiekt-stafopat — tak, obiekt-wiroptat  nie.
niestateczny statycznie moze by¢ stateczny dynamicznie? znaczenia.
966. PL080-0034 Czy wzrost statecznosci powoduje zmiane sterownosci? tak, sterownos¢ maleje tak, sterownos$¢ rosnie nie, zamiany statecznosci nie powodujg zmian sterownosci :;’Ier;: duzych katach natarcia sterownosc rosnie, a na matych
Czym sie rdznig statecznosc i $E Statecznosé statyczna uwzglednia tylko tendencje do powrotu |, . . - - . : . fi s S e i . x . . o~
N . o . . . an . : Nie ma Zadnej roznicy, zjawisko jest to samo, tylko inne Wymienione statecznosci roznig sig waznoscia, wazniejsza jest|Statecznos¢ statyczna dotyczy rownowagi na ziemi,
967. PL080-0035 dynamiczna obiektu (samolotu, $migtowca, szybowca, lotni do réwnowagi, stateczno$¢ dynamiczna uwzglednia charakter n - n N N h :
. nazwy. stateczno$¢ dynamiczna.. stateczno$¢ dynamiczna — réwnowagi w locie.
etc)? ruchu obiektu.
968. PLO80-0036 (?zym sig wyraza ,,nleslale(?znosc statyczna” obiektu (samolotu, Istnlenl‘em' tendgn'c!l (w postaci tljzlaOanla §||y lub momgnlu) do B'raklem Ja.klejkolmek reakgji obiektu na wytracenie go z Wykonywar?lem przez obiekt statecznych wahan wokét osi Stanem réwnowagi spoczynkowej.
$migtowca, szybowca, lotni etc)? pogtebiania odejscia od stanu réwnowagi po wytraceniu z niej. |réwnowagi. poprzecznej.
969. PLO80-0037 Czym sie wyra}za statecznosé s1atycz_na obojetna” obiektu Bfaklem Ja_klejkolmek reakcji obiektu na wytracenie go z Istnieniem ter'mencjl (V\_/ postaci dziatania sity lub momentu) do Wykonywaqlem przez obiekt statecznych wahar wokét osi Stanem réwnowagi spoczynkowe.
(samolotu, $migtowca, szybowca, lotni etc)? réwnowagi. powrotu do réwnowagi po wytraceniu z niej. poprzecznej.
Y Dla ptata o jakim profilu nie powstaje opér indukowany na v
970. PL080-0038 Zerowym kacie natarcia? dwuwypuktym symetrycznym ptasko-wypuktym wklesto-wypuktym dwuwypuktym niesymetrycznym
971. PL080-0039 Dla. ruchu jednostajnie przy$pieszonego dwuikrotne czterokrotne zwigkszenie przebytej drogi dwukrotne zwigkszenie przebytej drogi dwukrotne zmniejszenie przebytej drogi czterokrotne zmniejszenie przebytej drogi

ie czasu przy stalym przyspieszeniu powoduje:




Dla ruchu jednostajnie przy$pieszonego dwukrotne

972. PL080-0040 prz ia w statym czasie t powoduje: dwukrotne zwigkszenie przebytej drogi czterokrotne zwigkszenie przebytej drogi dwukrotne zmniejszenie przebytej drogi czterokrotne zmniejszenie przebytej drogi
973. PL080-0041 Dla skrzydta o obrysie prostokatnym prawda jest, ze: cieciwa geometryczna nie zmienia si¢ wzdtuz rozpigtosci cigciwa geometryczna maleje wzdtuz rozpietosci cigciwa geometryczna zwigksza sie wzdtuz rozpigtosci ;loe‘zman?;gjrgetryczna wzdhuz rozpigtosci najpierw rosnie,

Dla trzech skrzydet o tej samej powierzchni i tej samej najwigksze dla obrysu eliptycznego, a najmniejsze dla jwi dla obrysu a najmniej; dia najwigksze dla obrysu eliptycznego, a najmniejsze dla
974. PL080-0042 rozpietosci, ale réznym obrysie (prostokatnym, trapezowym i |takie same dla wszystkich skrzydet wie Y Pty 9. ! s na rysup Anego, ar Jwiel Y Pty 9. d "

; MR prostokatnego eliptycznego trapezowego

eliptycznym), wydtuzenie jest:
975. PL080-0043 Dla ustalonego lotu nurkowego prawdziwe jest réwnanie: Px=Q Pz=Q Q=Q Pz=Px
976. PL080-0044 Elﬁ ;::;::I!:;V ykresu odnosi sig potoczna nazwa ,Krzywa Spo Ol:;zywe] biegunowej pokazujacej zaleznosc sity nosnej od Do biegunowej autorotacji. Do wykresu mocy potrzebnej. Do wykresu zwanego w Polsce ,krzywa Tytusa Hubera”
977. PL080-0046 E;iézz_dzen powiekszajacych powierzchnie skrzydta mozemy poszerzasz i klape przednig, winglet i klape wysklepiajaca sloty (skrzela) i klape krokodylowa klape wysklepiajaca i klape krokodylowa

Y Do urzadzen przeszkadzajacych odrywaniu sie strug powietrza .

978. PL080-0047 na grzbiecie skrzydia mozemy zaliczyc: sloty (skrzela) klape wysklepiajaca klape krokodylowa poszerzacz

Do urzadzen wysklepiajacych profil mato wysklepiony na . .
979. PL080-0048 ? N . klape przednig winglet sloty (skrzela) poszerzacz

mocno wysklepiony mozemy zaliczy¢:
980. PL080-0049 Dodatni skos skrzydta powoduje: lie statecznosci statycznej podituznej zmniejszenie stateczno$ci statycznej podiuznej zZmniejszenie S lateczqoscl stgtyczngj podtuzne] na dodatnich | zwigkszenie s‘tatecznt)?c‘l SIatYCZneJ podluznej na dodatnich

katach natarcia, a zwiekszenie na ujemnych katach natarcia, a zmniejszenie na ujemnych
ox _— L S ; jest statg charakterystyczng dla profilu i odpowiada wartosci - . . " i . . y

981. PL080-0050 Doskonato$¢ profilu: zmienia si¢ w zaleznosci od kata natarcia (Czicxmax zawsze rosnie przy zwigkszaniu kata natarcia zawsze rosnie przy zmniejszaniu kata natarcia
982. PL080-0051 a‘:"zﬁ::]”:\ﬁ"éﬁ‘;?zeme predkosci przeptywu w zamknigtym czterokrotny spadek cisnienia statycznego czterokrotny wzrost cisnienia statycznego dwukrotny wzrost cisnienia statycznego dwukrotny spadek cisnienia statycznego
983. PL080-0052 Flatter jest to nazwa zjawiska zwigzanego z: powstawaniem drgan samowzbudnych powstawaniem sity nosnej powstawaniem sity oporu odwrotnym dziataniem usterzen




Gdy powietrze wpada z predkoscia V do kanatu o zmiennej

przy maleniu powierzchni przekroju predkos$¢ V maleje a przy

984. PL080-0053 powierzchni przekroju, zmianie ulega tej predkosci. Jak? przy maleniu powierzchni przekroju predkos¢ V zwigksza sie | predko$¢ V zmienia sie tak samo jak ci$nienie statyczne predkosc V nie zmienia sig wcale 2wiekszaniu powierzchni rosnie
985, PLO80-0054 Grubosé profilu to: najwieksza odle_g!osc m|gdzy goérnym i dolnym obrysem profilu, $rednia odleglosé pomiedzy gémym i dolnym obrysem profilu o_dle_glosc pomledzy gornym i dolnym obrysem profilu w 50% | najwigksza _odleglosc miedzy gérnym obrysem profilu i cieciwg
prostopadta do jego cigciwy cigciwy aerodynamicznej aerodynamiczng
986. PL080-0055 Im wigksza lepko$¢ powietrza tym: opdr tarcia wigkszy, a warstwa przyscienna grubsza opér tarcia mniejszy, a warstwa przyscienna ciensza opor tarcia wiekszy, a warstwa przyscienna ciensza opor tarcia mniejszy, a warstwa przyscienna grubsza
987. PL080-0056 Istmenle_ na platowcu '."eZb.Qd”.VFh powierzchni sterowych oporu szczelinowego oporu indukcyjnego oporu falowego oporu tarcia
powoduje powstawanie gtéwnie:
988. PL080-0057 Jak inaczej nazywamy flettner? klapka odcigzajaca klapka docigzajaca klapka wywazajaca trymer
Jak musi zmieni¢ sie predkos¢ lotu w zakrecie prawidtowym,
989. PL080-0058 aby przy tym samym przechyleniu promien zakretu wzrést zwigkszy¢ dwukrotnie zwigkszy¢ czterokrotnie zwigkszy¢ osmiokrotnie zmniejszy¢ czterokrotnie
czterokrotnie?
990. PL080-0059 Jak nazywa sig Klapka wywazajaca, kiorej polozenie mozna trymer flettner klapka dociazajaca klapka odcigzajaca
zmienia¢ podczas lotu niezaleznie?
Jak nazywa sig punkt, w ktérym przeptyw powietrza zmienia . . .
991. PL080-0060 charakter z laminamego na turbulentny? punkt przejéciowy punkt oderwania strug punkt ci$nieniowy punkt turbulencyjny
Jak nazywa sig wykres przedstawiajacy zaleznos$¢
992. PL080-0061 wspotczynnika sity nosnej Cz od wspotczynnika oporu Cx Biegunowa. Krzywa doskonatosci. Biegunowa predkosci. Wykres sprawnosci
statku powietrznego?
g Jak sig nazywa predko$¢ statku powietrznego ($migtowca, in n an . .
993. PL080-0062 samolotu, szybowca etc) oznaczana V<sub>NE</Sub>? Maksymalna predkos¢ dopuszczalna Predkos¢ przelotowa. Predkos¢ ekonomiczna. Predkos¢ optymalna.
Jak sig nazywajq i jakie w uktadzie S| majg symbole jednostki |, . . . . . . - .
994. PL080-0063 masy, diugosci | czasu? Kilogram (kg), metr (m) i sekunda (sec) Kilogram (kg), kilometr (km) i sekunda (sec). Kilogram (kg), mila morska (nm) i godzina (h). Tona (t), metr (m) i minuta (min).
995, PLO80-0064 Jak sie nazywaja | jakie w ukladzie SI maja symbole jednostii |\ () paskal (Pa), Kelwin (K) Dyna (D), Bar (b), stopiert Celsiusza (°C) Pond (Po), atmosfera (at), stopiet Fahrenheita (°F) Kilogram-sita (kG), atmosfera (at), Kelwin (K)

sity, ci$nienia i temperatury?




996.

PL080-0065

Jak w jednostkach podstawowych uktadu S| mozna zapisa¢
wielko$¢ cisnienia 1000 hPa ?

100000 N/m?

1000000 N/m?

1000 N/m?

10000 N/m?

997.

PL080-0066

Jak zmieni sie promien zakretu prawidtowego, jezeli przy
statym przechyleniu zwigkszymy predko$¢ dwukrotnie?

wzrosnie czterokrotnie

wzrosnie dwukrotnie

wzro$nie o$miokrotnie

nie zmieni sig¢

998.

PL080-0067

Jak zmienia sig doskonatos¢ szybowca "d" w krazeniu z
przechyleniem ezeli lot odbywa sig na statym kacie
natarcia?

maleje ze wzrostem przechylenia

ro$nie ze wzrostem przechylenia

maleje tym bardziej, im szybciej opadamy

wzrasta tym bardziej, im szybciej si¢ wznosimy

999.

PL080-0068

Jak zmienia sie wysoko$¢ gestosciowa w sytuacii, gdy
temperatura powietrza jest wyzsza od standardowej wartosci
ISA?

Wzrasta.

Nieznacznie maleje

Nie zmienia sig.

Maleje w proporcji do odwrotnosci ggstosci wzglednej &sigma;.

1000.

PL080-0069

Jaka jest roznica pomiedzy korkociagiem ptaskim i stromym?

wigksza katowa zmiana kierunku w korkociagu ptaskim

wigksza katowa zmiana kierunku w korkociggu stromym

wigksza predkos$c opadania w korkociagu ptaskim

w czasie lotu pilot nie widzi zadnej réznicy

1001.

PL080-0072

Jaka wzorcowa wielko$¢ cisnienia powietrza na poziomie
morza wyrazona w starych jednostkach ,milimetréw stupa rteci”’
odpowiada po = 1013,25 hPa?.

760 mm Hg.

800 mm Hg

750 mm Hg

860 mm Hg

1002.

PL080-0073

Jaka nazwe nosi stosunek ci$nienia statycznego na dowolnej
wysokosci do wzorcowego ci$nienia na poziomie morza
&delta; = p/ po ?

cisnienie wzgledne.

cignienie standardowe

ci$nienie modutowe

liczba Hipokryta

1003.

PL080-0074

Jaka nazwe nosi stosunek gestosci powietrza na dowolnej
wysokosci do wzorcowej (standardowej) gestosci na poziomie
morza ¢ = p/ po?

Gestos¢ powietrza wzgledna.

Stata Laplace’a

Wspétczynnik M&amp;S

Wspotczynnik Piccarda.

1004.

PL080-0075

Jaka nazwe nosi stosunek temperatury powietrza na dowolnej
wysokosci, wyrazonej w Kelwinach (K), do wzorcowej
temperatury na poziomie morza, rowniez wyrazonej w
Kelwinach (K) &Theta; = T/To?

Bezwymiarowa temperatura wzgledna.

Temperatura absolutna.

Stata don Pedra.

Wspotczynnik d’Amore’a

1005.

PLO080-0076

Jaka wielko$¢ ma wzorcowe (standardowe) ci$nienie statyczne
na poziomie morza?

po =101325 N/m? = 1013,25 hPa

po = 100000 N/m? = 1000,00 hPa

po =111325 N/m? = 1113,25 hPa

po =100025 N/m? = 1000,25 hPa

1006.

PL080-0077

Jaka wielko$¢, wyrazong w Kelwinach (K) ma wzorcowa
(standardowa) temperatura powietrza na poziomie morza?

To = 288 K.

To = 258 K.

To = 277 K.

To = 301 K.

1007.

PL080-0078

Jaka wielko$¢, wyrazong w kg/m?, ma wzorcowa
(standardowa) gesto$¢ powietrza &rho;o na poziomie morza?

&rhojo = 1,2255 kg/m?.

&rho;o = 1,0000 kg/m?.

&rho;o = 1,0255 kg/m?.

&rho;o = 1,2000 kg/m?.




Jaka wielko$¢, wyrazong w stopniach Celsiusza (?C) ma

1008. PL080-0079 wzorcowa (standardowa) temperatura powietrza na poziomie |t = +15 <sup>o</sup>C t = +10 <sup>o</sup>C t = +20 <sup>0</sup>C t=+16,5 <sup>o0</sup>C

morza?

Jaki istnieje zwigzek miedzy wielkoscia temperatury powietrza t
1009. PL080-0080 wyrazonej w stopniach Celsiusza (<sup>?</sup>C) i T=t+273. T=t+233 T=t+283 T=t+373

temperatury T wyrazonej w Kelwinach (K)?

Y Jakie gtéwne cechy ma gruby profil w poréwnaniu z cienszym . PR . L fai . PR . L fnai . PRI . P fnai " PR . P fn
1010. PL080-0082 przy takiej samej predkosci oplywu? wigkszy opér i wigkszy wspétczynnik sity nosnej wigkszy opdr i mniejszy wspétczynnik sity nosnej wigkszy opdr i taki sam wspdtczynnik sity nosnej taki sam opor i wigkszy wspotczynnik sity nosnej
1011. PL080-0083 Jakie parametry stuzg okresleniu fizycznego stanu powietrza? |Cisnienie statyczne, temperatura i ggstos$c. Wilgotnos¢ i ci$nienie dynamiczne Temperatura, gestos$c¢ i kinematyczna lepkos$¢ Proporcje zawartosci azotu i tlenu.
1012 PL080-0084 Jakie przedrostki w symbolach jednostek miar Sl 0znaczaja | peya. (ga), hekto- (h), kilo- (X Kilo- (K), mega- (m), deka- (da) Decy- (dc), hekto- (h), mega- (M) Mega- (M), giga- (G), piko- (p)
. zwielokrotnienie o 10, 100 i 1000? ! ' :  meg ! 4 ! » meg 9 09 P! P

Jakie wielkosci musimy zna¢ w celu obliczenia przeciazenia "n" N . . . n . . . . . . . N n . . .
1013. PL080-0085 w prawidlowym zakrecie? wystarczy zna¢ przechylenie musimy znaé¢ predkos¢ i przechylenie musimy zna¢ promien zakretu i przechylenie musimy zna¢ predko$¢, promien zakretu i przechylenie

Jakiemu celowi stuzy tzw. ,mechanizacja skrzydta” (klaj Celem jest zmienianie wspsiczynnikéw aerodynamicznych w Celem jest zwiekszanie osiagéw przelotowych i przez to
1014. PL080-0086 B Y ZW. d 4 il celu wywierania wptywu na osiagi (np. predkos¢ podejscia do [Celem jest zwigkszanie udzwigu statku powietrznego. Celem jest zwiekszanie predkosci statku powietrznego. Jest zwig . agow p! yenip

sloty, interceptory etc)? ladowania) ekonomii uzytkowania statku powietrznego.

Jakim przyrzadem mierzona jest wysoko$¢ rzeczywista, czyli f - N i .
1015. PL080-0087 oddalenie statku powietrznego od powierzehni ziemi? Wysokosciomierzem radiowym (radarowym). Wysokosciomierzem ci$nieniowym. Dalmierzem optycznym. Przyrzadem DME.

.!edpa 2 miar statecznosci Qynamlcznej Db'eknf (samol:nu, Czas jaki uptywa od odchylenia od réwnowagi o jaka$ wielko$¢ | Czas potowy okresu wahan fugoidalnych wywotanych Czas potowy okresu drgan flatterowych wywotanych Czas potowy okresu wtasnych drgan konstrukcji (struktury)
1016. PL080-0088 $migtowca, szybowca, lotni etc) jest ,czas potéwkowy”. Co to o ) 3 o, N N . -

- . o do chwili zmalenia tego odchylenia do potowy (50%). odchyleniem. wytraceniem z réwnowagi. obiektu.

jest za wielko$¢?

Jezeli ciato wytracone ze stanu rownowagi krotkotrwatym
1017. PL080-0089 impulsem zewnetrznym porusza sie ruchem jednostajnym, to  |réwnowaga obojetng réwnowaga dynamiczng, réwnowaga statg. réwnowaga chwiejng.

mamy do czynienia z:

Jezeli ciato wytracone ze stanu réwnowagi krétkotrwatym
1018. PL080-0090 impulsem zewnetrznym porusza sie ruchem przy$pieszonym  |réwnowagg chwiejng réwnowaga obojetng. réwnowaga dynamiczng, réwnowaga statg

i jac odchylenie, to mamy do czynienia z:

Jezeli dodamy do siebie opory wszystkich czesci ptatowca (tj. do prawidlowej odpowiedzi potrzebne sa dodatkowe dane z

1019. PL080-0091 skrzydet, kadtuba, usterzenia, itd.), to otrzymana suma ta mniejsza od oporu ptatowca zmontowanego z tych czesci wigksza od oporu ptatowca zmontowanego z tych czesci réwna oporowi ptatowca zmontowanego z tych czesci P 1 0cp p a

bedzie:

tunelu aerodynamicznego




Jezeli dwukrotnie zwigkszymy predkos$¢ przeptywu, to sita

1020. PL080-0092 nogna: wzrosnie czterokrotnie wzrosnie dwukrotnie zmaleje czterokrotnie zmaleje czterokrotnie
1021. PL080-0093 iiziljl‘dwukro!nle 2wigkszymy predkosc przeplywu, to sita wzrosnie czterokrotnie wzrosnie dwukrotnie zmaleje czterokrotnie zmaleje czterokrotnie

Jezeli zmniejszymy temperature przeptywajacego powietrza, " . . L . .
1022. PL080-0094 nie zmieniajac kata natarcia, powierzchni skrzydta i predkosci  |sity aerodynamiczne na skrzydle wzrosna sity aerodynamiczne na skrzydle zmaleja. ZZyIZre"rocei?/;imlczne na skrzydle nie zmienia si¢, bo nie zaleza doskonatos¢ skrzydta wzrosnie

przeptywu to: P 4
1023. PL080-0095 Jezeli zwigkszymy powierzchnig statecznika poziomego to: stateczno$¢ statyczna podtuzna wzrosnie stateczno$¢ statyczna podituzna zmaleje sterowno$¢ podtuzna wzrosnie sterowno$¢ podtuzna nie zmieni sig¢

Kazde ciato ma swoj wiasny, staly i niezmienny wspdtczynnik | fatsz, wspétczynnik oporu ksztattu zalezy réwniez od . " . ) . - .
1024. PL080-0096 PN zawsze prawda fatsz, wspdtczynnik oporu ksztattu nie zalezy od ksztattu ciata  [prawda tylko dla profili lotniczych

oporu ksztattu cx<sub>kszt</sub> ustawienia ciata
1025. PL080-0097 ZK:“:ng::; dia ktérego C<sub>x</sub> = C<sub>xmin</sub> mniejszy od kata natarcia dla(Cz/Cx)max mniejszy od kata natarcia dla optymalnego Cx réwny katowi natarcia dla C<sub>z</sub> =0 wigkszy od kata natarcia dla C<sub>z</sub> = 0

Y Kat natarcia ptata o profilu wklgsto-wypuktym, dla ktérego nie . .

1026. PL080-0098 powstaje opér indukowany ma wartos: ujemna, dodatnig. zerowq, krytyczng,
1027. PL080-0099 Kat natarcia profilu to kat zawarty miedzy: ﬁ:z;z‘ﬁrgziigggyczna profilu i Kierunkiem naptywu strumienia Eﬁflwﬁ' aerodynamiczna profilu i kierunkiem wektora predkosci cigciwg geometryczna profilu i kierunkiem wektora opadania szkieletowa profilu i kierunkiem wektora predkosci lotu
1028. PL080-0100 Kat zawarty m!ed;y clecing geometry;znq profilu i Kierunkiem kat natarcia profilu kat zbieznosci profilu kat wzniosu profilu kat skosu ptata

naptywu strumienia niezaburzonego to:

Kiedy wysokos¢ wskazywana na ziemi przez wysokosciomierz n g "
1029. PL080-0101 cisnieniowy jest wysokoscig standardowa réwna elewacji XV wa;nka\;:lh zgodnyf:l:SzApodanyml W tabeli Miedzynarodowe] W warunkach tropikalnych Gdy wysokosciomierz radiowy wskazuje 0. W warunkach arktycznych.

Jotniska? tmosfery Wzorcowej ISA.
1030. PL080-0102 Klapy stosuje sig w celu: lia CZmax zmniejszenia sity oporu na matych predkosciach poprawienia sterownosci w petnym zakresie katéw natarcia poprawienia statecznosci w petnym zakresie katéw natarcia
1031. PL080-0103 Kompensacja aerodynamiczna steru ma za zadanie: zmniejszenie sit uzywanych przez pilota wywazenie powierzchni sterowej w pozycji neutralnej wywazenie masowe powierzchni sterowej zwigkszenie sit uzywanych przez pilota




Kompensacja aerodynamiczna steru nazywa sie réwniez

prawda, ale tylko wtedy, jeZeli nie zastosowano wywazenia

prawda, ale tylko wtedy, jezeli nie zastosowano klapki

1032. PL080-0104 wywazeniem aerodynamicznym steru. PRAWDA FALsz masowego steru wywazajacej

1033. PL080-0105 Korkociag ptaski jest: bardziej niebezpieczny od stromego nieznacznie mniej niebezpieczny od stromego tak samo niebezpieczny jak korkocigg stromy duzo mniej niebezpieczny od stromego
1034. PL080-0106 Krytyczna predkosc flatteru jest to predkosc¢, dla ktorej: sity wzbudzajace drgania sg réwne sitom ttumigcym sity wzbudzajace drgania sq wigksze od sit ttumigacych sity wzbudzajace drgania sa mniejsze od sit ttumigcych zanikaja sity thumigce drgania samowzbudne
1035. PL080-0107 Ktora o$ uktadu wspoirzednych nazywamy osig pionowg? 0$ 0Z? 0$ OX? 0$ OY? takiej nazwy nie uzywa sig

1036. PL080-0108 Ktora o$ uktadu wspoirzednych nazywamy osig podtuzng? 0$ OX? 0$ OY? 0$ 0Z? takiej nazwy nie uzywa sig

1037. PL080-0109 Ktéra o$ uktadu wspéirzednych nazywamy osig poprzeczng? |o$ OY? 0$ 0Z? 0$ OX? takiej nazwy nie uzywa sig

1038. PL080-0110 Ktore urzadzenia nie sa zaliczane do mechanizacji skrzydta? in dukowanego(,:ig.]a\‘;i:golzgez zmniejszenie przeplywu ;Z ;ysjg agza;ziczd& i?\“:}:zz:g powietrza na grzbiecie w iaj; profil mato na mocno wysklepiony [ powi j powierzchnig skrzydta

1039. PL080-0112 ?;?g;zi;;}ielkos’ci fizycznej charakteryzuje energie - iloczyn cigzaru i wysokoéci ciata- jednostka dzul [J] - iloczyn masy i wysokosci ciata- jednostka dzul [J] - iloczyn cigzaru i wysokosci ciata- jednostka wat [W] - iloczyn masy i wysokosci ciata- jednostka wat [W]
1040. PL080-0116 ;2'; (l;r:zywa przedstawiajaca ksztalt skrzydef widzianych z obrys skrzydta obrys profilu szkieletowa skrzydta szkieletowa profilu

1041. PL080-0117 Linia taczaca noski profili ptata lotniczego to: geometryczna krawedz natarcia geometryczna krawedz sptywu geometryczna cigciwa aerodynamiczna szkieletowa ptata

1042. PL080-0118 Linia taczaca ostrza (sptywy) profili ptata lotniczego to: geometryczna krawedz sptywu geometryczna krawedz natarcia geometryczna cigciwa aerodynamiczna szkieletowa ptata

1043. PL080-0119 Linia faczaca Srodki okregdw wpisanych w obrys profilu szkieletowa strzatka ugiecia cigciwa profilu grubos¢ profilu

lotniczego nosi nazwe:




Lot odbywa sig na kacie natarcia, dla ktérego wspdtczynnik sity

procentowe zwigkszenie "Cz" bedzie wieksze od

procentowe zwigkszenie "Cx" bedzie wigksze od

procentowe zwigkszenie "Cx" bedzie takie same jak

1044. PL080-0121 oporu ‘Cx ma warto$¢ minimalna: &alpha;=&alpha;Cxmin. W ) P ) P . e doskonatos¢ ptatowca nie zmieni sig
" Lo . ) . procentowego zwigkszenia "Cx procentowego zwigkszenia "Cz procentowe zwigkszenia "Cz'
wyniku niewielkiego zwiekszenia kata natarcia:
1045. PL080-0122 Lotki typu ,Fryze” stosuje sig¢ w celu: zniwelowania momentu oporowego lotek 2zwiekszenia momentu przechylajacego zmniejszenia oporu szczelinowego zmniejszenia oporu ksztattu podczas wychylania lotek
1046. PL080-0123 Lotki zaprojektowane sa w celu obracania ptatowca wzgledem: | 0$i OX» 0si OY» 0si 02> 0$i 02> i 08i OY»
naiwieksza predkosé, z jaka mozna wykonywac lot w redkosé, do jakiej nie przewiduje sie ograniczen uzytkowania maksymalna predko$¢, przy ktérej mozna jeszcze uzy¢ maksymalna predkos¢ lotu w atmosferze, w ktérej dochodzi do
1047. PL080-0124 Maksymalna dopuszczalna predkosé lotu ‘VNE’ to: Jwiel pre - ZJaka ykonyw pres » €O J ) P je sie 09 petnych wychylen steréw bez przekroczenia maksymalnego gwattownych zmian predkosci pionowej otaczajacego
powietrzu spokojnym statku powietrznego zgodnie z jego przeznaczeniem A N
przeciazenia powietrza
" _— jest statg charakterystyczna dla profilu i odpowiada wartosci . A - . . y i . . y
1048. PL080-0125 Maksymalna doskonatos¢ profilu: (CziCxmax zmienia si¢ w zaleznosci od kata natarcia zawsze rosnie przy zwigkszaniu kata natarcia zawsze rosnie przy zmniejszaniu kata natarcia
Maksymalna predkos¢ lotu w atmosferze, w ktorej dochodzi do
1049. PL080-0126 gwattownych zmian predkosci pionowej otaczajacego V<sub>RAamp;</sub> V<sub>NE</sub> V<sub>NO</sub> V<sub>A</sub>
powietrza oznaczana jest:
Maksymalna predkos¢, przy ktérej mozna jeszcze uzyé
1050. PL080-0127 petnych wychylen sterow bez przekroczenia maksymalnego V<sub>A&amp;</sub> V<sub>RA</sub> V<sub>NE</sub> V<sub>NO</sub>
przecigzenia oznaczana jest:
1051. PL080-0128 Mechanizacje skrzydta stosuje sig w celu: zwiekszenia CZmax zmniejszenia sity oporu na matych predkosciach poprawienia sterownosci w petnym zakresie katéw natarcia poprawienia statecznosci w petnym zakresie katéw natarcia
Y Minimalng warto$¢ wspotczynnika sity oporu Cx otrzymujemy - -
1052. PL080-0129 dla kata natarcia &alpha; = 0° prawda tylko dla profili symetrycznych zawsze prawda zawsze fatsz prawda tylko dla profili niesymetrycznych
1053. PL080-0130 Moment aerodynammzny mierzony wz'glgd?m srodka. prawie nie zalezyro.d kata natarcia, ale jest proporcjonainy do jest proporcjonalny do kata natarcia i kwadratu predkosci lotu | prawie nie zalezy od kata natarcia i predkosci lotu jest staly i nie zalezy od kata natarcia i predkosci lotu
aerodynamicznego w zakresie predkosci uzytkowych: kwadratu predkosci lotu
1054, PLO80-0132 Moment oporowy lotek powstaje poniewas: sita oporu na lotce yvychylonej w dét jest wieksza od sity oporu |sita oporu na lotce wychylonej w dét jest mniejsza od sity oporu wychylenlom Iute!( (owarzyszy powstanie momentu wychyl»enlom lotek towarzyszy na obu skrzydtach zwigkszenie
na lotce wychylonej w gore na lotce wychylonej w gore zawiasowego, ktéry powoduje moment oporowy lotek oporu indukowanego
Na dolnej powierzchni ptata o skoriczonym wydtuzeniu strugi stata w kazdym punkcie rozpietosci, ale zalezy od predkosci
1055. PL080-0133 powietrza optywajace go odchylaja si¢ w strone korca ptata o |tym wigksza im blizej konca ptata tym wigksza im blizej $rodka ptata stata w kazdym punkcie rozpigtosci, ale zalezy od kata natarcia ym p Pi¢ ’ ¥ od pres

kat, ktérego wartos¢ jest:

lotu




Na gérnej powierzchni ptata o skoriczonym wydtuzeniu strugi

1056. PL080-0134 powietrza optywajace go odchylaja si¢ w strone $rodka ptata o |tym wieksza im wigkszy kat natarcia tym mniejsza im wigkszy kat natarcia stala, nie zalezng od kata natarcia stalq, ale zalezng od predkosci lotu
kat, ktérego wartos¢ jest:
1057 PLO80-0139 Na ptacie o skorczonym wydtuzeniu strugi powietrza - odchylajq sie w strone $rodka ptata na gérnej powierzchni - |- odchylajq sie w strone $rodka ptata na dolnej powierzchni - |- odchylajq sie w strone $rodka ptata na gornej i dolnej - odchylaja si¢ w strone korca ptata na gornej i dolnej
: optywajace go: odchylajq si¢ w strone korca ptata na dolnej powierzchni odchylaja si¢ w strone konca ptata na gérnej powierzchni powierzchni powierzchni
1058 PL080-0141 Najwigksza odleglose migdzy gornym i dolnym obrysem profilu rubosc profilu wysokos¢ profilu rubosc¢ wzgledna profilu wysoko$¢ wzgledna profilu
| (prostopadta do cigciwy) to: g p Y p 9! gledna pi ¥s gledna p
1059. PL080-0142 Najwieksza predkosé, z jaka mozna wykonywa ot w V<sub>NE</sub> V<sub>NO</sub> V<sub>A</sub> V<sub>RA</sub>
powietrzu spokojnym oznaczana jest:
Niekorzystny moment obrotowy wzgledem osi 02>, ktéry
1060. PL080-0143 powstaje w wyniku wychylenia lotek o ten sam kat w przeciwne |momentem oporowym lotek moment przechylajgcym lotek momentem holendrowania momentem zawiasowym lotek
strony nazywamy:
1061. PL080-0144 Nlestaleczno;c_Iholendrowama {0 jeden z rodzajow dynamicznej bocznej statycznej kierunkowej dynamicznej poprzecznej dynamicznej kierunkowej
niestatecznosci:
1062. PL080-0145 Niestateczno$¢ spiralna to jeden z rodzajow niestatecznosci:  |dynamicznej bocznej statycznej podtuznej dynamicznej poprzecznej dynamicznej kierunkowej
Niewielkie zwiekszanie kata natarcia &alpha;=&alpha; . . . . . . . . . zwigkszanie ‘C<sub>x</sub>’ oraz zmniejszanie zwigkszanie ‘C<sub>z</sub>' oraz zmniejszanie
1063. PL080-0146 optymalne powoduje: zwigkszanie ‘C<sub>x</sub>’ oraz ‘C<sub>z</sub>’ zmniejszanie ‘C<sub>x</sub>' oraz ‘C<sub>z</sub>" ‘C<sub>z</sub>" ‘C<sub>x</sub>’
1064. PL080-0147 Oblodzenie powierzchni nosnych powoduije: lie p $ci minimalnej 2zwiekszenie sity nosnej zmniejszenie predkosci opadania zmniejszenie sity oporu
1065. PL080-0148 Obrét ptatowca wzgledem osi OX realizowany jest za pomoca; |lotek usterzenia wysokosci usterzenia kierunku klap
1066. PL080-0149 Obrot ptatowca wzgledem osi OY realizowany jest za pomoca: |usterzenia wysokosci usterzenia kierunku klap lotek
1067. PL080-0150 Obrét ptatowca wzgledem osi OZ realizowany jest za pomoca: |usterzenia kierunku klap lotek usterzenia wysokosci




Odlegto$¢ pomiedzy potozeniem $rodka ciezkosci szybowca i

1068. PL080-0151 srodkiem réwnowagi obojetne to: zapas statecznosci statycznej podiuznej zapas sterownosci statycznej podtuznej zapas stateczno$ci dynamicznej podiuznej zapas sterownosci dynamicznej podtuznej
Y P . . . . . wspdtczynnika oporu, powierzchni odniesienia, gestosci . S P . PR . " G P -
1069. PL080-0152 Opdr ciata poruszajacego sig w powietrzu zalezy od: powietrza kwadratu predkosc lotu wspotczynnika sity nosnej, oporu ksztattu i powierzchni nosnej |wspdtczynnika oporu i ci$nienia catkowitego mocy silnika i predkosci lotu
1070. PL080-0153 Opoér indukowany wzrasta, gdy: maleje wydtuzenie ptata wzrasta rozpietos¢ skrzydta maleje cieciwa profilu maleje grubosé profilu
1071. PL080-0154 Opdr interferencyjny powstaje w wyniku: Wwzajemnego zaburzania opiywu przez czesci sasiadujace ze - |wzajemnego interferowania oporéw szczelinowych powstawania wiréw na kofcach skrzydet interferenciji falowej w przeptywach poddzwiekowych
sobg powstajgcych na ptatowcu
1072. PL080-0155 Opor ksztattu zalezy tylko od ksztattu optywanego ciata. fatsz, opor ksztattu zalezy réwniez od ustawienia ciata zawsze prawda fatsz, opor ksztattu nie zalezy od ksztattu ciata prawda tylko dla profili lotniczych
1073. PL080-0156 Opor pOW§la|y w WV’,‘"‘.” Wwzajemnego oddziatywania T‘a siebie interferencyjnym indukowanym ksztattu szczelinowym
poszczegolnych czesci szybowca nazywamy oporem:
1074. PL080-0157 Oppr ',"",C' profilu lotniczego na uz.y\kcwych katach natarcia jest laminarnego burzliwego turbulentnego Lilienthala
najmniejszy w przypadku optywu:
1075. PL080-0158 Opoér larcla_przepﬁywu Iamlr_narr!ego w stosunku do oporu tarcia mniejszy zawsze wigkszy taki sam dla |de_aln|e czystych powierzchni, w innych zawsze taki sam
w przeptywie turbulentnym jest: przypadkach wigkszy
Opdr, ktory jest wynikiem zawirowan na koncach ptata
1076. PL080-0159 lotniczego spowodowanych wyréwnywaniem cisnienia na oporu indukowanego oporu interferencyjnego oporu falowego oporu wirowego
gornej i dolnej powierzchni nosi nazwe:
1077, PLO80-0160 Ptytowe _usterze_nle wysz_)koscl Jednocz'es_nle spetnia role PRAWDA FALSZ prawda,vale tylko w przypadku, gdy ptatowiec jest niestateczny prawda_, alg tylko w przypadku, gdy ptatowiec jest niestateczny
statecznika poziomego i steru wysokosci. statycznie dynamicznie
1078. PL080-0161 Po przekroczemg k.rylycznej predkosai rozbieznosc skretnej ukrecenie skrzydta flatter buffeting odwrotne dziatanie lotek
skrzydta nastepuje:
1079 PLO80-0162 Po wychyleniu lotki w gére podczas lotu z duzg predkoscia moment skrecajacy skrzydto, ktéry powoduje wzrost kata moment skrecajacy skrzydto, ktory powoduje zmniejszenie dodatkowa sita nosna, ktora powoduje tylko ugigcie skrzydta, |dodatkowa sita nosna, ktéra powoduje tylko przechylenie, bez

powstaje:

natarcia skrzydta

kata natarcia skrzydta

bez wptywu na skrecenie

wptywu na skrecenie i ugiecie skrzydta




Podczas zjawiska autorotacji, skrzydto, ktére optywane jest

wytwarza mniejsza site nosng od skrzydta na mniejszym kacie

wytwarza wigkszg site nosng od skrzydta na mniejszym kacie

wytwarza taka sama site no$na jak skrzydto na mniejszym

1080. PL080-0163 pod wigkszym katem natarcia: natarcia natarcia kacie natarcia nie wytwarza sity nosnej, tylko sitg oporu
1081. PL080-0164 P_o#ozenle srodka parcia na profilu klasycznym i przesuwa si¢ do przodu przesuwa sig do tylu jest state i nie zalezy od predkosci lotu jest state, ale zalezy od predkosci lotu
niesymetrycznym wraz ze wzrostem kata natarcia:
1082. PL080-0165 Polozenie srodka par(_:@ na profilu samostatecznym wraz ze przesuwa si¢ do tytu jest state przesuwa sie do przodu jest state, ale zalezy od predkosci lotu
wzrostem kata natarcia:
1083. PL080-0167 Powierzchnia nosna skrzydta to: powierzchnia ograniczona obrysem skrzydta powierzchnia dolnej ptaszczyzny skrzydta iloczyn rozpigtosci skrzydta i szerokosci profilu S=b ¢ go:.lz():/grsredmej cigciwy geometryczne] i wydiuzenia skrzydia
1084. PL080-0168 Powodem wyslizgu w zakrecie moze byé: za mate przechylenie lub za duza predkos¢ katowa zakretu za duze przechylenie lub za mata predkos¢ katowa zakretu za duze przechylenie lub za duza predkos¢ katowa zakretu za mate przechylenie lub za mata predkos¢ katowa zakretu
1085. PL080-0169 Powodem zeslizgu w zakrecie moze byc¢: za duze przechylenie lub za mata predkos¢ katowa zakretu za duze przechylenie lub za duza predkos¢ katowa zakretu za mate przechylenie lub za mata predkos¢ katowa zakretu za mate przechylenie lub za duza predkosc¢ katowa zakretu
maksymalna predkos¢, przy ktérej mozna jeszcze uzyé maksymalna predkos¢ lotu w atmosferze, w ktérej dochodzido| . . redkosé. z iaka mozna wykonywaé lot w rodkosé, do jakisj nie przewiduje sie ograniczer uzytkowania
1086. PL080-0170 Predkosc¢ brutalnego sterowania ‘V<sub>A</sub>’ to: petnych wychylen sterow bez przekroczenia maksymalnego gwattownych zmian predkosci pionowej j ! pred  zjaka yronyw pre: » d0 JaKiej nie pi Jé sie o9
L powietrzu spokojnym szybowca zgodnie z jego przeznaczeniem
przeciazenia powietrza
1087. PL080-0171 Predkos¢ katowa ‘&omega;’ w ruchu obrotowym jest: #NAZWA? #NAZWA? #NAZWA? #NAZWA?
maksymalna predko$¢ lotu w atmosferze, w ktérej dochodzi do najwieksza predkosé, z jaka mozna wykonywac lot w redkosé, do jakiej nie przewiduje sie ograniczen uzytkowania maksymalna predko$¢, przy ktérej mozna jeszcze uzy¢
1088. PL080-0172 Predkosé lotu w burzliwej atmosferze ‘V<sub>RA</sub>’ to: gwattownych zmian predkosci pionowej otaczajacego Iwie Predkosc, z jaka yronyw pre: » 00 JaKiej nie pi jé sie o9 petnych wychylen steréw bez przekroczenia maksymalnego
. powietrzu spokojnym szybowca zgodnie z jego przeznaczeniem A
powietrza przeciazenia
redkosé, do jakiej nie przewiduje sie ograniczen uzytkowaria maksymalna predkos$¢, przy ktorej mozna jeszcze uzyé maksymalna predko$¢ lotu w atmosferze, w ktdrej dochodzi do najwieksza predkosé. z jaka mozna wykonywac lot w
1089. PL080-0173 Predkos$¢ normalnego uzytkowania ‘'V<sub>NO</sub>’ to: pre » do Jaxie] P e sie og petnych wychylen steréw bez przekroczenia maksymalnego gwattownych zmian predkosci pionowej otaczajacego Wi pred: 2 jaka ykonyw:
szybowca zgodnie z jego przeznaczeniem o N powietrzu spokojnym
przeciazenia powietrza
1090. PLO080-0174 Predkost, do jakiej nie przewiduje sie ograniczef uzytkowania |, g s\ o/sub> V<sub>A</sub> V<sub>RA</sub> V<sub>NE</sub>
szybowca zgodnie z jego przeznaczeniem oznaczana jest:
P N o P N o i A1 . tur , .
1001, PLO80-0176 Profile laminarne to profile, w kt6rych: maksymalna grubos¢ profilu znajduje sie w przedziale 50% maksymalna grubosé profilu znajduje sie w przedziale 20% dla $rednich i duzych predkosci nie nastepuje przejscie z punkt przejécia z optywu turbu w laminarny r

70% cigciwy

40% cieciwy

optywu laminarnego w turbulentny

w tylnej czesci profilu




Prosta taczaca srodek krzywizny noska profilu z ostrzem

1092. PL080-0177 (splywem) profilu to: cigciwa geometryczna profilu cigciwa aerodynamiczna profilu $rednia cieciwa aerodynamiczna $rednia grubos¢ profilu
1093. PL080-0178 Przeclqgnleue_dyn_am_lczne roznisig °‘? statycznego tym, ze nastepuje szybka zmiana kata natarcia skrzydta nastegpuje powolna zmiana kata natarcia skrzydta szybowiec pozostaje stateczny dynamicznie szybowiec pozostaje stateczny statycznie
podczas przeciggnigcia dynamicznego:
1094. PL080-0179 Przeciagnigcie statyczne uje sie: powolng zmiang kata natarcia skrzydta gwaltowna zmiana kata natarcia skrzydta zachowywaniem statycznosci statycznej zwigkszeniem statycznosci statycznej
Przeptyw powietrza wokét koricowek skrzydta spowodowany
1095. PL080-0181 wyréwnywaniem ciénienia na gérnej i dolnej powierzchni sg tym wigksze im wigksza jest sita nosna na skrzydle sg tym wigksze im wigksza jest predkos¢ lotu s tym wieksze im mniejsza jest sita no$na na skrzydle sg tym wieksze im mniejszy jest kat natarcia skrzydta
wytwarza wiry, ktére:
1096. PL080-0182 Przesunigcie $rodka cigzkosci do przodu: zmniejsza szansg korkociagu ptaskiego zwieksza szanse korkociagu ptaskiego utatwia wprowadzenie w korkociag utrudnia wyprowadzenie z korkociaggu
1097. PL080-0183 Przesunigcie $rodka ciezkosci do tytu: utatwia wprowadzenie w korkociag utrudnia wprowadzenie w korkociag zmniejsza szanse korkociggu ptaskiego utatwia wyprowadzenie z korkociagu
- . . wzrasta réznica sit nosnych wytwarzanych na obu skrzydtach an . on . PPN .
1098. PL080-0184 Przy wzroscie kata wzniosu skrzydet: podczas Slizgu sterownos$¢ poprzeczna rosnie stateczno$¢ statyczna poprzeczna maleje predkos¢ minimalna maleje
1099. PL080-0185 EZeycg:nsiceI? przechylenia w zakrecie prawidiowym wzrasta maleje nie zmienia sig przecigzenie nie zalezy od przechylenia, tylko od predkosci
Y - . . . rezonansu pomigdzy drganiami zaburzonych strug . g . . - : .
1100. PL080-0186 Przyczyna zjawiska trzepotania usterzen jest wystapienie: zaskrzydiowych 2 drganiami wlasnymi powierzchni sterowych drgan gietno-skretnych usterzenia flatteru usterzenia Zzjawiska zwanego dywergencjg skretng usterzenia
Y Punkt na obrysie profilu, ktéry jest potozony najdalej w kierunku " " " "
1101. PL080-0188 przeciwnym do kierunku lotu to: ostrze (sptyw) profilu nosek profilu tyt profilu czoto profilu
1102. PL080-0189 Punkt na obrysie profilu, k‘OW]eSE wysunigty najdalej w strone nosek profilu ostrze (sptyw) profilu strzatka profilu czoto profilu
naptywajacych strug powietrza to:
Punkt stycznosci biegunowej szybowca i prostej
1103. PL080-0190 poprowadzonej ze $rodka uktadu wspétrzednych odpowiada | predko$ci optymalnej predkosci ekonomicznej Cz maksymalnego Cx minimalnego

katowi natarcia dla:




Punkt, w ktérym linia dziatania wypadkowe;j sity

1104. PL080-0191 N h N - - ; $rodek parcia $rodek aerodynamiczny $rodek profilu $rodek geometryczny
aerodynamicznej przecina cigciwe profilu to:
1105. PL080-0192 Punkt, wzgledgm k!ore_go momeng aerodynarmczny nie ;alez?/ $rodek aerodynamiczny $rodek parcia $rodek profilu $rodek geometryczny
od kata natarcia (w duzym przedziale zmian kata natarcia) to:
Roéznica przyrostéw sit oporu powstatych w wyniku wychylenia
1106. PL080-0193 lotek o ten sam kat, ale w przeciwne strony powoduje niekorzystnego momentu odchylajacego korzystnego momentu wychylajacego niekorzystnego momentu przechylajacego korzystnego momentu odchylajacego
powstanie:
1107. PL080-0194 Roznicowe wychylenie lotek stosuje sie w celu: zniwelowania momentu oporowego lotek zwigkszenia momentu przechylajacego zZmniejszenia momentu zawiasowego lotek zmniejszenia sit niezbednych do wychylenia lotek
1108. PL080-0195 Eg;r;xtku powietrznego podczas lotu opisywany jest za jednej osi wspotrzednych OX» dwoch osi wspdtrzednych OX» oraz OY» trzech osi wspotrzednych OX», QY»>, 02> czterech osi wspotrzednych OW», OX», OY», 02>
1109. PL080-0196 st“:;:?:;: skrzydia przemieszczajacego sie w fazie autorotacji wieksza od sity oporu na skrzydle przeciwnym duzo mniejsza od sity oporu na skrzydle przeciwnym taka sama jak sita oporu na skrzydle przeciwnym nieznacznie mniejsza od sity oporu na skrzydle przeciwnym
1110. PL080-0197 Sita wytworzona w wyplku roznicy cisnien przed. iza sita oporu ksztattu sita oporu tarcia sita oporu indukowanego sita oporu interferencyjnego
oplywanym przez powietrze ciatem nosi nazwe:
1111, PL080-0201 fr':]yi:n?;?:yg:;“é?;:ﬁ::::&zi gestosel powietrza. Jak sig maleja proporcjonalnie do malejacej gestosci rosng odwrotnie proporcjonalnie do malejacej gestosci pozostajq takie same, niezaleznie od gestosci powietrza zmieniajq sie proporcjonalnie do kwadratu wielkosci ggstosci
1112, PL080-0203 Statecznik pionowy odpowiada gtéwnie za statecznosc: kierunkowa podiuzng poprzeczng. pionowg,
1113. PL080-0204 Statecznik poziomy odpowiada gtéwnie za statecznosc¢: podiuzng poprzeczng poziomg, kierunkowg
1114. PL080-0205 Statecznos$¢ dynamiczna boczna dotyczy: odchylania i przechylania tylko pochylania tylko przechylania tylko odchylania
1115. PL080-0206 Stateczno$¢ dynamiczna podiuzna dotyczy: pochylania przechylania odchylania odchylania i przechylania




1116. PL080-0207 Stateczno$¢ dynamiczna boczng mozna nazwac inaczej: statecznoscig holendrowania statecznoscig kierunkowa statecznoscig poprzeczng statecznoscig dynamiczng podtuzng

1117. PL080-0208 Statecznos¢ statyczna kierunkowa dotyczy: odchylania odchylania i przechylania pochylania przechylania

1118. PL080-0209 Stateczno$¢ statyczna podtuzna dotyczy: pochylania przechylania odchylania odchylania i przechylania

1119. PL080-0210 Statecznos¢ statyczna poprzeczna dotyczy: przechylania odchylania odchylania i przechylania pochylania

1120. PL080-0211 Stosunek drogi S przebytej w czasie t do czasu t to: predkos¢ srednia przyspieszenie $rednie predkosc¢ chwilowa przyspieszenie chwilowe

1121. PL080-0212 JSelsotiL;?ek powierzehni nosnej skrzydta do jego rozpigtosci S/b, $rednia cigciwa geometryczna wydtuzenie skrzydta zbieznos¢ skrzydta skos skrzydta

1122. PL080-0213 Stosunek zmiany wartosci predkosci w czasie t do czasu tto: | przyspieszenie $rednie droga przebyta przez ciato w czasie t zmiana energii kinetycznej ciata przyspieszenie chwilowe

1123. PL080-0214 Strzatka profilu to: najwieksza odlegto$¢ miedzy linig szkieletowa i cigciwa profilu |najmniejsza odlegto$¢ miedzy linig szkieletowa i cigciwa profilu |najwigksza odlegto$¢ miedzy gornym i dolnym obrysem profilu zzjr‘g(ifyl:i::ﬂzg:]?méé migdzy gomym obrysem profilu i cigciwa

1124. PL080-0215 Szkieletowa profilu to: :i;‘tisiéii;ca srodki okregéw wpisanych w obrys profilu :i(;\t\:icpzr:;:)a faczaca nosek profilu z ostrzem (splywem) profilu linia taczaca noski profili ptata lotniczego linia taczaca ostrza profili ptata lotniczego

1125, PLO80-0216 Srednie przyépieszenie katowe ‘&epsilon;$r' w ruchu -wprpst proporcjonalne d_o przyrostg predkosci katowej w -wprost proporcjonalne do przyrostu predkosci katowe_j w —odwvrotnie [_Jroporcjonaln_e do przy(ostu predkosci katowe_j w -odwrotnie [_Jroporcjonalne do pr;yrostu predkosci katc_)wej w
obrotowym jest: czasie pomiaru -odwrotnie proporcjonalne do czasu pomiaru  |czasie pomiaru -wprost proporcjonalne do czasu pomiaru czasie pomiaru -odwrotnie proporcjonalna do czasu pomiaru  |czasie pomiaru -wprost proporcjonalne do czasu pomiaru

1126. PL080-0217 Srodek aerodynamiczny to punkt: :;ﬂi?:ak;z?y?g :::g;ezinatlgezrrz(ijz:i;‘:acz:ayt;:iaz)a lezy od kata :;;i%am;i‘::x:?;?iﬁ wypadkowej sity aerodynamicznej réwnoodlegty od noska i ostrza (sptywu) profilu ;fg\:t;%iﬁtn?ziiﬂaeﬁ ZPT;"TJkata natarcia pokrywa sig z

1127. PLO80-0218 Srodek aerodynamiczny wraz ze wzrostem kata natarcia: w duzym zakresie zmian kata natarcia nie zmienia swojego przesuwa sie do przodu przesuwa sig do tylu nie zmienia swojego potozenia w petnym zakresie zmian kata

potozenia

natarcia




w ktérym linia dziatania wypadkowej sity aerodynamicznej

wzgledem ktérego moment aerodynamiczny nie zalezy od kata

ktéry w duzym przedziale zmian kata natarcia pokrywa sig z

1128. PL080-0219 Srodek parcia to punkt: przecina cigciwe profilu natarcia (w duzym przedziale zmian kata natarcia) réwnoodlegty od noska i ostrza (splywu) profilu geometrycznym $rodkiem profilu
1129. PL080-0220 Ttumienie zmian parametréw lotu ma wptyw na: réwnowage dynamiczng réwnowage statyczng statq réwnowagg statyczng chwiejng réwnowaga statyczng obojetng
1130. PL080-0221 Trzepotanie usterzen to inaczej: buffeting drgania gigtno-skretne flatter lotkowy flatter usterzenia
1131. PL080-0222 Ujemny skos skrzydta powoduje: zmniejszenie statecznosci statycznej podtuznej zwigkszenie statecznosci statycznej podiuznej zmniejszenie s lateczr_wscl slgtyczne_] podtuzne] na dodatnich | zwiekszenie s_!ateczno;c_l s!at)_/cznej _podluznej na dodatnich
katach natarcia, a zwigkszenie na ujemnych katach natarcia, a zmniejszenie na ujemnych
1132, PL080-0223 Usterzenie klerunku.zaprOJektuwane jest w celu obracania 08 02 08 0% 08 OY> 081 0% i 0i OY>
ptatowca wzgledem:
1133, PLO80-0224 Usterzenie wysokosci zaproj Jestw celu 0$i OY) 0$i 02 08i 0> 0 02> i 08i OX>
ptatowca wzgledem:
1134. PL080-0225 gozz;: zli:wdowama momentu oporowego lotek  reguty réznicowe wychylenie lotek dodatkowe wychylenia klapo-lotek wychylenie lotek o dokfadnie ten sam kat jak najmniejsze wychylenia lotek
1135. PL080-0226 W codziennym zyciu spotykamy sie ze stanem réwnowagi: - stafej ; - obojetnej; - chwiejnej - stafej ; - chwiejnej; - ruchomej - stafej ; - obojetnej; - ruchomej - i jetnej; - obojetnej; -
1136. PLO80-0227 w ]akIC}'W \fvarunkach wy§okosc gestosciowa jest réwna w warunka_ch zgodnych z tabela Miedzynarodowej Atmosfery W warunkach tropikalnych. W warunkach arktycznych Gdy_ wysokos¢ standardowa jest rowna wysokosci elewacii
wysokosci standardowej wg atmosfery ISA? Wzorcowej ISA. lotniska
Y W jakiej proporcji do gestosci powietrza sa zalezne sity " . " . " - - . . 5
1137. PL080-0228 aerodynamiczne na profilu lotniczym? Woprost proporcjonalnie. Odwrotnie proporcjonalnie. W proporcji do kwadratu gestosci. Sa od gestosci powietrza niezalezne.
1138 PL080-0229 W ktdrej grupie znajduje sig urzadzenie, ktére nie stuzy do - wywazenie masowe; - klapka wywazajaca - fletner; - trymer - wywazenie aerodynamiczne; - wywazenie sprezynowe - wzmacniacz hydrauliczny; - klapka odcigzajaca
. iej ia sit, jakie pilot musi wywiera¢ na drazek sterowy? yw ’ P ywazaja oy yw v - Wyw! prezy 4 Y P azaa
1139. PL080-0230 W normalnych warunkach lotu sity na sterownicach sa : zawsze odpowiednio proporcjonalne do zmian ruchu lub zmian |zawsze odpowiednio proporcjonalne do wysokosci i predkosci niezalezne od predkosci lotu niezalezne od wywotywanych zmian ruchu lub zmian stanu lotu

stanu lotu

lotu




W profilach o normalnym, fukowatym ksztatcie linii

dla &alpha;&lt;0 przesuwa sig wzdtuz cigciwy do przodu, a dla

1140. PL080-0231 szk|e|etong, prz;/ wzroscie kata natarcia wypadkowa sita przesuwa si¢ wzdtuz cigciwy do przodu przesuwa sie wzdtuz cigciwy do tytu &alpha:&gt0 przesuwa sie wzdiuz cieciwy do tylu nie przesuwa sig¢ wzdtuz cigciwy
aerodynamiczna:
W profilach samostatecznych, przy wzroscie kata natarcia . s dla &alpha;&lt;0 przesuwa si¢ wzdtuz cigciwy do przodu, adla | . N o i . oo
1141. PL080-0232 wypadkowa sita aerodynamiczna: przesuwa sig¢ wzdtuz cieciwy do tytu Balpha;8gt;0 przesuwa sie wzdhuz cigciwy do tylu nie przesuwa sie wzdtuz cigciwy przesuwa si¢ wzdtuz cigciwy do przodu
1142, PLO80-0233 W profilach symetrycznych dia kata natarcia &alpha;=0°: cieciwa geqme(ryczng profilu pokrywa sig z cigciwg cigciwa geome(ryczn_a profilu nie pokrywa si¢ z cieciwg cigciwa geqmetryczn_a profilu pokrywa sie ze $rednig cieciwg c!ec!wa geometrycz_na profllu_me pokrywa sie ze $rednig
aerodynamiczng profilu aerodynamiczng profilu aerodynamiczna profilu cigciwg aerodynamiczng profilu
W profilach symetrycznych, przy wzroscie kata natarcia . . R . . . S dla &alpha;&lt;0 przesuwa sie wzdtuz cigciwy do przodu, a dla
1143. PL080-0234 wypadkowa sita aerodynamiczna: nie przesuwa sie wzdtuz cigciwy przesuwa si¢ wzdtuz cigciwy do przodu przesuwa si¢ wzdtuz cigciwy do tytu Balpha;8gt;0 przesuwa sie wzdiuz cigciwy do tylu
1144 PLO80-0235 W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie pionowe sktada  |-statecznika pionowego stanowigcego przednia, nieruchomg  [-statecznika pionowego stanowigcego przednia, nieruchomg  |-statecznika pionowego stanowigcego tylna, nieruchoma czesé-|-statecznika pionowego stanowigcego przednig, ruchoma
. sig ze: czesé-steru kierunku stanowigcego tylng ruchoma czese czesé-steru wysokosci stanowigcego tylng ruchoma czesé steru kierunku stanowigcego przednig ruchoma czesé czesc-steru kierunku stanowigcego tylng nieruchoma czese
1145 PL080-0236 W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie wysokosci sktada |-statecznika poziomego stanowiacego przednia, nieruchoma  |-statecznika pionowego stanowiacego przednia, nieruchoma  |-statecznika poziomego stanowiacego tylna, nieruchoma czescé-|-statecznika poziomego stanowiacego przednia, ruchoma,
: sie ze: czesé-steru wysokosci stanowigcego tylng ruchoma czesé czesc-steru wysokosci stanowigcego tylng ruchoma czgsé steru wysokosci stanowigcego przednig ruchoma czgs$¢ czesé-steru wysokosci stanowigcego tylng nieruchoma czgsé
Y W uktadzie wspotrzednych opisujgcym ruch statku . ) . " .
1146. PL080-0237 powietrznego podczas lotu 0§ OX? nazywamy: osig podiuzng 0sig poprzeczng 0sig pionowag, osig pozioma,
W uktadzie wspotrzednych opisujgcym ruch statku : . - . - 5
1147. PL080-0238 powietrznego podczas lotu 0§ OY? nazywamy: 0sig poprzeczng 0sig pionowg 0sig pozioma osig podiuzng
Y W uktadzie wspotrzednych opisujgcym ruch statku . . . N ) :
1148. PL080-0239 powietrznego podczas lotu 0§ 0Z? nazywamy: osig pionowa 0sig pozioma osig podtuzng osig poprzeczng
W ustalonym locie pilot wychyla drazek sterowy w prawo. ’ . . - " . . . "
1149. PL080-0240 Zaktadajac, ze lotki wychylg sie o ten sam kat, prawdziwe sita oporu na I.Ot.c © wychylonej w dét bedzie wigksza od sity sita oporu na lotoe wychylonej w ddt bedzie mniejsza od sity sity oporu na obu lotkach wzrosng o ta sama warto$é sity oporu na obu lotkach zmalejg o ta sama warto$é
N v . oporu na drugiej lotce oporu na drugiej lotce
bedzie stwierdzenie:
W wyniku wychylenia lotek w gére i w dét o ten sam kat . . " .
1150. PL080-0241 powstaje: niekorzystny moment oporowy lotek korzystny moment oporowy lotek niekorzystny moment przechylajacy korzystny moment odchylajacy
1151. PL080-0242 W wyniku zastosowania na koricéwkach skrzydet tak zwanych indukowany interferencyjny ksztattu szczelinowy

wingletéw maleje opér:




predkos¢ czasteczek powietrza jest mniejsza od predkosci

1152. PL080-0243 Warstwa przyscienna profilu lotniczego to warstwa w ktorej: przeplywu zachodzi przejscie z optywu turbulentnego w laminarny przeptyw ma charakter laminarny przeptyw ma charakter turbulentny

1153. PL080-0245 \;\flﬂa;gls:g::ﬁ:zir;n Lﬁi;:g’u?:?::&sz édrlna a‘:(rsy%wcaz;;?o kata zawsze prawda zawsze fatsz prawda tylko dla profili symetrycznych fatsz tylko dla profili symetrycznych

1154. PL080-0246 r;?;g:g:ﬁ:gzyk:n Lﬁi;“ﬂrﬂsz&:i’;gi;xz;ﬂi? kata zawsze fatsz zawsze prawda prawda tylko dla profili symetrycznych fatsz tylko dla profili symetrycznych

1155. PL080-0248 Z\éiﬁlitr;:;::uw;en?:?cja aerodynamiczna steru odbywa sie przepony, ktéra jednoczesnie zmniejsza op6r szczelinowy dodatkowej powierzchni sterowej przed osig obrotu steru klapki dociazajacej klapki odciazajacej

1156. PL080-0249 Wielkosé sity oporu ksztaftu zalezy od: #NAZWA? ;;2?25?2 éjﬁ;’?;:';‘::y’ :izzwane -predkosci przephywu - |y 2 Zwan C?;zt;’:;' g;"x;ﬁ: -masy ciafa ksztatu ciata -kata, pod jakim
1157. PL080-0250 Wraz ze wzrostem wysokosci gesto$¢ powietrza: zawsze maleje zawsze ro$nie nie zmienia sig ‘:zzj:r;‘j;iea;er:g:ramm maleje, a rosnie — jezel
1158. PL080-0251 Wspdtczynnik przeciazenia "n" w locie nurkowym wynosi: n=0 n&lt;0 n&gt;0 n=1

1159. PL080-0252 Wspétczynnik przeciazenia w zakrecie zalezy od: Kata przechylenia i predkosci lotu Predkosci lotu Wielkosci oporu Oporu indukowanego

1160. PL080-0253 ggg:;ﬁ:;sf?;:;ﬁ;mi;oﬁ ejrezsc‘hsn?rsztzirg:veej? klapki wywarzajacej flettnera klapki docigzajacej klapka odcigzajacej

1161. PLO080-0255 }gsyé«es zaleznosei Cx = f(&alpha;) dia profilu symetrycznego symetryczny wzgledem osi "Cx" symetryczny wzgledem osi ‘&alpha;’ symetryczny wzgledem $rodka uktadu wspétrzednych nie posiada zadnej symetrii

1162. PL080-0256 Wykres zaleznosci Cz = f(Cx) dla profilu symetrycznego jest: ~ [symetryczny wzgledem osi "Cx" symetryczny wzgledem osi "Cz" symetryczny wzgledem $rodka uktadu wspdtrzednych nie posiada zadnej symetrii

1163. PL080-0257 Wykres zaleznosci Cz = f(Cx) wykonany na podstawie biegunowa szybowca biegunowa predkosci szybowca biegunowa profilu biegunowa skrzydta

pomiaréw w czasie lotu nazywamy:




Wykres zaleznosci Cz = f(&alpha;) dla profilu symetrycznego

1164. PL080-0258 jest: symetryczny wzgledem $rodka uktadu wspétrzednych symetryczny wzgledem osi ‘&alpha;’ symetryczny wzgledem osi "Cz" nie posiada zadnej symetrii
Wykresy jakich zaleznosci dla profilu symetrycznego _ . _ . _ . _ . _ E _ . _ : _
1165. PL080-0259 przechodza przez drodek ukladu wspoirzednych? Cz =f(&alpha;), Cm = f(&alpha;) Cz = f(&alpha;), Cx = f(&alpha;) Cx = f(&alpha;), Cm = f(&alpha;) Cz = f(&alpha;), Cz = f(Cx)
1166 PL080-0260 Wykresy jakich zaleznosoi dla profiiu symetrycznego sa Cx = f(galphay), Cz = (CX) ko Cx = f(&alpha) Cz = f(8alpha;), Cx = f(&alpha;) tylko Cz = f(CX)
. osiowosymetryczne? - pha;), Cz = Rl - pha; - pha;), ©x = pha, Y -
1167. PL080-0261 Waznios skrzydet stosowany jest w celu: zwigkszenia statecznosci poprzecznej szybowca zwigkszenia doskonatosci szybowca poprawienia sterownosci poprzecznej szybowca zmniejszenia oporu indukowanego szybowca
1168. PL080-0262 Wzrost temperatury powietrza na statej wysokosci powoduje:  [zmniejszenie gestosci powietrza wzrost gestosci powietrza nie powoduje zmian gestosci i wilgotnosci wzglednej powietrza |wzrost wilgotnosci wzglednej powietrza
1169 PLO80-0263 Z jakich gtéwnych elementéw powstaje opor statku Z ,oporu ksztattu” bryty statku powietrznego i z ,oporu tarcia”  |Z lepkosci powietrza i z oporéw wirdw powstajacych na bryle  Z ,oporu ksztattu” bryly statku powietrznego i z ,oporu Z ,oporu tarcia” powietrza o powierzchnig bryly statku
: powietrznego zwany ,szkodliwym”? powietrza o powierzchni¢ tej bryly. statku. indukowanego” powstajacego na powierzchni bryly statku. powietrznego i z ,oporu interferencyjnego”..
1170 PLO80-0265 Zasada ciggtosci ruchu powietrza przeptywajacego przez tunel |jezeli przekréj poprzeczny tunelu dwukrotnie sig zwigkszy, to  |jezeli przekrdj poprzeczny tunelu dwukrotnie sie zwigkszy, to  |jezeli przekréj poprzeczny tunelu dwukrotnie sig zwigkszy, to  |jezeli przekrdj poprzeczny tunelu dwukrotnie sie zwigkszy, to
. 0 zmiennym przekroju mowi, ze: predkos¢ powietrza zmaleje dwukrotnie predkosc¢ powietrza wzro$nie dwukrotnie predkos¢ powietrza zmaleje czterokrotnie predkos¢ powietrza wzrosnie czterokrotnie
1171, PL080-0266 faajz‘si(e)yvame kompensacji aerodynamicznej steru ma za zmniejszenie momentu zawiasowego zwiekszenie momentu zawiasowego wywazenie powierzchni sterowej w pozycji neutralnej wywazenie masowe powierzchni sterowej
1172. PL080-0268 _Zdolnos_c do zachowania §|anu réwnowagi i przeciwdziatania statecznoscig statyczng statecznoscig dynamiczng stabilnoscig statyczng sterownoscia dynamiczna,
jego zmianom nazywamy:
1173. PL080-0269 Zdolnosc‘do zmlaqy st?nu ustalonego lotu pod wptywem sterownoscig statecznoscia statyczng statecznoscig dynamiczng stabilnoscig
wychylenia odpowiedniego steru nazywamy
1174. PL080-0270 Zewnetrzna kompen‘sa.cja aerodynamiczna steru odbywa sie dodatkowej powierzchni sterowej przed osig obrotu steru klapki dociazajacej klapki odcigzajacej flettnera
poprzez zastosowanie:
1175. PL080-0271 Zjawisko odwrotnego dziatania lotek polega na: skreceniu skrzydta spowodowanym wychyleniem lotki powstawaniu drgar samowzbudnych powstawaniu buffetingu krzyzowym potgczeniu napedu lotek




1176. PL080-0272 2Zwezenie przekroju strugi powietrza oznacza: Malenie statycznego ci$nienia w strudze i wzrost predkosci (+) |wzrost statycznego ci$nienia w strudze i malenie predkosci wyhamowanie predkosci strugi wzrastanie w strudze ci$nienia spigtrzeniowego
Zwichrzenie aerodynamiczne skrzydta charakteryzuje sig tym, [na koricéwkach skrzydet stosuje sie profile, na ktérych cieciwy profilow geometrycznych w kolejnych przekrojach nie . . . — . .
1177. PL080-0273 e oderwanie strug dia &alpha:kryt jest mniej intensywne leza  jednej plaszczyznie skrzydta wygiete s w dét podczas postoju szybowca na ziemi |skrzydta wygigte sa w gére podczas lotu
Y . . P . .| cieciwy profili geometrycznych w kolejnych przekrojach nie leza . . . na koricowkach skrzydet stosuje sig profile, na ktérych
1178. PL080-0274 Zwichrzenie geometryczne skrzydta charakteryzuje sig tym, ze: w jedne] plaszczyznie skrzydta wygiete sq w dét podczas postoju szybowca na ziemi |skrzydta wygiete sq w gére podczas lotu oderwanie strug dla &alpha;kryt jest mniej intensywne
Zwiekszajaca si¢ sita nosna na skrzydle powoduje zmiane . . P . . . -
1179. PL080-0275 oporu indukowanego na: wiekszy mniejszy nie ma wptywu na opér indukowany mniejszy lub wigkszy w zaleznosci od predkosci lotu
1180. PL080-0276 Zwiekszanie kata natarcia &alpha; &gt; &alpha; kr powoduje:  [zwigkszanie "Cx" oraz zmniejszanie "Cz" zwigkszanie "Cz" oraz zmniejszanie "Cx" zwigkszanie "Cx" oraz "Cz" zmniejszanie "Cx" oraz "Cz"
1181. PLO80-0277 Aby obliczyé moment "M" dzialajacy na ciato "D, wywolany | \\_p.eqing aloha; M=P**cos&alpha; M=P*Itg&alpha; M=P*|
dziataniem sity "P" nalezy skorzysta¢ ze wzoru:
1182 PLO80-0278 Aby wyprowadzi¢ szybowiec z wyslizgu w zakrecie i wykona¢ | zwiekszyé przechylenie lub zmniejszy¢ predkos¢ katowa zmniejszy¢ przechylenie lub zwiekszy¢ predkos¢ katowa, zwigkszy¢ przechylenie lub zwigkszy¢ predkos¢ katowa zmniejszy¢ przechylenie lub zmniejszy¢ predkosé katowa
. zakret prawidtowy nalezy: zakretu zakretu zakretu zakretu
1183 PL080-0279 Aby wyprowadzi¢ szybowiec z zeslizgu w zakrecie i wykona¢  [zmniejszy¢ przechylenie lub zwiekszy¢ predkosc katowa 2zwiekszy¢ przechylenie lub zwigkszy¢ predkosc katowa, zmniejszy¢ przechylenie lub zmniejszy¢ predkosc katowa igkszy¢ przechylenie lub ¢ predkosc katowa,
) zakret prawidtowy nalezy: zakretu zakretu zakretu zakretu
1184. PL080-0280 Biegunowa predkosci szybowca to wykres zaleznosci: opadania od predkosci w=f(u) wsp. sity nosnej od wsp. sity oporuCz= f(Cx) wsp. sity nosnej od kata natarcia Cz=f(a) opadania od predkosci w=f(a)
Co to za zasada? tunelu przez ktéry przeptywa powietrze
1185. PL080-0282 iloczyn pola przekroju i predkosci powietrza jest staty zasada ciggtosci ruchu zasada Bernoul’'ego prawo Bernouli'ego zasada zachowania pedu
S*v=const"
Co to za zasada?: ,W tunelu, przez ktéry przeptywa powietrze,
1186. PL080-0283 suma cisnienia statycznego i dynamicznego jest stata w prawo Bernouli'ego zasada ciggtosci ruchu zasada zachowania energii przeptywu zasada zachowania ci$nienia przeptywu zamknigtego
kazdym punkcie tego przeptywu”
Dla opisania ruchéw statku powietrznego (samolotu,
1187. PL080-0285 $migtowca, szybowca etc) w przestrzeni stosowany jest uktad |z X y dowolne.

osi wspdtrzednych x-y-z. Jakie oznaczenie nosi 0$ pionowa?




Dla opisania ruchéw statku powietrznego (samolotu,

1188. PL080-0286 $migtowca, szybowca etc) w przestrzeni stosowany jest uktad |x y z nie ma oznaczenia
osi wspéirzednych x-y-z. Jakie oznaczenie nosi 0$ podtuzna?
Dla opisania ruchéw statku powietrznego (samolotu,
1189. PLO80-0287 srr_ug'ow'ca, szybowca etc) w _przes!rzem §losov‘{an'yjes! uktad M 2 dowolne.
osi wspoétrzednych x-y-z. Jakie oznaczenie nosi 0$
poprzeczna?
1190. PLO80-0288 Doskonalos¢ szybowca jest réwna: zasggom szybgwca z wys_okosm 1000m w spokojnym z_aswegom szybowca w spokojnym powietrzu, wyrazonym w zas@gom szybc_)wca z wysokosci "H" w spokojnym powietrzu, Zzasiegowi szybowca z wysokosci "H" w spokojnym powietrzu
powietrzu, wyrazonym w kilometrach kilometrach wyrazonym w kilometrach
Gdy powietrze przeptywa przez kanat o zmiennej powierzchni . . . . . . . . . . " . Lo . . . . " "
1191. PL080-0289 przekroju zmienia si¢ w nim ciénienie statyczne. Jak? zmniejsza sie przy zmniejszaniu powierzchni przekroju zmniejsza sie przy zwigkszaniu powierzchni przekroju nie zmienia sig wcale zwigksza sig przy maleniu powierzchni przekroju
Jak sig zachowuje obiekt (samolot, $migtowiec, szybowiec, . . PP . . PRI . - . P " . i
1192. PLO80-0290 lotnia etc) niestateczny dynamicznie po wytraceniu z Oblel.d wy.konuje ruch, najczesciej harmoniczny, o rosnacej Ob\ekt wy.konuje ruch, najczesciej harmoniczny, o malejacej Obiekt zachowuje polozenie po wytraceniu z réwnowagi. leekt przyjmuje pozycjg coraz bardziej odlegtg od potozenia
A . amplitudzie. amplitudzie. réwnowagi.
réwnowagi?
1193 PL080-0291 Jak sig zachowuje obiekt (samolot, $migtowiec, szybowiec, Obiekt wykonuje ruch, najczesciej harmoniczny, o malejacej Obiekt zachowuje potozenie, do ktérego doszedt po wytraceniu | Wykonuje ruch, najczegsciej harmoniczny, o rosnacej Natychmiast po ustaniu impulsu wytracajacego powraca do
. lotnia etc) stateczny dynamicznie po wytraceniu z réwnowagi? |amplitudzie. z réwnowagi. amplitudzie. pozycji rownowagi.
1194. PL080-0292 i:::s,)z achowuje sig szkodiiwy opor przy wzroscie predkosci Wzrasta z kwadratem predkosci. Pozostaje staly. Maleje proporconalnie do odwrotnosci predkosci. Waha sig.
1195. PL080-0293 if)ats’)z achowuje sig szkodiiwy opor przy wzroscie predkosei Opor wzrasta z kwadratem predkosci. Opor pozostaje staly. Opér maleje proporcjonalnie do odwrotno$ci predkosci. Opér waha sig.
1196. PL080-0294 Jak Z"?'e,m SIQ SI'B‘ quroqkqwa przy ‘e,J §amej predkosci lotu w 2Zwiekszy sie. Zmniejszy sie. Pozostanie bez zmiany Zmaleje do zera.
zakrecie jesli zmniejszy si¢ jego promien?
1197. PL080-0295 Jak zmient S'e S"a. o_dsrod_ko_wa przy te_] §amej predkosci lotu w Sita od$rodkowa zwigkszy sie. Sita odérodkowa zmniejszy sie. Sita od$rodkowa pozostanie bez zmiany Sita odérodkowa zmaleje do zera.
zakrecie jesli zmniejszy sig jego promien?
1108 PLO80-0301 Jezeli autorotacja skrzydta nie zostanie zahamowana przez szybowiec samoczynnie przejdzie w faze lotu zwang, szybowiec samoczynnie przejdzie w faze lotu zwang szybowiec samoczynnie przejdzie w faze lotu zwang szybowiec samoczynnie przejdzie w faze ustalonego lotu
: pilota, to: korkociagiem przeciagnieciem statycznym przeciagnieciem dynamicznym nurkowego
1199. PL080-0303 Jezeli srodek cigzkosci szybowca pokrywa si¢ ze $rodkiem szybowiec nie jest stateczny i nie jest niestateczny szybowiec jest stateczny szybowiec jest niestateczny szybowiec jest niesterowny

réwnowagi obojetnej to:




Jezeli $rodek ciezkosci szybowca z profilem klasycznym

1200. PL080-0304 Znajduje sie przed érodkiem réwnowagi obojetne; to: szybowiec jest stateczny szybowiec jest niestateczny szybowiec jest statycznie obojetny szybowiec nie jest stateczny i nie jest niestateczny
1201. PL080-0305 Jez_ell grod_ek Cle.ZkOS.C ! szy'bowca zp rofll_ern k_IaS\f/cznym szybowiec jest niestateczny szybowiec jest niesterowny szybowiec jest stateczny szybowiec nie jest stateczny i nie jest niestateczny
znajduje sig za $rodkiem réwnowagi obojetnej to:
1202. PLO80-0306 Kat toru lotu na s}z{lym kacie natarcia ‘&alpha;’ podczas pozostaje niezmieniony wazrasta maleje zmienia sig i mozna go odczyta¢ wykreslajac biegunowa
wzrostu wysokosci: szybowca
Lot odbywa sig na kacie natarcia, dla ktérego wspétczynnik sity
1203. PL080-0307 oporu Cx ma warto$¢ minimalna: &alpha;=&alpha;Cxmin. W stosunek Cz/Cx wzrosnie stosunek Cz/Cx zmaleje stosunek Cz/Cx nie zmieni si¢ doskonatos$¢ ptatowca nie zmieni sig
wyniku niewielkiego zwigkszenia kata natarcia:
Lot odbywa sig na kacie natarcia, dla ktérego wspdtczynnik sity
1204. PL080-0308 oporu Cx ma warto$¢ minimalna: &alpha;=&alpha;Cxmin. W doskonatos¢ ptatowca wzroénie doskonatos¢ ptatowca zmaleje doskonatos¢ ptatowca nie zmieni sig stosunek Cz/Cx zmaleje
wyniku niewielkiego zwiekszenia kata natarcia:
1205 PLO080-0309 Na rodzaj korkociagu gtéwny wptyw majq nastgpujace -potozenie $rodka ciezkosci szybowca; -roztozenie mas na -potozenie $rodka ciezkosci szybowca; -roztozenie mas na -roztozenie mas na szybowcu; -ustawienie klapki wy H klapki zajacej ; -potozenie $rodka cigzkosci
: czynniki: szybowcu; -usytuowanie i wielko$¢ usterzen szybowcu; -ustawienie klapki wywazajacej -usytuowanie i wielko$¢ usterzen szybowca; -usytuowanie i wielko$¢ usterzen
1206. PL080-0310 Najmniejsze opadanie ma szybowiec lecacy z predkoscia: ekonomiczng optymalng minimalng, rézna, zalezna od tego, czy leci .z wiatrem” czy ,pod wiatr"
1207. PLO80-0311 {fjw@ksza odleglosé miedzy linia szkieletowa i cieciwa profilu |y oy ooy grubosé profilu wysokosé profilu cigciwa profilu
1208. PL080-0312 Na]w@lfsza doskonalos¢ w'p‘ov.wetmu spokojnym ma optymalng minimalng, Mc Credy’ego ekonomiczng
szybowiec lecacy z predkoscia:
1209. PLO80-0314 Objawen lotu szybowca w fazie przeciagnigcia jest zazwyczaj: -wystepom{anle drgan _szybowca lub steréw; -samoczynne -wystepowanie drgap _szybowca \u_b steréw; -samoczynne —zmn|e1§z_an|e predko_scl opadania; -samoczynne zwiekszanie -samoc;ynne 2zwigkszanie pochylenia; -zmniejszanie predkosci
zwiekszanie pochylenia zwiekszanie predkosci postepowej predkosci postgpowej opadania
1210. PLO80-0315 Otworzenie hamylcow a_erodynamlcznych podc@s lotu ze znaczace zwekszenle opadania i nieznaczny spadek predkosci|znaczace 2Zmniejszenie predkosci zr tylko . je predkosci postepowej szybowca siiny moment zadzierajacy szybowiec
statym wychyleniem drazka sterowego powoduje: postepowej szybowca wptywem na opadanie szybowca
1211, PL080-0316 Pociagnigcie drazka na siebie powoduje: wzrost wspétczynnika obcigzenia szybowca "n" zmniejszenie wspdtczynnika obcigzenia szybowca "n" wzrost wspdlezynnika ‘CZ', co powoduje spadek zmiang wartosci wspbiczynnika obciazenia "n'" z dodatniego na

wspétczynnika obcigzenia "n'

ujemny




Podczas analizy stateczno$ci szybowca niezbedne jest

1212, PL080-0317 uwzglednienie: réwnowagi sit i momentéw dziatajacych na szybowiec réwnowagi sit dziatajacych na szybowiec réwnowagi momentéw dziatajacych na szybowiec tylko rozktadu mas na szybowcu
Podczas rozbiegu szybowca na holu za samolotem wiatr wieje . " . " . . " . . " .
1213. PL080-0318 2 prawej strony. Jak bedzie sie zachowywaé szybowiec? bedzie unosit lewe skrzydto i skrecat w prawa strone bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat w prawa strong bedzie unosit lewe skrzydto i skrecat w lewa strone bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat w lewa strone
Podczas rozbiegu szybowca na holu za samolotem wialr wieje nalezy drazek sterowy przechyli¢ w lewo i wcisna¢ lewy pedat |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w prawo i weisna¢ lewy pedat |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w lewo i wcisng¢ pray edat |nalezy drazek sterowy przechyli¢ w prawo i wcisna¢ praw:
1214, PL080-0319 z prawej strony. Jak nalezy wychyli¢ stery w pierwszej fazie Y dra; Y P! ¥ A Y P! Y dra; Y P! ¥ P A VP Y dra; Y P! Y ac prawy p Y drazek P! Y P ac prawy
3 . 3 . steru kierunku steru kierunku steru kierunku pedat steru kierunku
rozbiegu, aby bezpiecznie wystartowac?
Podczas rozbiegu szybowca przy starcie za wyciagarka wieje
1215. PL080-0320 silny wiatr z prawej strony. Jak bedzie si¢ zachowywac bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat w prawa strong bedzie unosit lewe skrzydto i skrecat w prawa strone bedzie unosit lewe skrzydto i skrecat w lewa strone bedzie unosit prawe skrzydto i skrecat w lewa strone
szybowiec?
Podczas rozbiegu szybowca przy starcie za wyciagarka wieje 5 N 2 PR, 5 s 2 . . 5 s i PR, 5 5 e P
1216. PLO80-0321 siiny wiatr z prawe] strony. Jak nalezy wychylié stery w nalezy drazek sterowy przechyli¢ w prawo i wcisnaé lewy pedat [nalezy drazek sterowy przechyli¢ w lewo i wcisnaé prawy pedat |nalezy drqzelf sterowy przechyli¢ w prawo i wcisngé prawy nalezy .drqzek sterowy przechyli¢ w lewo i wcisna¢ lewy pedat
. PP . . : . steru kierunku steru kierunku pedat steru kierunku steru kierunku
pierwszej fazie rozbiegu, aby bezpiecznie wystartowac?
1217. PL080-0322 Przeciagnigciem szybowca nazywamy stan w ktérym: lot odbywa sie na nadkrytycznym kacie natarcia lot odbywa sig na krytycznym kacie natarcia lot odbywa sig na podkrytycznym kacie natarcia :‘Z;/'Z?\:Zzgz?agu]e na wychylenia sterow z powodu zbyt
. o . PP N . NN e . fa N . . o |IH- $¢ migdzy $ wm skrzydta i PP N . e e .
Przyrost momentu pochylajacego szybowiec ‘&Delta;M IH — odlegtos$¢ migdzy $rodkiem cigzkosci szybowca i $rodkiem |IH — odlegto$é migdzy srodkiem aerodynamicznym skrzydtai |, . " . . IH — odlegto$¢ miedzy $rodkiem ciezkosci szybowca i $rodkiem
. . N . N — . . N ) N . " . . $rodkiem aerodynamicznym usterzenia poziomego . . . )
1218. PL080-0325 powstaty w wyniku wychylenia drazka wynosi &Delta;M = aerodynamicznym usterzenia poziomego &Delta;PZH — $rodkiem aerodynamicznym usterzenia poziomego " " B n . aerodynamicznym usterzenia poziomego &Delta;PZH —
X o ; s - o ' o . - &Delta;PZH — przyrost sity aerodynamicznej na usterzeniu " : " N -
&Delta;Pzh*1h, gdzie: przyrost sity nosnej na usterzeniu wysokosci &Delta;PZH — przyrost sity nosnej na usterzeniu wysokosci Wysokosci przyrost sity aerodynamicznej na usterzeniu wysokosci
Rozpatrujgc stateczno$¢ szybowca w uktadzie wspotrzednych
1219. PL080-0326 OXYZ zaktadamy, ze wszystkie trzy osie uktadu przechodzg  [$rodek cigzkosci szybowca $rodek aerodynamiczny ptata $rodek aerodynamiczny szybowca $rodek réwnowagi obojetnej szybowca
przez:
Stan réwnowagi, w ktérej ciato si¢ zwykle znajduje i do ktdrej
1220. PL080-0329 powraca zawsze po wytraceniu go ze stanu rownowagi réwnowaga statq, réwnowaga chwiejng réwnowaga obojetng. réwnowaga dynamiczng,
nazywamy:
- kata wzniosu skrzydet; - powierzchni usterzenia pionowego; - . . . . . |- powierzchni usterzenia pionowego; - wielkosci usterzenia - wielkoci usterzenia poziomego; - odlegtosci srodka
x . 5 P ) PR . P - kata wzniosu skrzydet; - powierzchni usterzenia pionowego; - . . PR . . . P . P
1221. PL080-0330 Stateczno$¢ dynamiczna boczna zalezy gtéwnie od: odlegto$ci $rodka aerodynamicznego usterzenia pionowego od wielkosci usterzenia poziomego poziomego; - odlegtosci $rodka aerodynamicznego usterzenia |aerodynamicznego usterzenia pionowego od $rodka cigzkosci
$rodka cigzkosci szybowca P 9 pionowego od $rodka ciezkosci szybowca szybowca,; - kata wzniosu skrzydet
- rozktadu mas na szybowcu; - wielko$ci statecznika - < " - wielkosci statecznika poziomego; - wielkosci usterzenia - wielkoci usterzenia pionowego; - odlegtosci $rodka
” . . . - . N . o 3 . |- rozktadu mas na szybowcu; -wielko$ci statecznika N N i N . N y . . el e
1222. PL080-0331 Statecznos¢ dynamiczna podiuzna zalezy gtéwnie od: poziomego; - odlegtosci $rodka aerodynamicznego usterzenia ) . o N pionowego; - odlegtosci Srodka aerodynamicznego usterzenia |aerodynamicznego usterzenia poziomego od $rodka ciezkosci
N N e poziomego; - wielkosci usterzenia pionowego . N B )
poziomego od $rodka cigzkosci szybowca poziomego od $rodka cigzkosci szybowca szybowca; - rozktadu mas na szybowcu
1203, PLO80-0332 Statecznosé dynamiczna to: zdolno$¢ do samoczynnego powrotu szybowca do potozenia  |zdolno$¢ do zachowania stanu réwnowagi i przeciwdziatania zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego lotu pod wptywem zdoIno$¢ do utrzymania kontroli nad szybowcem na ktéry

réwnowagi, gdy przestang dziata¢ zaktécenia

jego zmianom

wychylenia odpowiedniego steru

dziatajg zewnetrzne obcigzenia dynamiczne




- wielkosci usterzenia pionowego; - odlegtosci usterzenia od

1224, PL080-0333 Stateczno$¢ statyczna kierunkowa zalezy gtéwnie od: &rodka ciezkosci - wielkosci usterzenia pionowego; - powierzchni skrzydta - odlegtosci usterzenia od $rodka cigzkosci; - cigzaru szybowca |- powierzchni skrzydta; - cigzaru szybowca
- potozenia srodka cigzkosci szybowca; - wielkosci statecznika | olozenia érodka ciezkosci szybowca: - wielkosci statecznika |~ wielkosci statecznika poziomego; - wielko$¢ usterzenia - wielko$¢ usterzenia pionowego; - odlegtosci srodka
1225. PL080-0334 Statecznosé statyczna podtuzna zalezy gtéwnie od: poziomego; - odlegtosci $rodka aerodynamicznego usterzenia P . . Q y . pionowego; - odlegtosci Srodka aerodynamicznego usterzenia |aerodyr i ) usterzenia i od $rodka ciezkosci
N N e poziomego; - wielkosci usterzenia pionowego . N s ) o B
poziomego od $rodka cigzkosci szybowca poziomego od $rodka cigzkosci szybowca szybowca; - potozenia $rodka cigzkosci szybowca
Y " 5 P . - kata wzniosu skrzydta; - wielkosci usterzenia pionowego; - - kata wzniosu skrzydta; - wielkosci usterzenia pionowego; - - wielkosci usterzenia pionowego; - potozenia $rodka cigzkosci |- potozenia $rodka cigzkosci szybowca; - uktadu grzbietoptata
1226. PLOB0-0335 Statecznoseé statyczna poprzeczna zalezy giownie od: uktadu grzbietoptata lub dolnoptata potozenia $rodka cigzkosci szybowca szybowca; - uktadu grzbietoptata lub dolnoptata lub dolnoptata; - kata wzniosu skrzydta
1297, PLO080-0336 Statecznosé statyezna to: zdolno$¢ do zachowania stanu réwnowagi i przeciwdziatania ~ (zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego lotu pod wptywem zd_olnqsc do utrzymania !(o_nqull nad sz_ybowcern na ktéry z'dolnosc d_o samoczynnego p_owrp!u sz'yboyvca do potozenia
jego zmianom wychylenia odpowiedniego steru dziatajg zewnetrzne obcigzenia dynamiczne réwnowagi, gdy przestang dziata¢ zakidcenia
o b zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego lotu pod wptywem zdolno$¢ do wykonywania obszernych ruchéw drazkiem zdolno$¢ do samoczynnego powrotu szybowca do potozenia  |zdolno$¢ do zachowania stanu réwnowagi i przeciwdziatania
1228. PLO080-0337 Sterownos¢ to: P A N N o P " .
wychylenia odpowiedniego steru sterowym i orczykami réwnowagi, gdy przestang dziata¢ zaktocenia jego zmianom
Szybowce stosowane w lotnictwie sportowym sg zazwyczaj e ; ; " : : . L " . momentalnie, samoczynnie nastepowato wyprowadzenie z
1229. PL080-0338 Konstruowane tak, aby: po wejsciu w korkociag, byt to korkociag stromy po wejsciu w korkociag, byt to korkociag ptaski nie dato sig ich wprowadzi¢ w korkociag korkociagu
1230. PL080-0339 Szybowiec podczas lotu w fazie przeciagnigcia jest: niestateczny statycznie poprzecznie i podtuznie tylko niestateczny statycznie podtuznie tylko niestateczny statycznie poprzecznie stateczny statycznie poprzecznie i podtuznie
1231. PL080-0340 Szybowiec w fazie autorotacji charakteryzuje sig: niestatecznoscia statyczng poprzeczna zwigkszona statecznoscig statyczna poprzeczng zmniejszong statecznoscia statyczng poprzeczng statecznoscig statyczng poprzeczna obojetng,
1232 PLO80-0341 W celu wyprowadzenia szybowca z fazy autorotacji nalezy w  [-wychyli¢ ster kierunku w strone przeciwng do kierunku -wychyli¢ ster kierunku w strong przeciwng do kierunku -wychyli¢ lotki w strong przeciwng do kierunku przechylania; - |-wychyli¢ lotki w strong przeciwng do kierunku przechylania; -
. kolejnosci: przechylania; -odepchna¢ drazek sterowy przechylania; -pociagnaé drazek sterowy pociagna¢ drazek sterowy odepchnaé drazek sterowy
1233 PLO80-0342 W celu wyprowadzenia szybowca z fazy przeciagnigcia do lotu ¢ site nos$na na skrzydle poprzez oddanie drazka 2zwiekszy¢ site nosna na skrzydle poprzez pociagnigcie drazka |zmniejszy¢ site nosna na skrzydle poprzez pociagniecie drazka [zmniejszyc sitg no$na na skrzydle poprzez oddanie drazka
. ustalonego nalezy: sterowego sterowego sterowego sterowego
. y 5 -wychyli¢ ster kierunku w strone przeciwng do kierunku -wychyli¢ ster kierunku w strong przeciwng do kierunku -wychyli¢ lotki w strong przeciwng do kierunku przechylania; -  [-wychyli¢ lotki w strong przeciwng do kierunku przechylania; -
1234. PL080-0343 \I:\cl)lzgr:l;:cl:\i{prowadzenla szybowca z korkociagu nalezy w przechylania; -odepchnaé¢ drazek sterowy; -po ustaniu obrotéw |przechylania; -pociagna¢ drazek sterowy; -po ustaniu obrotéw | pociagnaé¢ drazek sterowy; -po ustaniu obrotéw rozpedzic odepchnaé drazek sterowy; -po ustaniu obrotéw rozpedzi¢
g ) rozpedzi¢ szybowiec i wyprowadzi¢ z lotu nurkowego rozpedzi¢ szybowiec i wyprowadzi¢ z lotu nurkowego szybowiec i wyprowadzi¢ z lotu nurkowego szybowiec i wyprowadzi¢ z lotu nurkowego
1235. PL080-0344 W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: nalezy wychyli¢ drazek sterowy na siebie nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dot wektor przyrostu sity nosnej na usterzeniu poziomym musi przyrost momentu pochylajacego szybowiec musi mie¢

mie¢ zwrot ,w gére”

wartos¢ dodatnig




przyrost momentu pochylajacego szybowiec musi mie¢

wektor przyrostu sity no$nej na usterzeniu poziomym musi

1236. PL080-0345 W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: wartosé do ujemna, nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dot mie¢ zwrot ,w gore” nalezy wychyli¢ drazek sterowy od siebie
1237. PL080-0346 W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: wgk'lor przyrostuv ?,“y nosnej na usterzeniu poziomym musi nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dét przyrqs't ’"°’"95"“ pochylajacego szybowiec musi mie¢ nalezy wychyli¢ drazek sterowy od siebie
mie¢ zwrot ,w dét warto$¢ dodatnig.
1238. PL080-0347 W celu zmniejszenia pochylenia szybowca: nalezy wychyli¢ ster wysokosci w gore przyro's't momentu pochylajacego szybowiec musi mie¢ w_ek'tor przyrostur S“X nosnej na usterzeniu poziomym musi nalezy wychyli¢ drazek sterowy od siebie
wartos¢ dodatnia mie¢ zwrot ,w gore’
1239. PL080-0348 W celu zwiekszenia pochylenia szybowca: nalezy wychylié drazek sterowy od siebie przyrost momentu pochylajacego szybowiec musi mieé nalezy wychylié ster wysokosci do gory weklor przyrostu sity nosnej na usterzeniu poziomym musi
warto$¢ do ujemng mie¢ zwrot ,w déf
1240. PL080-0349 W celu zwiekszenia pochylenia szybowca: nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dot nalezy wychyli¢ drazek sterowy na siebie przyrols't r"""?e”‘“ pochylajacego szybowiec musi mie¢ w_ek'tur przyrostur ?“y nosnej na usterzeniu poziomym msi
wartos¢ do ujemng mie¢ zwrot ,w dof
. . . . wektor przyrostu sity nosnej na usterzeniu poziomym musi 5 . 5 5 " - . przyrost momentu pochylajacego szybowiec musi mie¢
1241. PL080-0350 W celu zwigkszenia pochylenia szybowca: mieé zwrot ,w gore” nalezy wychyli¢ drazek sterowy na siebie nalezy wychyli¢ ster wysokosci do géry wartos¢ do ujernng
1242. PL080-0351 W celu zwigkszenia pochylenia szybowca: prZyro's'( "‘°”‘ef““ pochylajacego szybowiec musi mie¢ nalezy wychyli¢ ster wysokosci w dot wgk'tnr prZyrostur S“X nosnej na usterzeniu poziomym musi nalezy wychyli¢ drazek sterowy od siebie
warto$¢ dodatnia. mie¢ zwrot ,w gore’

1243. PL080-0352 w Ja.klm dokumven.cle zawarte s informacje o osiagach statku W instrukcji uzytkowania w locie. W technicznym opisie obstugi. W biuletynach bezpieczenstwa IKCSP. W rozporzadzeniach Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

powietrznego ($migtowca, samolotu, szybowca etc)?

Y W jakim profilu wywotywana zmianami kata natarcia wedréwka " L "

1244. PL080-0353 srodka parcia jest najmniejsza ? w profilu symetrycznym w profilu laminarnym w profilu niesymetrycznym w profilu wklesto-wypuktym
1245, PLO80-0354 W spokojnym pow!et-rzu, optymalny. kat toru lotu ‘&upsih;’, pozostaje niezmieniony wzrasta maleje zmienia si¢ i mozna go odczyta¢ wykreslajac biegunowa

podczas wzrostu cigzaru szybowca: szybowca
1246, PLO80-0355 W ustalonym locie poziomym prostoliniowym wspétczynnik | _) n=0 0&ltn&lt1 n&gtil

obcigzenia szybowca ‘n’ wynosi:
1247. PLO80-0356 W ustalonym zakrecie wspdtczynnik obcigzenia szybowca ‘n’ na&gtl n=1 n=0 0&ltn&lt:1

wynosi:




W wyniku niewielkiego zwigkszania kata natarcia

procentowe zwigkszenie "Cx" bedzie wigksze od

procentowe zwigkszenie "Cz" bedzie wieksze od

procentowe zwigkszenie "Cx" bedzie takie same jak

1248. PL080-0357 &alpha;=&alpha; optymalne : procentowego zwigkszenia "Cz" procentowego zwigkszenia "Cx" procentowe zwigkszenia "Cz" doskonatos¢ profilu nieznacznie wzrosnie
1249. PL080-0358 w wyn{k_u nlew@lklego zwelfszanla kata natarcia stosunek Cz/Cx zmaleje stosunek Cz/Cx wzrosnie stosunek Cz/Cx nie zmieni si¢ doskonatos¢ profilu nieznacznie wzrosnie
&alpha;=&alpha; optymalne :
1250. PL080-0359 w wym.k7u nleww.:lklego zw@k.szama kata natarcia doskonatos¢ profilu zmaleje doskonatos¢ profilu wzrosnie doskonatos¢ profilu nie zmieni sig¢ stosunek Cz/Cx wzrosnie
&alpha;=&alpha; optymalne :
1251, PLO80-0362 Wych_ylen!e I_olek o Jeqn_alfowy kat w Ie.wo podczas lotu w fazie przechylenie sie szybowca w prawo | rozpoczecie autorotacji | przechylenie sie szybowca w lewo przechylanie si¢ szybowca w prawo do chwili powrotu drazka | przechylenie sie szybowca w lewo; do chwili powrotu drazka do
przeciagniecia najczesciej spowoduje: do neutrum neutrum
1252. PL080-0363 Wychyleniu klap towarzyszy zwykle: - wzrost Cz; - wzrost Cx; - spadek doskonatosci szybowca - wzrost Cz; - wzrost Cx; - wzrost doskonatosci szybowca _S:;/Er;:/tcgz - wzrost Cx; - nie zmieniona doskonatos¢ #NAZWA?
1253 PL080-0364 Wykres zaleznosci predkosci opadania szybowca w funkeji biegunowa krazenia szybowca biegunowa predkosci szybowca biegunowa szybowca biegunowa wyrwania szybowca
. promienia zakretu w = f(R) nazywamy: 9 A kra 4 9 apre 4 9 aszy 9 awy! ¥
1254. PL080-0365 Wysunigcie ptyt hamulcow aerodynamicznych powoduje: spadek sity nosnej na skrzydle i wzrost sity oporu spadek sity nosnej na skrzydle, a sita oporu nie zmienia sig wazrost sity oporu, a sita no$na nie zmienia si¢ silny moment zadzierajacy szybowiec
1255. PL080-0369 Zjaka wﬁ.asmwosvc!q zw@zan_y jest s.padek predkosci powietrza lepkoscig powietrza gestoscig powietrza bezwtadnoscig powietrza chwiejnoscig powietrza
w warstwie przysciennej profilu lotniczego
1256. PLO80-0371 Zapas statecznoscl statyczne] podiuzne] szybowca to: o'dleglosc pomlgdzy‘srodklem cigzkosci szybowca i $rodkiem | odlegtos¢ ppm\edzy $rodkiem cigzkosci szybowca i $rodkiem | odlegtosé ppmledzy $rodkiem réwnowagi obojetnej i $rodkiem t')dleg!osc pomiedzy ;rodklem aerodynamicznym usterzenia i
réwnowagi obojetnej aerodynamicznym ptata aerodynamicznym ptata $rodkiem aerodynamicznym ptata
Zdolno$¢ do samoczynnego powrotu szybowca do potozenia
1257. PL080-0372 réwnowagi, gdy przestang dziata¢ zaktdcenia, ktore te statecznoscia dynamiczng statecznoscia statyczng stabilnoscig statyczng sterownoscig dynamiczng.
réwnowage naruszyly nazywamy:
Przygotowanie tresci , wcisnigcie przycisku nadawania i (po " " i . 5 P . T . - i " : .
1258, PL090-0001 Kolejnosé czynnosci podczas r . \cji to: chwill Je transmisji, zakoficzenle transmisi | ( po Spra\{vdzeme mikrofonu i nadawanie tresci natychmiast az do | Wtaczenie mikrofonu, ustawwr\le wzmocme_nla i vyy_#aczenle Weryfllfgp]a tresci komunikatu i bezzwlo_czne rozpoczecie
. I ) - zakoriczenia meldunku podstuchu wiasnego nadawania, przekazanie tresci transmisji do czasu przerwy w nadawaniu
chwili) zwolnienie przycisku nadawania
1259. PL090-0002 Pilot zmienia ustawienie czestotliwosci radiostacji gdy: Otrzymat polecenie organu kontroli ruchulotniczego Iub shuzby Uzna, ze powinien zmieni¢ czestotliwos¢ odpowiednig do trasy |Wystepuja zaktécenia na czestotliwosci podstawowej Nie ma odpowiedzi na pierwsze wywotanie.

informacji powietrznej.




Gdy na pierwsze wywotanie stacji naziemnej przez pilota nie

Ponowi¢ wywotanie nie wczesniej niz po 10 sekundach i jesli

1260. PL090-0003 ma odpowiedzi od tej stadji to nalezy: wtedy b‘rak 'o_dpowmdn upewnic sig czy wybrano wiasciwa Poczekac¢ na wywotanie przez stacje naziemna Zmieni¢ czestotliwosé Wywota¢ inny statek powietrzny na tej samej czestotliwosci
czestotliwosé.

1261. PL090-0004 Litere “O” wymawia si¢ jako: Oscar Ontario Oklahoma Ohio

1262. PL090-0005 Litere ,F” wymawia sie jako: Foxtrot Fox Frank Florida

1263. PL090-0006 Litere ,R” wymawia si¢ jako: Romeo Radio Roger Rover

1264, PL090-0007 Literowanie stosuje sie wylacznie gdy: Nle opéznia to znacznie tempa pr.ow‘adzor\e‘J koresponden'cjll i Chcemy umozliwié zapisanie tresci depeszy Nle.Jest istotne tempo nadawania w matym natgzeniu ruchu W korespondencji wystepujg wigcej niz dwie nazwy punktow
jest istotne ze wzgledu na zrozumienie tresci nazw lub skrotow lotniczego meldunkowych

1265. PL090-0008 tacznosé radiotelefoniczna w lotnictwie stuzy do: Wzajemnego komunikowania sig personelu latajacego i Przekazywania plecefi pilotom przez kontrolera wiezy Przekazywania wytacznie informacji handlingowych pilotom Komunikowania sie kontrolera wiezy z obstuga naziemna.
naziemnego przez uprawnione osoby lotniska

1266. PL090-0009 Méwiac do mikrofonu nalezy: itiLzr)(/)rfr;ynv:ac state natezenie glosu i wiasciwa odleglos¢ ust od Trzyma¢ mikrofon w polu widzenia Mowic gtosno i szybko Miec przed oczami tekst korespondencji

1267. PL090-0010 Procedura sprawdzenia lacznosci polega na: _Naww_lza_nlu dwussronnej facznc?sq na okr_eﬁlonej czestotliwosci Wywol_anlu stacji naziemnej z powietrza i uzyskaniu Wiaczeniu radiostacji otaniu dowolnej stacji radiowe Wywoﬁa_nlu thac]l naziemnej na wszystkich opublikowanych
i wymianie raportéw o czytelnosci transmisji odpowiedzi na wywotanie Y czestotliwosciach

1268. PL090-0011 Przed ro: kazdego r ia nalezy: gg:;vg;;:'e c2y czgstolliwosé nie jest zajeta przez inng Przep i€ tacznosé sp jacq Ustawi¢ czestotliwos¢ zapasowa Wiaczyé podstuch wtasnego nadawania

1269. PL090-0012 Przerwanie innej korespondencji jest dozwolone jedynie gdy: :;Zf;i;?tmcza znajduje sie w niebezpieczefistwie Iub sytuacji Nie jest dozwolone do czasu zakoriczenia korespondencji Wymaga szczegdlnej autoryzacji ULC Status lotu daje taki przywilej

1270. PL090-0013 System pracy sieci radiotelefonicznej w lotnictwie to: System Simplex System Duplex (dupleks) System Potdupleks System konferencyjny

1271 PL090-0014 Transmisje niedozwolone to: Transmisje zbedne, anonimowe, o charakterze prywatnym, Transmisje rozwlekte, przerywane, zawierajace tresci nie Transmisje nadawane zbyt szybko, bez uzycia standardowej | Transmisje pomiedzy pilotami bez powiadomienia stuzb

zakiécajace prowadzenie innej korespondencii

zwigzane z wykonywanym zadaniem lotniczym

frazeologii

naziemnych




Tres$¢ korespondenciji od stacji naziemnej zawierajaca

Potwierdzona przez pilota poprzez powtdrzenie catosci

Powinna by¢ potwierdzona sformutowaniem ,Roger” lub

Pilot decyduje o sposobie potwierdzenia odebrania

1272. PL090-0015 ;eirfr\:\;olbeyrg.a, instrukcje, parametry lotu i inne wazne informacje korespondencji i podanie swojego znaku wywolawczego Zrozumiatem” Nie wymaga potwierdzenia Korespondencji
Trzykrotne wywotanie MAYDAY, trzykrotne podanie swojego
Wywotanie w niebezpieczerstwie powinno zawiera¢ co znaku wywo!awczego,rodzaj 'nlebezpleczenst @.pozyde ! giowo MAYDAY, swoj znak wywotawczy i rodzaj zagrozenia  [Stowo MADAY nadane trzykrotnie na czestotliwosci 121,500 | Znak wywotawczy, okre$lenie zagrozenia, pozycje samolotu,
1273. PL090-0016 M parametry lotu, zamiary dowddcy statku powietrznego, rodzaj PR . . . . N PRSI, "
najmniej: " . L P nadane na czestotliwosci radiowej przydzielonej dla danej trasy | MHz zamiary dowddcy na dostepnej czestotliwosci radiowej
1ej pomocy na , na ktorej prowadzono
korespondencje lub jesli niemozliwe, na 121,500 MHz
1274. PL090-0017 Znak wywotawczy SP-AHN mozna skrécic¢ do: SHN HN AHN SN
Procedura specjalna w przypadku braku odbioru ze stacji, z
1275, PL090-0018 Nadawanie , na $lepo” to: ktora. chce!-ny sie §komunlkowa<: poleg_aja\t?a_na dwukrolnym Nadawanie komunikatéw nie wymagajacych potwierdzenia Nadawanle_ komunikatéw do wszystkich zainteresowanych ( Proced'ur_a wykonania lotu w warunkach IMC wraz z utratg
przekazaniu tresci depeszy na czestotliwosci podstawowe;j i odbioru rozgtaszanie) tacznosci
zapasowej z uzyciem stéw ,Nadaje na $lepo”
Uzyskanie raportu czytelnosci transmisji ( w skali 1 - 5) o Pilot nie podejmie czynno$ci lotniczych przed startem do czasu . . " 5 . - - " . . i " . -
1276. PL090-0019 wartoscl 3 | mniejszej podczas lacznosel sprawdzajace] usuniecia usterki radiostacji przez shuzby techniczne | wykona Pilot zgtosi ten fakt stuzbom technicznym i wykona lot Pilot uzr)a, ze warunkl Oaczno§c| na ziemi sq gorsze od Pllpt bgdzle star.al si¢ sam naprawi¢ radiostacje i sprawdzi¢ jej
s N o wykorzystujac radiostacje zapasowa, warunkéw w powietrzu i podejmie czynnosci lotnicze. dziatanie w powietrzu.
spowoduje, ze: ponowne sprawdzenie tacznosci.
1277. PL099-0018 Is_i:c.iowanle na spadochronie ratowniczym powinno odbywaé Z wiatrem Pod wiatr Bokiem do wiatru Ustawienie ciata nie ma zadnego znaczenia
1278. PL099-0019 Spadochron ratowniczy otwierany jest za pomoca: Uchwytu wyzwalajacego Liny otwierajacej Automatu spadochronowego tadunku pirotechnicznego
1279. PL099-0024 Po Iadowaniu, jesli czasza ciagnie pilota po ziemi powinien on: |Zgasi¢ czasze za pomoca $ciggania dolnych linek Zgasi¢ czasze za pomoca $ciggania gornych linek Ztapa¢ sig czegokolwiek Nic nie robi¢, czasza opadnie sama
1280. PL099-0026 Okres waznosci utozenia spadochronu ratowniczego wynosi 120 dni jezeli jego instrukcja nie stanowi inaczej 30 dni 120 dni 180 dni
1281. PL099-0027 Plomba na spadochronie zawiera date : Waznosci utozenia spadochronu utozenia spadochronu Produkcji spadochronu wietrzenia spadochronu
. . . Najpézniej przed startem statku powietrznego natomiast . . . . - . L P o P . . .
1282. PL099-0028 Dopasoyvqme uprzezy spad(_)cffrorgu ratvownlczego w‘lym zaplecie ta$m uprzezy przed zajeclem miejsca | zapieciem Bezpo_sre_dnlo_ p_rzed skokiem na!(_)mlast zapigcie l_asm uprzezy Po zals_lnlenlu sytuacji w ktdrej konieczne jest wykonanie skoku Po opuszczeniu statku powietrznego
dociagniecie tasm udowych i piersiowej wykonujemy: pasow po zajeciu miejsca w statku powietrznym i zapieciu paséw ratowniczego
- . Tak — sprawdzamy karte spadochronu, plombg, wtasciwe o i . S . i o .
1283, PL099-0029 Czy zawsze przed zatozeniem spadochronu ratowniczego Zapiecie &ci . polozenie iacych oraz Nie — nie ma obowigzku kontroli jezeli jest to kolejny lot a Nie — nie ma obowigzku kontroli jezeli spadochron pobrany jest Tak-sprawdzamy waznost ulozenia spadochronu w metryce

konieczne jest przeprowadzenie kontroli?

uchwytu

spadochron w statku powietrznym zostawili poprzedni piloci

bezposrednio z magazynu lub od uktadacza




Czy wskazane jest przed lotem zapoznanie sig z

Tak- szczegolnie istotne informacje to minimalna wysokos¢

Nie jest to konieczne - z kazdym spadochronem mozna

Nie jest to konieczne — wszystkie spadochrony zawsze
otwierajq sig¢ z wysokosci nie mniejszej niz 100 m i majg,

Tak — wiasciwosci spadochronu moga by¢ inne przy roznej

1284. PL099-0030 P P " skoku przy réznych predkosciach i réznych konfiguracjach wyskoczyc¢ z tej samej wysokosci a na predkos¢ lotu nie mamy - . . N N ’ . o N
wiasciwosciami spadochronu ktory jest do dyspozycji? P Y " i N zapewni¢ bezpieczenstwo dla kazdego przecigtnego pilotaw [ wilgotnosci powietrza
lotu,maksymalne predkosci uzycia i dopuszczalny cigzar pilota |wptywu podczas sytuacji przymusowej . o y
calym zakresie predkosci statku powietrznego
Tak- spadochrony zawsze napetniajg si¢ zawsze na podobnym Nie — spadochrony napetniaia sie zawsze na tym samym
Czy wysokos¢ skoku ratowniczego jest zalezna od predkosci |odcinku, niezaleznie od predkosci. Przy wigkszej predkosci — S ny nap jasie  fym samym Nie —aby sp on zacza} sie pop iac pilot i tak | Tak — podczas wigkszej predkosci pilot spada wolniej i
1285. PL099-0031 . . " o N . h odcinku. Predko$¢ pozioma podczas otwarcia ma jedynie " ax P 5 o i
lotu poziomego poziomej napetnienie nastepuje w krétszym czasie - ma to o . musi przej$¢ do spadania pionowego spadochron zdazy otworzy¢ sie wyzej
PRSP . o wplyw na czas otwarcia i przeciazenie
bezposredni zwiazek z mniejsza utrata wysokosci
1286. PL099-0049 Podczas ladowania na spadochronie pilot obserwuje: Horyzont Ziemie Czaszg Zamyka oczy
1287. PL099-0056 Odpiecie sig od instalacji poktadowej: jest pierwszg czynnoscia w celu opuszczenia poktadu nie jest konieczne — po skoku sama sig roztgczy zawsze najpierw pasy — one nas najmocniej trzymajg, F:z‘f;ﬁl:épo zrzucie drzwi — jezeli nie da sig ich zrzuci¢ po co
1288. PL099-0060 Predkos¢ opadania na spadochronie wynosi okoto 3-7 m/s okoto 6-9 m/s okoto 8 m/s nie uzyskg.certyflkatu spadochron kidry opada z predkoscia
wigksza niz 4 m/s
1289. PL102-0017 Zaloga §latku ppmetvzn.ego ma Obt?WIa'ZElf z.aplnanla Do startu i ladowania oraz w sytuacjach, kiedy dowodea statku Na polecenie dowodcy zatogi statku powietrznego. Do startu i do ladowania. Tylko do ladowania.
wszystkich paséw bezpieczenstwa i uprzezy: powietrznego uzna to za konieczne.
‘ . PP PP Czy wszystkie przetaczniki, dzwignie i urzadzenia kontroli i . P . . . L . -
1290. PL102-0020 Bezpcsrednlo po Za]QCIl.J miejsca w kabinie pilot statku sterowania znajduja sie w polozeniu okreslonym instrukcja Czy wszystkie przglagznlkl, dzvngnle i urzadzenia kontroli i Czystosé i porzadek w kabinie. Czy wszystkle prz(.elqc.znlkl, dZ\Ifllgnle i urlzadzenla kontroli i
powietrznego sprawdza: uzytkowania w locie sterowania znajduja sie w pofozeniu neutralnym. sterowania znajduja sie w pofozeniu wyjsciowym.
W jakich sytuacjach dowédca statku powietrznego moze Kiedy nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo lotu oraz Kiedy z réznych powodéw nie moze wykonywac swoich
1291. PL102-0021 zobowigza¢ innych cztonkéw zatogi do wykonywania czynnosci Y 'y P P! . . Y . veh p ykonyw: W sytuacjach zagrazajacych bezpieczenstwu lotu. W sytuacjach szczegoinych.
N s . N bezpieczenstwo i porzadek na poktadzie statku powietrznego.. |obowiazkéw.
nie nalezacych do ich normalnego zakresu obowigzkéw?
1292, PL102-0024 E;\;l;i?:az::iunpai‘g:r:nrzyzigiongsv\g:g;jwz rﬁ nieprawidiowosci Wiasciwa stacje naziemna, tak szybko jak to jest mozliwe. Wiasciwa stacje naziemna, telefonicznie po ladowaniu. Wiasciwa stacje naziemna, pisemnie po ladowaniu Przetozonego lub najblizszy organ ruchu lotniczego
1293. PL102-0031 Osob.e zatrzymana na .pokladzle statku pOW|etrz.neg.o. Organom Policji lub Strazy Granicznej Stuzbie Wieziennej Strazy Ochrony Lotniska Funkcjonariuszom ABW.
podejrzang o dokonanie przestgpstwa przekazuje sie:
1294. PL102-0034 gcrﬁ;l;‘;i n’:gz:;:;oksv:ﬁ:;‘;v ze statku powietrznego podczas Zabroniony Dozwolony, za zgoda wtadz lotniczych. Dozwolony. Dozwolony, jesli zachowane sa warunki bezpieczenstwa.
. . . Udzieli¢ poszkodowanym lub znajdujacym sie w
W przypadku stwierdzenia przez zatoge/dowodce statku . . P : N 5 oos . . . . ” . N . P .
1295, PL102-0035 powietrznego zagrozenia bezpieczeristwa innego statku niebezpieczenstwie pomocy w zakresie, w jakim moze to Uzy¢ wszelkich srodkéw do udzielenia pomocy naruszajac Powiadomic odpowiednie stuzby lotnicze. Powiadomi¢ odpowiednie stuzby lotnicze i dziata¢ wedtug ich

powietrznego nalezy:

uczyni¢ bez narazania na niebezpieczenstwo powierzonego
mu statku powietrznego, pasazeréw, zatogi.

nawet przepisy lotnicze.

polecen.




Komu sktada pisemny raport zatoga statku powietrznego o

1296. PL102-0039 o N L . Osobie wskazanej w instrukcji operacyjnej PKBWL Prezesowi ULC Nie sktada pisemnego raportu.
fakcie niebezpiecznego zblizenia w powietrzu?
1297. PL102-0045 g;‘gg;:g::{:,a lotniczej korespondencji radiowej niezbedne $wiadectwa radiooperatora w stuzbie lotniczej licencji cztonka personelu lotniczego nie jest wymagane posiadanie Zadnego dokumentu obywatelstwa Rzeczypospolitej Polskiej
1298, PL102-0046 T_r?nsm|51a r_adlowa dla retidlonamlerzama ma priorytet wyzszy nie tak tak,vpod_warunklem Zze korespondencja odbywa sig w jezyku maja réwny priorytet
niz wywotanie PAN-PAN: angielskim
1299. PL102-0047 Podstawowa migdzynarodowa czestotliwoscia do tacznosel |5 i, 121,5 MHz 2182 kHz 122,7 MHz
telegraficznej recznej w niebezpieczenstwie jest:
Kontrola ruchu lotniczego obowigzana jest prowadzi¢ nastuch
1300. PL102-0048 korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie na 121,5 MHz 500 kHz 156.3 MHz 2182 kHz
czestotliwosci:
1301. PL102-0049 Czestotliwo$¢ pomocnicza dla kanatu 121.5 MHz to: 123.1 MHz 101,5 MHz 500 kHz 2128 kHz
Do tacznosci migdzy statkami morskimi a statkami
1302. PL102-0050 powietrznymi, uczestni i w akcjach pc i 0- 156,3 MHz 121,5 MHz 128,825 MHz 123,450 MHz
ratowniczych (SAR), przeznaczona jest czgstotliwo$¢:
1303. PL102-0051 Czestotliwos¢ 121,500 jest przeznaczona do: lotniczej tacznosci radiotelefonicznej w niebezpieczenstwie gszzg:gg:) niebezpieczefistwie dia telegrafi do odbioru O(Zc:;():scl zladem w akejach poszukiwawozo - ratowniczych tacznosci z tratwami ratunkowymi
1304. PL102-0052 za spra\fv@zer}le pr%ed lotem waznoscl ‘dopuszczenla do uzytku dowodca statku powietrznego inspektor kontroli cywilnych statkow powietrznych wiasciciel statku powietrznego kierownik obstugi startowej
wysokosciomierza jest odpowiedzialny:
1305. PL102-0053 Sprawdzenia obecn.osm ! komple.mosm srodkow pl.er.wszej dowodca statku powietrznego dowolna osoba lekarz wojewodzki dowolny cztonek personelu lotniczego
pomocy na poktadzie statku powietrznego dokonuje:
1306. PL102-0054 za kom;_)lelfvosc ! dqslepnosc caO‘ego .pokOadowego dowodca statku powietrznego przewoznik lub dysponent statku powietrznego obstuga techniczna w miejscu startu pion bezpieczeristwa lotniczego ULC
wyposazenia awaryjnego odpowiada:
1307. PL102-0055 Zestawy pierwszej pomocy powinny by¢ umieszczone: tak, by byly tatwo dostepne dia wszystiich czionkow zatogi i w kabinie zatogi w czesci kadiuba najmniej narazonej na uszkodzenie w zamknigtej kasetce w dyspozycji dowodey statku

pasazeréw

powietrznego




podrecznik pierwszej pomocy i zestaw sygnatéw zgodny z

1308. PL102-0056 Do zestawu pierwszej pomocy powinien by¢ dotaczony: Aneksem 12 ICAO (,ground-air visual signal code for use by jedynie podrecznik pierwszej pomocy podrecznik pierwszej pomocy i petny tekst Aneksu 6 ICAO Aneks 12 ICAO
survivors”)
1309. PL102-0057 Przepisy dotyczace sygnatow, stosowanych w akcjach Aneksie 12 ICAO Aneksie 6 ICAO Aneksie 2 ICAO AIP Polska, rozdz. ENR1 ,Przepisy i Procedury Ogolne”
poszukiwawczo - ratowniczych znajduja sig w:
g Sygnat wizualny w ksztatcie litery X, podawany z miejsca N . . ) L . . . 5 - " . . L
1310. PL102-0061 wypadku lotniczego, oznacza: Zzadanie pomocy medycznej Zzadanie udzielenia informacji o wiasnej pozycji Zzadanie zidentyfikowania statku powietrznego odpowiedz negatywna
1311. PL102-0063 za zapev_vmen}e,_aby wszys'cy CZ..O nkom_e zatogi Iotnlcz_ej m?gh przewoznik lub dysponent statku powietrznego dowddca statku powietrznego Urzad Lotnictwa Cywilnego Departament Kadr Ministerstwa Infrastruktury
porozumiewac si¢ we wspolnym jezyku jest odpowiedzialny:
0O napotkanych w locie potencjalnych zagrozeniach
bezpieczenstwa oraz zdarzeniach takich, jak nieprawidtowa wiasciwa stacie naziemna tak szybko, iak jest to praktycznie
1312. PL102-0064 praca urzadzen naziemnych lub nawigacyjnych, niezwykte a ie a YOKO, Jak ] prakty organ kontroli ruchu lotniczego, po wyladowaniu wiadze lokalne Urzad Lotnictwa Cywilnego

zjawiska pogody, dowddca statku powietrznego powinien
powiadomic:

mozliwe




