Niniejszy tekst jednolity zostal opracowany na podstawie:

e Rozporzqdzenia Komisji (WE) NR 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r.

e Rozporzqdzenia Komisji (WE) NR 707/2000, 7 dnia 8 maja 2006 r.

e Rozporzqdzenia Komisji (WE) NR 376/2007 7 dnia 30 marca 2007 r.

e Rozporzqdzenia Komisji (WE) NR 1056/2008 7 dnia 27 paZdziernika 2008
w celu ulatwienia zapoznania si¢ 7 wymaganiami zalqcznika Nr I Part M i jest
jedynie materialem informacyjnym i pomocniczym.

Zrédlem prawa sq akty ogloszone w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej

M.1
W tej Czesci kompetentne wtadze oznaczaja:
1) dla potrzeb nadzoru nad cigglta zdatnoscia do lotu indywidualnego statku powietrznego

i wydawania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu, wtadze wyznaczone przez Panstwo Cztonkowskie
rejestracji.

2) dla potrzeb nadzoru nad organizacjg obstugowg opisang w M.A. Podczes¢ F,
0] wiladze wyznaczone przez Panstwo Cztonkowskie, w ktérym znajduje sie gtéwna siedziba
organizaciji.
(i) Agencje, jesli organizacja znajduje sie w kraju trzecim.
3) dla potrzeb nadzoru nad organizacja zarzadzania ciagta zdatnoscia do lotu
opisang w M.A. Podczes¢ G,
0] wladze wyznaczone przez Panstwo Cztonkowskie, w ktérym znajduje sie gtéwna siedziba
organizaciji, jesli zatwierdzenie nie jest wigczone do Swiadectwa operatora lotniczego.
(ii) wiadze wyznaczone przez Panstwo Cztonkowskie operatora, jesli zatwierdzenie jest wigczone do
Swiadectwa operatora lotniczego.
(iii) Agencje, jesli organizacja znajduje sie w kraju trzecim.
4) dla potrzeb zatwierdzania programéw obstugowych,
0] wladze wyznaczone przez Panstwo Cztonkowskie rejestraciji.
(ii) w przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, jesli Panstwo Cztonkowskie operatora nie jest

Panstwem rejestracji, wtadze uzgodnione miedzy obu powyzszymi Panstwami przed
zatwierdzeniem programu obstugowego.

(iii) »(iii) w drodze odstepstwa od przepiséw pkt. 4 ppkt (i), w przypadku gdy ciggtg zdatnoscig do lotu
statku powietrznego nieeksploatowanego w zarobkowym transporcie lotniczym zarzadza
organizacja zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu, zatwierdzona zgodnie z  dziatem A
podczescig G niniejszego zatgcznika (Part M), nie bedaca pod nadzorem cztonkowskiego
panstwa rejestracji i tylko pod warunkiem dokonania uzgodnien z czionkowskim panstwem
rejestracji przed zatwierdzeniem programu obstugi technicznej:

(iv) a) wiadza wyznaczona przez panstwo czionkowskie odpowiedzialne za nadzér nad organizacjg
zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu; lub

(v) b) Agencja, jesli organizacja zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu ma swojg siedzibe w panstwie
trzecim.”;



DZIAL A WYMAGANIA TECHNICZNE

(Section A Technical Requirements)

PODCZESC A ZASADY OGOLNE

(Subpart A General)

M.A.101 Zakres
(Scope)

Ten Dziat okresla dziatania, tacznie z obstugg techniczna, ktére musza by¢ podjete w celu zapewnienia
utrzymania zdatnosci do lotu; ustala on réwniez warunki, ktére muszg by¢ spetnione przez osoby lub
organizacje zajmujace sie zarzadzaniem ciggta zdatnoscig do lotu.

PODCZESC B ODPOWIEDZIALNOSC
(Subpart B Accountability)

M.A.201 Odpowiedzialnos¢
(Responsibilities)

@) Za ciggtg zdatnos¢ do lotu statku powietrznego odpowiedzialny jest wtasciciel, ktéry musi zapewni¢,
ze lot nastapi tylko wtedy, jesli:

1. statek powietrzny jest zdatny do lotu, oraz;

2. cate zamontowane wyposazenie operacyjne i wyposazenie awaryjne jest
zabudowane prawidtowo i jest sprawne, lub w wyrazny sposéb oznakowane jako
niesprawne, oraz;

3. Swiadectwo zdatnoéci do lotu jest wazne, oraz;

4. obstuga techniczna statku powietrznego jest wykonywana zgodnie
z zatwierdzonym programem obstugi opisanym w M.A.302.

(b) Jesli statek powietrzny jest dzierzawiony, to obowigzki wtasciciela sg przeniesione na dzierzawce,
jesli:

1. dzierzawca jest wpisany w dokumencie rejestracji, lub;

2. $g one szczegotowo opisane w umowie dzierzawy.

Jesli w tej Czesci jest mowa o "wtascicielu”, to okreslenie "wiasciciel" obejmuje odpowiednio wtasciciela lub
dzierzawce.

(c) Kazda osoba lub organizacja wykonujgca obstuge techniczng jest odpowiedzialna za wykonane
prace.
(d) Za prawidtowe przeprowadzenie przegladu przedlotowego odpowiedzialny jest pilot-dowddca lub

operator, w przypadku zarobkowego przewozu lotniczego. Przeglad ten musi by¢ wykonany przez pilota lub
inng wykwalifikowang osobe, ale niekoniecznie przez zatwierdzong organizacje obstugowg lub przez
personel poswiadczajacy wg Part 66.

(e) w celu wypetnienia obowigzkéw natozonych przepisami lit. a),

(i) wtasciciel statku powietrznego moze zleci¢ zadania zwigzane z zapewnieniem ciagtej zdatnosci do
lotu organizacji zarzadzania ciggtq zdatnoscig do lotu, na podstawie zatwierdzonej zgodnie z
dziatem A podczescig G niniejszego zatgcznika (Part M). W takim przypadku organizacja
zarzadzania ciagta zdatnoscig do lotu przyjmuje na siebie odpowiedzialnos¢ za prawidiowg
realizacje tych zadan;



(ii) wtasciciel, ktéry na wtasng odpowiedzialno$¢ postanawia zarzgdzac ciggfa zdatnoscig do lotu, bez
zawierania umowy zgodnie z zatgcznikiem |, moze mimo tego zawrze¢ z organizacjg zarzadzania
ciggtg zdatnoscig do lotu, zatwierdzong zgodnie z dziatem A podczescig G niniejszego zatgcznika
(Part M), ograniczong umowe na opracowanie programu obstugi technicznej i jego zatwierdzenie
zgodnie z pkt. M.A.302. W takim przypadku ograniczona umowa przenosi odpowiedzialno$¢ za
opracowanie i zatwierdzenie programu obstugi technicznej na organizacje zarzgdzania ciggig
zdatno$cig do lotu, z ktérg zawarto te umowe.”;

() W przypadku duzych statkéw powietrznych, w celu spetnienia wymagan wymienionych w punkcie
(a), wtasciciel statku powietrznego musi zapewni¢, ze czynnosci dotyczace ciagtej zdatnosci do lotu sg
wykonywane przez zatwierdzong organizacje zarzadzania ciagtq zdatnosciag do lotu. Musi zostac
sporzadzona umowa na pismie zgodnie z Zatgcznikiem |. W takim przypadku organizacja zarzgdzania ciggtq
zdatno$cig do lotu przejmuje odpowiedzialno$¢ za prawidtowe wykonanie tych czynnosci.

(9) Obstuga techniczna duzych statkbw powietrznych, statkéw powietrznych uzytkowanych do
zarobkowego przewozu lotniczego i ich podzespotéw, musi by¢ wykonywana przez organizacje obstugowg
zatwierdzong zgodnie z Part 145.

(h) W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego za ciggta zdatnos¢ do lotu statku powietrznego,
ktéry uzytkuje odpowiedzialny jest operator, ktéry musi :

1. by¢ zatwierdzony zgodnie z M.A. Podczes¢ G, w zakresie statkéw powietrznych, ktérych jest
uzytkownikiem, w ramach swiadectwa operatora lotniczego wydanego przez kompetentne wiadze,
oraz,

2. by¢ zatwierdzony zgodnie z Part 145, lub podpisaé umowe z tak zatwierdzong organizacja, oraz;

3. zapewni¢ spetnienie wymagan punktu (a).

0] Jezeli panstwo czionkowskie zada od operatora posiadania certyfikatu zezwalajacego na

prowadzenie dziatalnosci zarobkowej, innej niz zarobkowy transport lotniczy, to operator ten musi:”;

1. by¢ odpowiednio zatwierdzony, zgodnie z M.A. Podczes¢ G, do zarzadzania ciggta zdatnoscig do
lotu statkdw powietrznych, ktérych jest uzytkownikiem lub podpisaé umowe z tak zatwierdzong
organizacjg oraz;

2. byc¢ zatwierdzony zgodnie z M.A. Podczes$¢ F lub Part 145, lub podpisa¢ umowe z tak zatwierdzong
organizacjg oraz;

3. zapewni¢ spetnienie wymagan punktu (a).

()] Witasciciel / operator jest odpowiedzialny za umozliwienie kompetentnym wiladzom dostepu do
organizacji / statku powietrznego, potrzebnego do stwierdzenia czy wymagania tej Czesci sg
spetniane w sposob ciagty.

M.A.202 Zgtaszanie zdarzen lotniczych
(Occurrence reporting)

€) Kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna na podstawie pkt. M.A.201 informuje kompetentne
wiadze wyznaczone przez panstwo rejestracji, organizacje odpowiedzialng za projekt typu lub uzupetniajagcy
projekt typu oraz, w razie koniecznosci, panstwo cztonkowskie operatora o wystgpieniu takiego stanu statku
powietrznego lub jego podzespotu, ktory zagraza bezpieczenstwu lotu.

(b) Zgloszenia muszg by¢ dokonywane w sposéb ustalony przez Agencje i zawiera¢ wszystkie
niezbedne informacje dotyczace takiego stanu znane danej osobie lub organizaciji.

(©) Jesli osoba Ilub organizacja wykonujaca obstuge statku powietrznego dziata zgodnie
z umowg obstugowsg, zawartg z wiascicielem lub operatorem, taka osoba lub organizacja musi réwniez
zgtasza¢ do wiasciciela, operatora lub organizacji zarzadzania ciagta zdatnoscig do lotu kazdy taki stan
dotyczacy statku powietrznego czy podzespotu wiasciciela lub operatora.

(d) Zgloszenia nalezy dokonywac¢ tak szybko jak jest to mozliwe, ale zawsze w ciggu
72 godzin po stwierdzeniu przez osobe lub organizacje stanu, ktérego dotyczy zgtoszenie.



PODCZESC C CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU
(Subpart C Continuing Airworthiness)

M.A.301 Zadania ciagtej zdatnosci do lotu
(Continuing airworthiness tasks)

Ciagta zdatnos¢ do lotu statku powietrznego oraz sprawnos$¢ wyposazenia operacyjnegoi awaryjnego muszg
by¢ zapewnione przez:

1. wykonywanie przegladow przedlotowych

2. usuniecie zgodnie z oficjalnie uznanymi standardami kazdej usterki i uszkodzenia majgcych wplyw na
bezpieczne uzytkowanie, z uwzglednieniem dla wszystkich duzych statkéw powietrznych lub statkow
powietrznych uzytkowanych do zarobkowego przewozu lotniczego, wykazu wyposazenia minimalnego
[MEL] i wykazu odstepstw od konfiguracji [CDL], jesli majg one zastosowanie dla danego typu statku
powietrznego;

3. wykonywanie catej obstugi technicznej zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi technicznej
statkéw powietrznych wg M.A.302;

4, analize skutecznosci zatwierdzonego programu obstugi technicznej wg M.A.302, dla wszystkich
duzych statkow powietrznych lub statkéw powietrznych uzytkowanych do zarobkowego przewozu
lotniczego;

5. wykonywanie odpowiednich:
0] dyrektyw zdatnosci
(i)  dyrektyw operacyjnych, majacych wptyw na ciagta zdatnos¢ do lotu
(i)  wymagan dotyczacych ciagtej zdatnosci do lotu, ustalonych przez Agencje
(iv) dziatan obowigzkowych ustalonych przez kompetentne wtadze jako natychmiastowa reakcja na
problem dotyczacy bezpieczenstwa
6. wykonanie modyfikacji i napraw zgodnie z M.A.304;
7. ustalenie zasad postepowania dotyczacych modyfikacji nieobowigzkowych
i/lub inspekgciji, dla wszystkich duzych statkéw powietrznych lub statkéw powietrznych uzytkowanych do
zarobkowego przewozu lotniczego
8. wykonanie lotow probnych po obstudze, kiedy to konieczne.

M.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego
(Maintenance program)

(a) Kazdy statek powietrzny jest objety obstugg techniczng zgodnie z programem obstugi techniczne;.

(b) Program obstugi technicznej statku powietrznego i wszelkie jego kolejne zmiany sg zatwierdzane przez
wiasciwg wtadze.

(c) W przypadku gdy ciagta zdatnoscig do lotu statkbw powietrznych zarzadza organizacja zarzgdzania
ciagta zdatnoscig do lotu zatwierdzona zgodnie z dziatem A podczescig G niniejszego zatgcznika (Part M),
program obstugi technicznej statku powietrznego i zmiany do niego bedg zatwierdzane w drodze procedury
posredniego zatwierdzenia.

(i) W takim przypadku organizacja zarzgdzania ciggta zdatnoscig do lotu ustanawia procedure
posredniego zatwierdzenia jako czes¢ charakterystyki zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu, a
kompetentne wladze odpowiedzialna za organizacje zarzgdzania ciggtgq zdatnoscig do lotu
zatwierdza te procedure.

(i) Organizacja zarzgdzania cigglta zdatnoscig do lotu nie stosuje procedury posredniego
zatwierdzania, jezeli nie podlega nadzorowi czionkowskiego panstwa rejestracji, chyba ze
zawarta zostata umowa zgodnie z pkt. M.1 ust. 4 ppkt (ii) lub



(i), stosownie do przypadku, przenoszaca odpowiedzialnos¢ za zatwierdzenie programu obstugi
technicznej na wiasciwg wiadze odpowiedzialng za organizacje zarzadzania ciggta zdatnoscig
do lotu.

(d) Program obstugi technicznej musi wykazywac¢ zgodnosé z:

(i) instrukcjami wydanymi przez witasciwg wiadze;

(ii) instrukcjami w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu,
ograniczonego certyfikatu typu, uzupetniajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia projektu
powaznej zmiany, autoryzacji ETSO lub jakiegokolwiek innego stosownego zatwierdzenia
wydanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1702/2003 i zatgcznikiem do niego (Part 21);

(iif) dodatkowymi lub alternatywnymi instrukcjami zaproponowanymi przez witasciciela lub organizacje
zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu, po ich zatwierdzeniu zgodnie z pkt. M.A.302, z wyjatkiem
przedziatdbw czasowych dla zadan zwigzanych z bezpieczenstwem, o ktérych mowa w lit. e),
ktére mogg by¢ wydtuzone, pod warunkiem przeprowadzenia wyczerpujgcych analiz zgodnie z
lit. g) oraz tylko pod warunkiem bezposredniego zatwierdzenia zgodnie z pkt. M.A.302 lit. b).

(e) Program obstugi technicznej statku powietrznego musi zawieraé¢ szczegétowe informacje o catej do
wykonania obstudze technicznej, w tym czestotliwosci, witgcznie ze specjalnymi zadaniami zwigzanymi z
typem i specyfikg operaciji.

H Dla duzych statkéw powietrznych, gdy program obstugi technicznej opiera sie na procedurze grupy
nadzoru obstugi lub na monitorowaniu stanu, program obstugi statkéw powietrznych zawiera¢ bedzie
program niezawodnosci.

(9) Program obstugi technicznej statku powietrznego podlega okresowym analizom i, jesli to konieczne,
jest odpowiednio korygowany. W oparciu o doswiadczenie operacyjne, i instrukcje wiasciwej witadzy,
analizy zapewniajg utrzymanie waznosci programu, z réwnoczesnym uwzglednianiem nowych i/lub
zmienionych instrukcji obstugi technicznej upowszechnianych przez posiadaczy -certyfikatu typu i
uzupetniajacego certyfikatu typu oraz wszelkie pozostate organizacje, ktére publikujg takie dane zgodnie z
zatgcznikiem (Part 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.

M.A.303 Dyrektywy zdatnosci
(Airworthiness directives)

Kazda majaca zastosowanie dyrektywa zdatnosci musi by¢ wykonana zgodnie z wymaganiami tej
dyrektywy, chyba Zze Agencja ustalita inaczej.

M.A. 304 Dane dotyczace modyfikacji i napraw
(Data for modifications and repairs)

Ocena uszkodzen oraz modyfikacje i naprawy muszg by¢ wykonane z zastosowaniem danych
zatwierdzonych przez Agencje, lub przez organizacje projektujacg zatwierdzong zgodnie
z Czescig 21.

M.A. 305 System zapisow ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
(Aircraft continuing airworthiness record system)

€) Po zakonczeniu kazdej obstugi, dotyczace jej poswiadczenie obstugi wg M.A.801 musi zostac
odnotowane w zapisach ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego. Kazdy zapis musi by¢ wykonany tak
szybko jak jest to mozliwe, ale nie pdzniej niz 30 dni od daty wykonania obstugi.

(b) Dokumentacja zdatnosci do lotu statku powietrznego sktada sie z:
1. ksigzki statku powietrznego, rejestru pracy silnika (6w) lub karty rejestracyjnej zespotu

silnikowego, rejestru pracy smigta i kart rejestracji pracy dla wszystkich podzespotéw o ograniczonej
czasie uzytkowania, w zaleznosci od przypadku; oraz



2. dziennika technicznego operatora, jesli pkt. M.A.306 tak stanowi dla zarobkowego transportu
lotniczego zarobkowych lub zgda tego panstwo cztonkowskie dla dziatalnosci zarobkowej innej niz
zarobkowy transport lotniczy.

(c) W ksigzce statku powietrznego nalezy wpisac¢ typ i znaki rejestracyjne statku powietrznego, date,
oraz odpowiednio catkowity czas lotu i /lub ilos¢ cykli i /lub lagdowan.

(d) Zapisy ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego powinny podawac aktualny:

1. status wykonania dyrektyw zdatnosci oraz obowigzkowych dziatan, ustalonych przez
kompetentne wtadze jako natychmiastowa reakcja na problem dotyczacy bezpieczehstwa

status wykonania modyfikacji i napraw

status zgodnosci z programem obstugi technicznej

status podzespotéw o ograniczonej zywotnosci

raport z wazenia i wywazenia

wykaz odtozonych obstug.

ok wnN

(e) Oprocz zapiséw w poswiadczeniu obstugi na Formularzu nr 1 EASA lub jego odpowiedniku,
nastepujace informacje dotyczace kazdego zabudowanego podzespotu nalezy wpisaé w odpowiedniej
ksigzce silnika lub $migta, metrykach modutéw silnika lub podzespotéw o ograniczonej czasie uzytkowania:

1. dane identyfikacyjne podzespotu, oraz

2. typ, numer seryjny i znaki rejestracyjne statku powietrznego, na ktérym podzespét zostat
zabudowany, wraz z danymi dotyczacymi jego zabudowy i wymontowania, oraz

3. odpowiednio catkowity czas lotu i/lub ilos¢ cykli i/lub Iadowan i/lub czas kalendarzowy danego
podzespotu, oraz

4, aktualne informacje wg punktu (d), dotyczace danego podzespotu.

()] Osoba odpowiedzialna za zarzadzanie ciggta zdatnoscig do lotu zgodnie z M.A. Podczes$é B, musi
nadzorowac zapisy wymienione w tym punkcie oraz udostepnic je na zgdanie kompetentnym witadzom.

(9) Wszystkie zapisy dotyczace ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego musza by¢ jasne i
doktadne. Jesli zachodzi potrzeba skorygowania zapisu, poprawka musi by¢ dokonana w sposob
zachowujacy wyraznie zapis oryginalny.

(h) Wiasciciel lub operator musza zapewni¢ opracowanie systemu przechowywania przez nizej
okreslony czas, nastepujacych zapisow:

1. wszystkich szczegdtowych zapisdw z obstugi technicznej, dotyczacych statku powietrznego i
wszystkich podzespotdéw o ograniczonej zywotno$ci na nim zamontowanych, przez okres
przynajmniej 24 miesiecy od daty wycofania statku powietrznego lub podzespotu z eksploatacji na
state, oraz;

2. odpowiednio catkowitego czasu lotu oraz ilosci cykli statku powietrznego i wszystkich podzespotow
0 ograniczonej zywotnosci, przez okres przynajmniej 12 miesiecy od daty wycofania statku
powietrznego lub podzespotu z eksploatacji na state, oraz;

3. odpowiednio czasu lotu oraz ilosci cykli od ostatniej planowej obstugi podzespotu o0 ograniczonej
zywotnosci, przynajmniej do czasu przeprowadzenia nastepnej planowej obstugi podzespotu, o
réwnorzednym zakresie i szczegétowosci prac, oraz;

4. aktualnego statusu wykonania zadan programu obstugi, pozwalajagcego na ustalenie zgodnosci z
zatwierdzonym programem obstugi technicznej statku powietrznego, przynajmniej do czasu
przeprowadzenia nastepnej planowej obstugi statku powietrznego Iub podzespotu, o
réwnorzednym zakresie i szczegétowosci prac, oraz;

5. aktualnego statusu wykonania dyrektyw zdatnosci, dotyczacych danego statku powietrznego i
podzespotdw, przynajmniej przez okres 12 miesiecy po wycofaniu statku powietrznego lub
podzespotu z eksploatacji na state, oraz;

6. szczegotdw wykonanych modyfikacji i napraw statku powietrznego, silnika/(silnikow),
Smigta/(Smigiet) i wszystkich innych podzespotéw istotnych dla bezpieczehstwa lotu, przynajmniej
przez okres 12 miesiecy po ich wycofaniu z eksploatacji na state.



M.A.306 Dziennik techniczny operatora
(Operator’s technical log system)

€) W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, oprocz spetnienia wymagan M.A.305, operator
musi prowadzi¢ poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego zawierajgcy nastepujace informacje
dotyczace kazdego statku powietrznego:

1. informacje o kazdym locie, potrzebne dla zapewnienia ciggtego bezpieczenstwa lotéw, oraz;
2. aktualne po$wiadczenie obstugi statku powietrznego (CRS), oraz;

3. aktualne sSwiadectwo obstugi technicznej (maintenance statement), zawierajgce informacje
dotyczace statusu wykonania obstugi technicznej statku powietrznego, tj jakie planowe i
nieplanowe obstugi majg zosta¢ wykonane w nastepnej kolejnosci, chyba ze kompetentne
wladze pozwolg na przechowywanie swiadectwa obstugi technicznej w innym miejscu, oraz

4, wszystkie nie usuniete, odlozone pozycje obstugi /naprawy usterek, majace wplyw na
uzytkowanie statku powietrznego, oraz;

5. wszystkie niezbedne informacje, dotyczgce umdw obstugi techniczne;.

(b) Poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego i kazda jego zmiana muszg by¢ zatwierdzone
przez kompetentne wiadze.

(c) Przewoznik musi zapewni¢, zeby poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego byt
przechowywany przez 36 miesiecy od daty ostatniego zapisu.

M.A. 307 Przekazywanie zapisow ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
(Transfer of aircraft continuing airworthiness records)

(a) Jesli statek powietrzny jest na state przekazywany przez jednego wiasciciela lub operatora do
drugiego, wéwczas wiasciciel lub operator musi zapewnié, zeby byty réwniez przekazane zapisy
ciggtej zdatnosci do lotu wg M.A.305 oraz, jesli ma to zastosowanie, dziennik techniczny operatora
wg M.A. 306.

(b) Jesli wiasciciel zleca wykonanie zadan dotyczacych zarzadzania ciggta zdatnoscia do lotu do
organizacji zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu, musi on zapewni¢, zeby do tej organizacji byty
przekazane rowniez zapisy ciagtej zdatnosci do lotu wg M.A.305.

(c) Nowy wtasciciel, operator lub organizacja zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu musi zapewnic
ciggtos¢ przechowywania zapiséw zgodnie z wyzej okreslonymi okresami.

PODCZESC D STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ
(SUBPART D Maintenance Standards)

M.A. 401 Dane obstugowe

(Maintenance data)
€) Podczas wykonywania obstugi technicznej statku powietrznego, osoba lub organizacja wykonujgca
obstuge, w tym modyfikacje i naprawy; musi mie¢ dostep i  korzysta¢ tylko

z aktualnych, odpowiednich danych obstugowych.
(b) W Czesci tej , odpowiednie dane obstugowe oznaczaja:

1. wszystkie odpowiednie wymagania, procedury, standardy lub informacje wydane przez kompetentne
wiadze,

2. wszystkie odpowiednie dyrektywy zdatnosci,

1. odpowiednie instrukcje ciagtej zdatnosci do lotu, wydane przez posiadaczy s$wiadectwa typu,
uzupetniajgcego Swiadectwa typu i kazdg inng organizacje, ktéra zgodnie z Part 21 publikuje takie
dane,

4. wszystkie odpowiednie dane, wydane zgodnie ze 145.A.45.(d).

(c) Osoba lub organizacja wykonujgca obstuge techniczng statku powietrznego musi zapewni¢, zeby
wszystkie dane obstugowe byty aktualne i tatwo dostepne w razie potrzeby. Taka osoba lub

7



organizacja musi wprowadzi¢ system kart zadaniowych lub arkuszy roboczych, ktére bedg stosowane i
ktére beda zawieraty doktadny zapis danych obstugowych lub doktadne przywotanie konkretnej/
konkretnych czynno$ci obstugi zawartych w danych obstugowych.

M.A. 402 Wykonywanie obstugi technicznej
(Performance of maintenance)

(a) Cata obstuga techniczna musi by¢ wykonywana przez wykwalifikowany personel, z zastosowaniem
metod, technik, standardéw i instrukcji, wymienionych w danych obstugowych wg M.A.401. Ponadto,
po kazdej czynnosci obstugi zwigzanej z bezpieczenstwem lotu, musi byé przeprowadzona
niezalezna kontrola, chyba, ze zostato inaczej okre$lone w Part 145 lub zatwierdzone przez
kompetentne wiadze.

(b) Cata obstuga techniczna musi by¢ wykonywana przy uzyciu narzedzi, wyposazenia i materiatow
wymienionych w danych obstugowych wg M.A.401, chyba, ze zostato inaczej okreslone w Part 145. Tam
gdzie jest to konieczne, narzedzia i wyposazenie muszg by¢é systemowo poddawane obstudze
metrologicznej zgodnie z oficjalnie uznanymi standardami.

(c) Miejsce, w ktérym jest wykonywana obstuga techniczna musi by¢ dobrze zorganizowane i czyste,
oraz wolne od kurzu i zanieczyszczen.

(d) Cata obstuga techniczna musi by¢ wykonana z uwzglednieniem ograniczen dotyczacych warunkéw
otoczenia, wymienionych w danych obstugowych wg M.A.401.

(e) W razie niepogody lub dilugotrwatej obstugi technicznej, nalezy korzystaé z odpowiednich
pomieszczen.

)] Po zakonczeniu catej obstugi technicznej musi by¢ przeprowadzona ogélna weryfikacja, w celu
sprawdzenia czy ze statku powietrznego lub podzespotu usunieto  wszystkie narzedzia,
wyposazenie i inne obce czesci i materiaty oraz czy zostaty ponownie zamontowane wszystkie
zdjete pokrywy lukéw dostepu.

M.A. 403 Usterki statku powietrznego
(Aircraft defects)

(@) Kazda usterka statku powietrznego, ktéra ma powazny wplyw na bezpieczenstwo lotu, musi byé
usunieta przed dalszym lotem.

(b) Tylko personel poswiadczajgcy, upowazniony zgodnie z pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 1, M.A.801 lit. b)
ppkt 2, M.A.801 lit. c), M.A.801 lit. d) lub zatgcznikiem Il (Part 145), w oparciu o dane obstugowe wg
M.A.401, moze stwierdzi¢ czy usterka statku powietrznego ma powazny wptyw na bezpieczehstwo
lotu i podja¢ decyzje kiedy i jakie dziatania naprawcze musza by¢ podjete przed dalszym lotem i
usuniecie ktorych usterek moze by¢ odtozone. Nie ma to zastosowania, jesli:

1. zatwierdzony wykaz wyposazenia minimalnego, uznany za obowigzkowy przez kompetentne
wiadze, moze by¢ wykorzystany przez pilota, lub

2. usterki statku powietrznego zostaty okreslone przez kompetentne wiadze jako dopuszczalne.
(c) Kazda usterka statku powietrznego, ktéra nie ma powaznego wptywu na bezpieczenstwo lotu, musi

by¢ usunieta tak szybko jak jest to mozliwe po jej wykryciu, w ramach ograniczen wymienionych w
danych obstugowych.

(d) Kazda usterka, ktdéra nie zostata usunieta przed lotem, musi by¢ zarejestrowana w systemie zapiséow
obstugi technicznej statku powietrznego wg M.A.305 lub w dzienniku technicznym operatora wg
M.A.306.



PODCZESC E PODZESPOLY

(SUBPART E Components)

M.A. 501 Zabudowa
(Installation)

(a) Podzespot moze by¢ zabudowany tylko wowczas, jesli jest on w dobrym stanie, zostat w odpowiedni
sposéb poswiadczony na Formularzu nr 1 EASA Ilub réwnorzednym dokumencie oraz jest
oznakowany zgodnie z Part 21 Podczes¢ Q, chyba ze zostato inaczej ustalone w zataczniku (Part
21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, zataczniku Il (Part 145) lub dziale A podczesci F
zatgcznika | do niniejszego rozporzadzenia.

(b) Przed zabudowaniem podzespotu na statku powietrznym, osoba lub zatwierdzona organizacja
obstugowa musi upewnic¢ sie, czy konkretny podzespot nadaje sie do zabudowania, jesli mogg mieé
zastosowanie jego rézne konfiguracje wynikajace z modyfikacji i/lub dyrektyw zdatnosci.

(©) Czesci standardowe mogg by¢ zabudowane na statku powietrznym lub podzespole tylko wtedy,
kiedy sg one wymienione w danych obstugowych. Czesci standardowe moga by¢ zabudowane tylko
wtedy, kiedy jest do nich dotagczony dowdd zgodnosci z odpowiednim standardem.

(d) Surowce lub materialy zuzywalne mogg by¢ zastosowane na statku powietrznym lub podzespole
tylko wtedy, kiedy producent statku powietrznego lub podzespotu stwierdzi to w odpowiednich
danych obstugowych, lub jak okreslono w Part 145. Takie materiaty i surowce mogg byc¢
zastosowane tylko wtedy, kiedy spetniaja wymagania okreslonej normy i sga mozliwe do
zidentyfikowania. Do wszystkich materiatéw i surowcéw musi by¢ dotgczona dokumentacja, ktora
wyraznie dotyczy konkretnego materiatu i surowcow, zawiera stwierdzenie zgodnosci z normg oraz
podaje producenta i dostawce.

M.A. 502 Obstuga techniczna podzespotu
(Component maintenance)

€) Obstuga techniczna podzespotéw wykonywana jest przez organizacje obstugowe odpowiednio
zatwierdzone zgodnie z przepisami dziatu A podczesci F niniejszego zatgcznika (Part M) lub zatacznika I
(Part 145).

b) W drodze odstepstwa od lit. a) obstuga techniczna podzespotu zgodnie z danymi obstugi technicznej
statku powietrznego lub, jesli kompetentne wiadze wyrazita zgode, zgodnie z danymi obstugi technicznej
podzespotu, moze by¢ wykonana przez organizacje posiadajacg kategorie A, zatwierdzong zgodnie z
dziatem A podczescig F niniejszego zatgcznika (Part M) lub zatgcznikiem 11 (Part 145), a takze przez
personel poswiadczajacy, o ktérym mowa w pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2, jedynie w przypadku gdy podzespoty
te zamontowane sg w statku powietrznym. Niemniej jednak organizacja ta lub personel poswiadczajacy
moze tymczasowo wymontowaé dany podzespét na potrzeby obstugi technicznej, w celu uzyskania
tatwiejszego dostepu do niego, z wyjatkiem sytuacji, gdy jego wymontowanie powoduje koniecznosé
dodatkowej obstugi technicznej niemieszczacej sie w kontekscie przepisdw niniejszej litery. Obstuga
techniczna podzespotu wykonana zgodnie z niniejszq literg nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA i
podlega wymogom dopuszczenia statku powietrznego, o ktérych mowa w pkt. M.A.801.

C) W drodze odstepstwa od lit. a) obstuga techniczna silnika/pomocniczego zespotu napedowego
(APU) zgodnie z danymi obstugi technicznej silnika/APU lub, jesli wtasciwa wtadza wyrazita zgode, zgodnie
z danymi obstugi technicznej podzespotu, moze by¢ wykonana przez organizacje posiadajaca kategorie B,
zatwierdzong zgodnie z dziatem A podczescig F niniejszego zatacznika (Part M) lub zatgcznikiem Il (Part
145), jedynie w przypadku gdy podzespoty te zamontowane sg w silniku/APU. Niemniej jednak organizacja
posiadajgca kategorie B moze tymczasowo wymontowac¢ dany podzespét na potrzeby obstugi technicznej, w
celu uzyskania tatwiejszego dostepu do niego, z wyjatkiem przypadkoéw, gdy jego wymontowanie powoduje
koniecznos¢ dodatkowej obstugi technicznej niemieszczacej sie w kontekscie przepiséw niniejszej litery.

d) W drodze odstepstwa od lit. a) i pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2 obstuga techniczna zamontowanego
podzespotu lub podzespolu tymczasowo wymontowanego ze statku powietrznego ELA1
niewykorzystywanego w zarobkowym transporcie lotniczym zarobkowych i przeprowadzana zgodnie z
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danymi obstugi technicznej podzespotu, moze by¢ przeprowadzana przez personel poswiadczajacy, o
ktéorym mowa w pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2, z wyjatkiem:

naprawy gtéwnej podzespotdéw innych niz silniki i Smigta; oraz

naprawy gtownej silnikdw i smigiet dla statkbw powietrznych innych niz CS-VLA, CS-22 i

LSA.

Obstuga techniczna podzespotu wykonana zgodnie z lit. d) nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA i
podlega wymogom dopuszczenia statku powietrznego, o ktérych mowa w pkt. M.A.801.7,

M.A. 503 Podzespoty o ograniczonym czasie uzytkowania

(Service life limited components)

Podzespoty o ograniczonym czasie uzytkowania nie mogq przekroczy¢ zatwierdzonego czasu uzytkowania
okreslonego w zatwierdzonym programie obstugi technicznej i dyrektywach zdatnosci do lotu, z wyjgtkiem
jak podano pkt. M.A.504 lit. ).

M.A. 504 Nadzorowanie niesprawnych podzespotéw

(a)

(b)

(€)

(d)

(e)

(Control of unserviceable components)

Podzespot musi by¢€ uznany jako niesprawny w kazdej z nastepujacych sytuaciji:

1. uptynat okres zywotnosci podany w programie obstugi technicznej;

2. wystepuje niezgodnosé z majacymi zastosowanie dyrektywami zdatnosci i innymi
obowigzkowymi wymaganiami Agencji dotyczacymi ciagtej zdatnosci do lotu;

3. brak informacji koniecznych dla ustalenia statusu zdatnosci do lotu
i przydatnosci do zabudowy;

4 wystepowanie usterek lub niesprawnosci;

5 podzespot uczestniczyt w incydencie lub wypadku, ktéry moze mie¢ wptyw na jego
sprawnosg.

Podzespoty niezdatne do uzytku bedg zidentyfikowane i magazynowane w bezpiecznym miejscu
pod kontrolg uprawnionej organizacji obstugowej do czasu podjecia decyzji w sprawie przysztego
statusu takiego podzespotu. Niemniej jednak dla statkbw powietrznych niewykorzystywanych w
zarobkowym transporcie lotniczym innym niz duze statki powietrzne, osoba lub organizacja, ktéra
uznata podzespdt za niezdatny do uzytku, moze przekazaé piecze nad nim, po uznaniu go za
niezdatny do uzytku, wtascicielowi statku powietrznego, pod warunkiem ze informacja o tym znajdzie
sie w dzienniku poktadowym statku powietrznego lub rejestrze pracy silnika lub rejestrze pracy
podzespotu.

Podzespoty, ktére osiagnety certyfikowany limit Zywotnosci catkowitej lub z usterkg nie nadajacy sie
do naprawy, muszg zosta¢ zakwalifikowane jako nie nadajace sie do odzyskania i nie moga by¢
ponownie wprowadzone do systemu dostaw podzespotdw, chyba, ze przediuzono certyfikowany limit
zywotnosci catkowitej lub zostat zatwierdzony sposéb ich naprawy zgodnie z M.A. 304.

W odniesieniu do podzespotu, ktéry zgodnie z punktem (c) nie nadaje sie do odzyskania, osoba lub
organizacja odpowiedzialna wg Part M musi:

przechowywac taki podzespd6t w miejscu okreslonym w punkcie (b), lub;
przed zrzeczeniem sie odpowiedzialnosci za taki podzespét, spowodowac jego trwate uszkodzenie
w sposéb zapewniajacy, ze odzyskanie lub naprawa nie bedg ekonomicznie uzasadnione.

Niezaleznie od postanowierh punktu (d), osoba lub organizacja odpowiedzialna zgodnie z Part M,

moze bez ich uszkodzenia, przekaza¢ odpowiedzialno$¢ za podzespoty zakwalifikowane jako nie
nadajgce sie do odzyskania, do organizacji szkoleniowej lub badawczej.
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PODCZESC F ORGANIZACJA OBSLUGOWA

(SUBPART F Maintenance Organisation)

M.A.601 Zakres
(Scope)

Niniejsza podczes¢ ustanawia wymagania, jakie winna spetni¢ organizacja w celu zakwalifikowania sie do
otrzymania zatwierdzenia badz przedtuzenia zatwierdzenia do prowadzenia obstugi technicznej statkow
powietrznych i podzespotéw niewymienionych w pkt. M.A.201 lit. g).

M.A.602 Whniosek
(Application)

Whniosek o wydanie lub zmiane zatwierdzenia organizacji obstugowej musi by¢ sporzadzony na druku i w
sposo6b ustalony przez kompetentne wiadze.

M.A.603 Zakres zatwierdzenia
(Extent of approval)

€) Przyznanie zatwierdzenia jest potwierdzone wydaniem przez kompetentne wiadze orzeczenia (wg
Zatagcznika V). Instrukcja organizacji obstugowej zatwierdzonej wg M.A. 604, musi zawierac
specyfikacje $wiadczonych ustug, uznanych za objete zatwierdzeniem.

Zatacznik IV do tej Czesci zawiera tabele wszystkich klas i kategorii zgodnie z M.A.Podczes¢ F.

M.A.604 Instrukcja Organizacji Obstugowej
(Maintenance Organisation Manual)
€) Organizacja obstugowa musi dostarczy¢ instrukcje, zawierajaca przynajmniej nastepujace
informacje:
1. oswiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego, potwierdzajace, ze

organizacja przez caty czas bedzie dziata¢ zgodnie z Czescig M i instrukcja, oraz;

2. specyfikacje ustug swiadczonych przez organizacje, oraz;
3. stanowisko/ (stanowiska) i nazwisko/ (nazwiska) osoby/ (oséb)wymienionych w M.A.606(b),
oraz;
4. schemat organizacyjny, przedstawiajgcy podzial odpowiedzialnosci miedzy osobami
wymienionymi w M.A.606(b), oraz;
5. wykaz personelu poswiadczajagcego wraz z posiadanym przez niego zakresem
zatwierdzenia; oraz;
6. wykaz adreséw, gdzie wykonywana jest obstuga techniczna, wraz z o0gdélnym opisem
obiektow;
7. procedury opisujace w jaki sposéb organizacja obstugowa zapewnia spetnienie wymagan
niniejszej Czesci, oraz;
8. procedure/ (procedury) wprowadzania zmian do instrukcji organizacji obstugowe;.
(b) Instrukcja organizacji obstugowej i jej zmiany musza by¢ zatwierdzone przez kompetentne wiadze.
(c) Niezaleznie od postanowien punktu (b), drobne zmiany do instrukcji moga by¢ zatwierdzone za

posrednictwem procedury (dalej zwanej zatwierdzaniem posrednim).

M.A. 605 Zaplecze
(Facilities)

Organizacja musi zapewnic, ze:

(a) Posiada zaplecze dla wszystkich planowanych prac, wyspecjalizowane warsztaty i stanowiska sg
odpowiednio wydzielone oraz zabezpieczone przed zanieczyszczeniem i wptywem warunkow
otoczenia.
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(b)

(©)

Posiada  pomieszczenia biurowe dla zarzadzania  wszystkimi  planowymi  pracami,
w tym w szczegdlnosci, dla wypetniania zapisow z obstugi.

Posiada zabezpieczone pomieszczenia magazynowe dla podzespotdéw, wyposazenia, narzedzi i
materiatéw. Warunki magazynowania muszg zapewnia¢ oddzielenie niesprawnych podzespotow i
materiatdw od wszystkich innych podzespotéw, materiatdw, wyposazenia i narzedzi. Warunki
magazynowania muszg by¢ zgodne z instrukcjami producentéw, a dostep do magazynéw moze
mie¢ tylko upowazniony personel.

M.A. 606 Wymagania dotyczace personelu

(@)

(b)

()

(d)

(e)

(f)

(9)

h)

(Personnel requirements)

Organizacja musi wyznaczy¢ kierownika odpowiedzialnego, upowaznionego w imieniu organizacji do
zapewnienia, ze cala obstuga techniczna wymagana przez klienta bedzie sfinansowana i wykonana
zgodnie ze standardami wymaganymi przez niniejszg Czes¢.

Musi by¢ wyznaczona osoba lub grupa osdb odpowiedzialnych za zapewnienie, ze organizacja
bedzie zawsze spelniaé wymagania niniejszej Podczesci. Taka osoba/ (osoby) musi by¢ finalnie
odpowiedzialna przed kierownikiem odpowiedzialnym.

Wszystkie osoby okreslone w punkcie (b) musza sie wykazaé odpowiednig wiedzg i odpowiednim
doswiadczeniem w zakresie obstugi statkéw powietrznych i / lub podzespotéw.

Organizacja musi posiada¢ odpowiedni personel do wykonywania normalnie spodziewanych,
zakontraktowanych prac. W przypadku prac, ktorych ilos¢ jest wieksza niz normalnie spodziewana,
dozwolone jest korzystanie z personelu czasowo zatrudnionego, ale personel taki nie moze
wydawac poswiadczen obstugi.

Kwalifikacje catego personelu zwigzanego z obstugg techniczng musza byé udowodnione i
udokumentowane.

Personel wykonujacy specjalistyczne zadania obstugowe, takie jak spawanie, inspekcje/badania
nieniszczace, inne niz metoda kontrast barwny, musi posiada¢ kwalifikacje zgodne z oficjalnie
uznanymi standardami.

Organizacja obstugowa musi posiada¢ wystarczajacy personel poswiadczajgcy, do wydawania
poswiadczen obstugi statkéw powietrznych i podzespotéw zgodnie z M.A.612 i M.A.613. Personel
ten musi spetnia¢ wymagania Part 66.

W drodze odstepstwa od lit. g) organizacja moze wykorzysta¢ personel poswiadczajacy, ktéry zdobyt
kwalifikacje zgodnie z ponizszymi przepisami, gdy Swiadczy wsparcie w zakresie obstugi technicznej
dla operatoréw prowadzacych zarobkowg dziatalnosé, pod warunkiem zatwierdzenia odpowiednich
procedur stanowigcych czes¢ podrecznika organizaciji:

1. W przypadku powtarzajacej sie przedlotowej dyrektywy zdatno$ci, ktéra wyraznie stwierdza, ze
cztonkowie zatogi statku powietrznego mogg wykonac¢ takg dyrektywe zdatnosci do lotu,
organizacja moze wydac kapitanowi statku powietrznego ograniczone upowaznienie personelu
poswiadczajgcego na podstawie posiadanej licencji cztonka zatogi, pod warunkiem ze
organizacja zapewni ze zostalo przeprowadzone odpowiednie szkolenie praktyczne
gwarantujgce, ze osoba ta moze wykona¢ dyrektywe zdatnosci zgodnie z wymaganymi
normami.

2. W przypadku statku powietrznego wykonujgcego operacje poza miejscem z dostepnym
wsparciem obstugowym, organizacja moze wydac¢ kapitanowi statku powietrznego ograniczone
upowaznienie personelu poswiadczajgcego na podstawie posiadanej licencji czionka zatogi
pod warunkiem Ze organizacja zapewni, ze zostato przeprowadzone odpowiednie szkolenie
praktyczne gwarantujace, ze osoba ta moze wykonaé¢ zadanie zgodnie z wymaganymi
normami.

M.A. 607 Personel poswiadczajacy

(@)

(Certifying staff)

W uzupetnieniu do przepiséw pkt. M.A.606 lit. g) personel poswiadczajacy moze wykonywaé swoje
obowigzki tylko wowczas, gdy organizacja zagwarantowata, ze:
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(b)

(©)

1. personel poswiadczajgcy moze wykazaé, ze spetnia wymagania pkt. 66.A.20 lit. b) zatgcznika Il
(Part 66), z wyjatkiem przypadku, kiedy zatgcznik Il (Part 66) odnosi sie do regulacji panstwa
cztonkowskiego i wowczas personel poswiadczajgcy wykazuje, ze spetnia wymagania tych
regulacji; oraz

2. personel poswiadczajgcy ma witasciwy poziom wiedzy na temat odpowiedniego statku
powietrznego i/lub podzespotéw statku powietrznego, ktére ma obstugiwaé, oraz zwigzanych z
tym procedur organizacji.

W nastepujacych nieprzewidzianych przypadkach, gdy statek powietrzny zostat uziemiony w miejscu
innym niz gtbwna baza i nie ma dostepu do personelu poswiadczajgcego, zakontraktowana
organizacja obstugi technicznej, moze wystawi¢ jednorazowe upowaznienie do pos$wiadczenia
obstugi:

1. jednemu z pracownikéw posiadajgcemu uprawnienia na typ statku powietrznego o podobnej
technologii, konstrukgji i systemach; lub

2. jakiejkolwiek osobie posiadajgcej nie mniej niz trzy lata doswiadczenia w czynnosciach
obstugowych oraz wazng licencje obstugi statkéw powietrznych ICAO z uprawnieniem na typ
statku powietrznego wymagajacego  poswiadczenia obstugi, przy zatozeniu, ze w danej
lokalizacji nie ma organizacji wlasciwie uprawnionej na podstawie niniejszej czesci, a organizacja
zwigzana umowg uzyskuje i przechowuje dokumenty potwierdzajace doswiadczenie i licencje tej
osoby.

Wszystkie takie przypadki muszg zosta¢ zgtoszone wiasciwej wiadzy i w ciggu siedmiu dni od daty
wystawienia takiego upowaznienia do poswiadczania obstugi. Uprawniona organizacja obstugi
technicznej, wystawiajgca jednorazowe upowaznienie do poswiadczania obstugi zapewnia, ze kazda
tak przeprowadzona obstuga techniczna, ktéra moze mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotu jest
powtdrnie sprawdzana .

Uprawniona organizacja obstugi technicznej rejestruje wszelkie informacje szczegotowe dotyczace
personelu poswiadczajacego i prowadzi aktualny wykaz catego personelu poswiadczajgcego, wraz z
zakresami ich zatwierdzen co stanowi¢ bedzie cze$¢ podrecznika organizacji, zgodnie z pkt. M.A.604
lit. @) ppkt 5.

M.A.608 Podzespoly, wyposazenie i narzedzia

(@)

(Components, equipment and tools)
Organizacja musi:
ma wyposazenie i narzedzia wymienione w danych dotyczacych obstugi technicznej okreslonych w
pkt. M.A.609 lub sprawdzone zamienniki wymienione w podreczniku organizacji obstugowej, jako

niezbedne do wykonania biezgcej obstugi w ramach posiadanego zezwolenia; oraz,

wykaza¢, ze ma dostep do wszystkich innych wyposazen i narzedzi wykorzystywanych
sporadycznie.

(b) Narzedzia i wyposazenie muszg by¢ systemowo poddawane obstudze metrologicznej zgodnie z
oficjalnie uznanymi standardami. Organizacja musi przechowywaé zapisy dotyczgce takiej obstugi i
stosowanych standardow.

(c) Organizacja musi sprawdza¢, klasyfikowa¢ i odpowiednio segregowac wszystkie wptywajgce
podzespoty.

M.A.609 Dane obstugowe

(Maintenance data)

Podczas wykonywania obstugi technicznej, w tym modyfikacji i napraw, zatwierdzona organizacja obstugowa
musi posiadac i stosowaé aktualne dane obstugowe wymienione w M.A.401. Dane obstugowe dostarczone
przez klienta musza by¢ w posiadaniu organizaciji tylko podczas wykonywania prac.

M.A.610 Zamoéwienie na wykonanie obstugi technicznej

(Maintenance works orders)
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Przed rozpoczeciem obstugi technicznej organizacja obstugowa i organizacja zlecajaca prace obstugowe
potwierdzajg pisemnie zlecenie w celu wyraznego ustalenia zakresu obstugi technicznej, jaka ma by¢
wykonana.

M.A.611 Standardy obstugi technicznej
(Maintenance standards)

Cata obstuga techniczna musi by¢ wykonywana zgodnie z wymaganiami M.A. Podczes¢ D.

M.A.612 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
(Aircraft certificate of release to service)

Po zakonczeniu catej wymaganej obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie niniejszg Podczescia,
musi zosta¢ wystawione poswiadczenie obstugi statku powietrznego zgodnie z M.A.801.

M.A. 613 Poswiadczenie obstugi podzespotu
(Component certificate of release to service)

@) Po zakonczeniu catosci wymaganej obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejszg podczescig
wystawiane jest poswiadczenie obstugi podzespotu zgodnie z pkt. M.A.802. Wystawiany jest
formularz 1 EASA, z wyjatkiem podzespotow podlegajacych obstudze technicznej zgodnie z
przepisami M.A.502 lit. b) i pkt. M.A.502 lit. d) oraz podzespotéw wytwarzanych zgodnie z
przepisami pkt. M.A.603 lit. b).

(b) Poswiadczenie obstugi podzespotu, Formularz nr 1 EASA, moze byé sporzadzony za pomocg
komputerowej bazy danych.

M.A.614  Zapisy z obstugi
(Maintenance records)

@) Zatwierdzona organizacja obstugowa musi rejestrowaé wszystkie szczegodtowe dane dotyczace
wykonanych prac. Musi ona przechowywac¢ zapisy potrzebne do wykazania, ze zostaty spetnione
wszystkie wymagania dotyczace wydania pos$wiadczenia obstugi, tacznie z poswiadczeniami
podwykonawcow.

(b) Zatwierdzona organizacja obstugowa musi przekaza¢ wiascicielowi statku powietrznego kopie
kazdego poswiadczenia obstugi, wraz z kopiami wszystkich specjalnych zatwierdzonych danych
dotyczacych naprawy/modyfikacji, zastosowanych podczas wykonanych napraw/modyfikacji.

(c) Zatwierdzona organizacja obstugowa musi przechowywaé kopie wszystkich szczegétowych zapisoéw
z obstugi i wszystkich zawigzanych z nimi danych obstugowych, przez okres trzech lat od daty
wydania poswiadczenia statku powietrznego Ilub podzespotu statku powietrznego przez
zatwierdzong organizacje obstugowa.

1. Zapisy muszg by¢ przechowywane w sposob zapewniajacy ich zabezpieczenie przed uszkodzeniem
i kradzieza.

2. Caty sprzet komputerowy stosowany do tworzenia kopii zapasowych musi by¢é przechowywany w
innym miejscu niz sprzet zawierajgcy dane robocze, w otoczeniu zapewniajagcym przechowywanie
go w dobrym stanie.

3. Jesli zatwierdzona organizacja obstugowa konczy swojg dziatalnos¢, wszystkie przechowywane
zapisy z obstugi obejmujace ostatnie dwa lata, muszg zosta¢ przekazane ostatniemu wiascicielowi
statku powietrznego czy podzespotu lub klientowi, lub muszg zosta¢ zarchiwizowane w sposéb
okreslony przez kompetentne wiadze.

M.A. 615 Uprawnienia organizacji
(Privileges of the organization)

Organizacja obstugowa, zatwierdzona zgodnie z dziatem A podcze$cig F niniejszego zatacznika (Part M),
moze:

(a prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego i/lub podzespotu, na ktéry posiada zezwolenie, w
miejscu okreslonym w certyfikacie zatwierdzajacym i w podreczniku organizacji obstugi;
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(b dokonywac¢ uzgodnien w sprawie wykonania ustug specjalistycznych w innej organizacji posiadajgcej
odpowiednie uprawnienia i pod kontrolg tej organizacji obstugowej, pod warunkiem opracowania
odpowiednich procedur stanowigcych cze$S¢ podrecznika organizacji obstugowej zatwierdzonej
bezposrednio przez wtasciwg wiadze;

(c) prowadzi¢ obstuge kazdego statku powietrznego i/lub podzespotu, na ktére posiada uprawnienia, w
kazdej lokalizacji , pod warunkiem Zze potrzeba takiej obstugi wynika z niezdatnosci do lotu statku
powietrznego lub z koniecznosci wykonania doraznej obstugi, zgodnie z warunkami okreslonymi w
podreczniku organizacji obstugowej;

(d) wydawaé poswiadczenia obstugi po zakonczeniu obstugi technicznej, zgodnie z pkt. M.A.612 lub pkt.
M.A.613.

M.A. 616 Przeglad organizacyjny
(Organisational review )

W celu zapewnienia, ze zatwierdzona organizacja obstugowa spetnia przez caly czas wymagania niniejszej
Podczesci, musi ona organizowac regularne przeglady organizacyjne.

M.A. 617 Zmiany w zatwierdzonej organizacji obstugowej
(Changes to the approved maintenance organization)

W celu umozliwienia kompetentnym wiadzom oceny spetniania w sposob ciagly wymagan tej Czesci,
zatwierdzona organizacja obstugowa musi zgtasza¢ do tych wtadz wszystkie propozycje nizej wymienionych
zmian, przed ich wprowadzeniem w zycie:

zZmiana nazwy organizaciji

zmiana lokalizacji organizaciji

zmiana dodatkowych lokalizacji organizacji

zmiana kierownika odpowiedzialnego

zmiana kazdej osoby wymienionej w M.A.606(b)

zmiana zaplecza, wyposazenia, narzedzi, materiatéw, procedur, specyfikacji Swiadczonych ustug i
personelu poswiadczajgcego, ktére mogg mieé¢ wptyw na zatwierdzenie.

oukrwNE

Zmiany personelu, ktére nie byly wczesniej znane kierownictwu, muszg byé zgtoszone przy najblizszej
mozliwosci.

M.A. 618 Ciagtos¢é waznosci zatwierdzenia
(Continued validity of approval)

€) Zatwierdzenie musi zosta¢ wydane na czas nieograniczony. Jest ono wazne pod warunkiem, ze:

1. organizacja pozostaje w zgodnosci z wymaganiami niniejszej Czesci i postanowieniami
dotyczacymi usuwania niezgodnosci wg M.A.619, oraz

2. kompetentne wladze majg dostep do organizacji, dla oceny spetniania w sposob ciggty wymagan
niniejszej Czesci, oraz;

3. nie nastgpito zrzeczenie sie lub cofniecie zatwierdzenia.

(b) Po zrzeczeniu sie lub cofnieciu orzeczenia zatwierdzajacego, musi ono zosta¢ zwrdcone do
kompetentnych wiadz.

M.A. 619 Niezgodnosci
(Findings)
€) Niezgodnos¢ poziomu 1 jest to kazda znaczaca niezgodnos$¢ z wymaganiami Part M, ktéra obniza

standard bezpieczenstwa i stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.

(b) Niezgodnos¢ poziomu 2 jest to kazda niezgodno$¢ z wymaganiami Part M, ktéra moze obnizy¢
standard bezpieczenstwa i moze stanowi¢ powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.

(c) Po otrzymaniu zawiadomienia o niezgodnosciach zgodnie z M.B.605, posiadacz zatwierdzenia
organizacji obstugowej musi ustali¢ plan i wykaza¢ przeprowadzenie dziatania korygujacego
zadowalajgce kompetentne wiadze, w uzgodnionym z nimi terminie.
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PODCZESC G ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

(Subpart G Continuing Airworthiness Management Organisation)

M.A.701 Zakres
(Scope)

Podczes¢ niniejsza okresla wymagania, ktdre muszg by¢ spetnione przez organizacje w celu
zakwalifikowania sie do wydania lub utrzymania ciggtosci zatwierdzenia do zarzadzania ciaglg zdatnoscig do
lotu statkéw powietrznych.

M.A.702 Whniosek
(Application)

Whiosek o wydanie lub zmiane zatwierdzenia organizacji zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu musi by¢
sporzadzony na druku i w sposob ustalony przez kompetentne wtadze.

M.A.703 Zakres zatwierdzenia
(Extent of approval)

(a) Zatwierdzenie jest odnotowane na certyfikacie wydanym przez kompetentne wiadze i zawartym w
zataczniku VI

(b) Niezaleznie od wymagan punktu (a), w przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, zatwierdzenie
to musi stanowi¢ czes¢ swiadectwa operatora lotniczego wydanego przez kompetentne wiadze dla
uzytkowanych statkow powietrznych.

(c) Zakres prac stanowigcy zatwierdzenie bedzie okreslony w charakterystyce zarzgdzania ciaglg
zdatnoscig do lotu, zgodnie z pkt. M.A.704.

M.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
(Continuing airworthiness management exposition)

@) Organizacja zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu musi dostarczy¢ charakterystyke zarzadzania
ciagta zdatnoscig do lotu, zawierajgca nastepujace informacje:

1. oswiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego potwierdzajace, ze organizacja
bedzie przez caty czas dziata¢ zgodnie z niniejszg Czescig i charakterystyka, oraz;

2. specyfikacje ustug swiadczonych przez organizacje, oraz;

3. tytut(-y) i nazwisko(-a) osoby(osoéb), o ktérym(ch) mowa w pkt. M.A.706 lit. a), pkt. M.A.706
lit. ¢), pkt. M.A.706 lit. d) oraz pkt. M.A.706 lit. i, oraz;

4, schemat organizacyjny, przedstawiajgcy podzial odpowiedzialnosci miedzy osobami
wymienionymi w M.A.706(b) oraz M.A.706(c), oraz;

5. wykaz personelu przegladu zdatnosci do lotu wg M.A.707, oraz;
6. 0golny opis i lokalizacje zaplecza technicznego, oraz;
7. procedury opisujace w jaki sposéb organizacja zarzadzania ciagta zdatnoscig do lotu

zapewnia spetnienie wymagan niniejszej Czesci, oraz;
8. procedury wprowadzania zmian do charakterystyki zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu.

9. wykaz zatwierdzonych programéw obstugi technicznej lub, dla statkéw powietrznych
nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym , wykaz »rodzajowych« i »bazowych«
programéw obstugi technicznej

(b) Charakterystyka zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu i jej zmiany muszg by¢ zatwierdzone przez
kompetentne wiadze.
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(c) Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany charakterystyki mogg byé zatwierdzane posrednio w drodze
procedury posredniego zatwierdzania. Procedura posredniego zatwierdzania okresla dopuszczalne
drobne zmiany i jest ustanawiana przez organizacje zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu jako
czes¢ charakterystyki, i zatwierdzana przez kompetentne wiadze odpowiedzialne za te organizacje
zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu.

M.A.705 Zaplecze
(Facilities)

Organizacja zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu musi zapewnié¢ personelowi wymienionemu w M.A.706
wiasciwe, odpowiednio zlokalizowane, pomieszczenia biurowe.

M.A.706 Wymagania dotyczace personelu
(Personnel requirements)

€) Organizacja musi wyznaczy¢ kierownika odpowiedzialnego, upowaznionego w imieniu organizacji do
zapewnienia, ze wszystkie dziatania dotyczace zarzadzania ciggla zdatnosciag do lotu bedg
sfinansowane i wykonane zgodnie z niniejszg Czescia.

(b) W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, kierownik odpowiedzialny wg punktu (a) musi by¢
osoba, ktéra posiada réwniez upowaznienie organizacji do zapewnienia, ze wszystkie operacje
operatora moga by¢ sfinansowane i wykonane zgodnie ze standardami wymaganymi dla wydania
Swiadectwa operatora lotniczego.

(© Musi by¢é wyznaczona osoba lub grupa osdb odpowiedzialnych za zapewnienie, /ze organizacja
bedzie zawsze spetnia¢ wymagania niniejszej Podczesci. Taka osoba/ (osoby) musi by¢ finalnie
odpowiedzialna przed kierownikiem odpowiedzialnym.

(d) W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, kierownik odpowiedzialny musi wyznaczyc
mianowang osobe, ktdra bedzie odpowiedzialna za zarzgdzanie i nadz6r nad czynnosciami ciggtej
zdatnosci do lotu zgodnie z punktem (c).

(e) Osoba mianowana, okreslona w punkcie (d), nie moze by¢ zatrudniona w organizacji zatwierdzonej
wg Part 145, ktéra podpisala umowe z operatorem, chyba Zze posiada specjalne zezwolenie
kompetentnych wtadz.

)] Organizacja musi posiada¢ wystarczajgcg ilos¢, odpowiednio wykwalifikowanego personelu do
wykonywania przewidywanych prac.

(9) Wszystkie osoby wymienione w punkcie (c) oraz (d) muszg wykazac¢ sie odpowiednig wiedza,
wyksztatceniem i doswiadczeniem w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych.

(h) Kwalifikacje catego personelu zwigzanego z zarzadzaniem ciagta zdatnoscig do lotu muszg by¢
udokumentowane.

0) Organizacje przedtuzajace poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, zgodnie z pkt. M.A.711 lit. a)
ppkt 4 i M.A.901 lit. f), mianujg osoby upowaznione do tego, pod warunkiem ich zatwierdzenia przez
wiasciwg wtadze.

()] Organizacja okresla i aktualizuje w charakterystyce zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu tytuk(-y) i

nazwisko(-a) osoby(oséb) okreslonej(-ych) w pkt. M.A.706 lit. a), pkt. M.A.706 lit. c), pkt. M.A.706 lit.
d) oraz pkt. M.A.706 lit. i);

M.A.707 Personel przegladu zdatnosci do lotu
(Airworthiness review staff)

(& Aby uzyska¢ zatwierdzenie na wykonywanie przegladéw zdatnosci do lotu, zatwierdzona organizacja
zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu musi posiada¢ odpowiedni personel ds. przegladu zdatnosci do
lotu w celu wydawania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu lub zalecen okreslonych w dziale A
podczesci l.

1. W przypadku wszystkich statkbw powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie
lotniczym oraz statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z
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(b)

(©)

(d)

(e)

wyjatkiem balondéw, personel musi:

a. miec co najmniej piec lat doswiadczenia w obszarze ciggtej zdatnosci do lotu; oraz

b. posiada¢ odpowiednig licencje wydang zgodnie z zatgcznikiem Il (Part 66) lub uznang przez
panstwo kwalifikacje personelu obstugi technicznej wiasciwe dla danej kategorii statkow
powietrznych (gdy zatgcznik Ill (Part 66) odnosi sie do regulacji krajowych) badz odpowiednie
wyksztatcenie lotnicze lub rownowazne; oraz

c. przejs¢ formalne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej ; oraz

d. zajmowac odpowiednie stanowisko w zatwierdzonej organizacji i mie¢ przydzielone wtasciwe
obowigzki;

e. niezaleznie od lit. a—d wymodg okreslony w pkt. M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. b moze zosta¢
zastgpiony piecioletnim doswiadczeniem w obszarze ciggtej zdatnosci do lotu poza juz
wymaganym zgodnie z pkt. M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. a.

W przypadku statkédw powietrznych nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym o
maksymalnej masie startowej ponizej 2 730 kg, oraz balonéw, personel musi:

a. miec co najmniej trzy lata doswiadczenia w obszarze ciggtej zdatnosci do lotu; oraz

b. posiada¢ odpowiednig licencje wydang zgodnie z zatacznikiem Ill (Part 66) lub uznane przez
panstwo kwalifikacje personelu obstugi technicznej wiasciwe dla danej kategorii statkéw
powietrznych (gdy zatacznik Il (Part 66) odnosi sie do regulacji krajowych) badz odpowiednie
wyksztatcenie lotnicze lub réwnowazne; oraz

c. przejs¢ formalne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej; oraz

d. zajmowaé odpowiednie stanowisko w zatwierdzonej organizacji i mie¢ przydzielone wtasciwe
obowigzki ;

e. niezaleznie od lit. a—d wymag podany w pkt. M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. b. moze zosta¢ zastgpiony
piecioletnim doswiadczeniem w obszarze ciggtej zdatnosci do lotu poza juz wymaganym
zgodnie z pkt. M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. A.

Zatwierdzona organizacja zarzadzania ciggtq zdatnoscig do lotu moze wyda¢ upowaznienie dla
personelu przegladu zdatno$ci do lotu tylko wtedy, kiedy zostanie on formalnie zaakceptowany przez
kompetentne wladze, po zadowalajgcym wykonaniu, pod nadzorem, przegladu zdatnosci do lotu.

Organizacja musi zapewnic¢, zeby personel przegladu zdatnosci do lotu wykazywat sie odpowiednim
aktualnym doswiadczeniem w zakresie zarzadzania ciggta zdatnosciag do lotu.

Personel przegladu zdatnosci do lotu musi by¢ okreslony, przez podanie w charakterystyce
zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu nazwiska kazdej osoby oraz odniesienia do jej upowaznienia
do wykonywania przegladéw zdatnosci do lotu.

Organizacja musi przechowywac¢ zapisy dotyczace catego personelu przegladu zdatnosci do lotu,
zawierajgce szczegoty jego kwalifikacji, wraz z wykazem doswiadczenia i szkolen w zakresie
zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu, oraz kopie upowaznieh. Zapisy te musza by¢ przechowywane
przez okres dwoch lat po opuszczeniu organizacji przez personel przegladéw zdatnoéci do lotu.

M.A.708 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

(@)

(b)

(Continuing airworthiness management)

Zarzadzanie ciggta zdatnoscig do lotu musi by¢ wykonywane zgodnie z postawieniami M.A.
Podczes¢ C.

Zatwierdzona organizacja zarzadzania ciggta zdatnosciag do lotu musi, dla kazdego statku
powietrznego:

1. opracowac i prowadzi¢ program obstugi technicznej zarzadzanych statkéw powietrznych
zawierajgcy, jesli jest to wymagane, program niezawodnosci,
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(€)

2. przedstawi¢ program obstugi technicznej statku powietrznego i jego zmiany wiasciwej
wiladzy do zatwierdzenia (chyba ze dany statek jest objety procedurg zatwierdzenia
posredniego zgodnie z pkt. M.A.302 lit. ¢)) i dostarczy¢ kopie programu wiascicielowi statku
powietrznego nieuzytkowanego w zarobkowym transporcie lotniczym,

3. zarzgdzac zatwierdzaniem modyfikacji i napraw,

4. zapewni¢, zeby cata obstuga techniczna byla prowadzona zgodnie z zatwierdzonym
programem obstugi i poswiadczana zgodnie z M.A. Podczes¢ H,

5. zapewni¢ wykonanie wszystkich majgcych zastosowanie dyrektyw zdatnosci i dyrektyw
operacyjnych majacych wptyw na ciggtg zdatnos¢ do lotu,

6. zapewnié, zeby wszystkie usterki wykryte podczas planowanej obstugi technicznej lub
zgtoszone, zostaty usuniete przez odpowiednio zatwierdzong organizacje obstugowa,

7. zapewnic, zeby zawsze kiedy jest to konieczne, statek powietrzny zostat dostarczony do
odpowiednio zatwierdzonej organizacji obstugowej

8. koordynowaé¢ planowg obstuge techniczna, wykonywanie dyrektyw zdatnosci, wymiane
czesci o ograniczonej zywotnosci oraz przeglady podzespotéw, w celu zapewnienia, ze te
prace sg prawidiowo wykonywane,

9. zarzagdzac¢ i archiwizowa¢ wszystkie zapisy ciggtej zdatnosci do lotu i/lub dziennik techniczny
operatora,

10. zapewni¢, zeby swiadectwo wazenia i wywazenia odzwierciedlato aktualny stan statku
powietrznego.

W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, jesli operator nie jest zatwierdzony zgodnie z Part
145, musi on zawrze¢ pisemng umowe obstugowg z organizacjg obstugowg zatwierdzong zgodnie z
Part 145 lub z innym operatorem, ktéra bedzie szczegdtowo okresla¢ wykonywanie funkcji
wymienionych w M.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5, M.A.301-6. Umowa musi zapewnié, zeby cata
obstuga techniczna byta finalnie wykonywana przez organizacje obstugowg zatwierdzong zgodnie z
Part 145 oraz okresla¢ wsparcie funkcji systemu jakosci wg M.A.712(b). Umowy na obstuge
hangarowa, planowg obstuge liniowg i obstuge silnikdw, wraz ze wszystkimi ich zmianami, muszg
by¢ zatwierdzane przez kompetentne wtadze. Jednak w przypadku:

1. statku powietrznego wymagajgcego nieplanowej obstugi liniowej, umowa moze mie¢ forme
pojedynczych zamoéwien sktadanych do organizacji obstugowej zgodnej z Part 145.

2. obstugi podzespotéw, w tym obstugi silnikéw, umowa wymieniona w punkcie (c) moze mie¢
forme pojedynczych zamdwien sktadanych do organizacji obstugowej zgodnej z Part 145.

M.A.709 Dokumentacja

(@)

(b)

(Documentation)

Wykonujac zadania ciagtej zdatnosci do lotu wymienione w pkt. M.A.708, zatwierdzona organizacja
zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu bedzie przechowywac i korzysta¢ z wkasciwych i aktualnych
danych obstugowych zgodnie z pkt. M.A.401. Dane te moze dostarczy¢ wtasciciel lub operator, pod
warunkiem zawarcia odpowiedniej umowy z takim wtascicielem lub operatorem. W takim przypadku
organizacja zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu musi przechowywac¢ te dane jedynie przez okres
obowigzywania umowy, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt. M.A.714.

W przypadku statku powietrznego nieuzytkowanego w zarobkowym transporcie lotniczym, aby
umozliwi¢ pierwsze zatwierdzenie i/lub rozszerzenie zakresu zatwierdzenia bez zawartych umow, o
ktérych mowa w zataczniku | do niniejszego zatacznika (Part M), zatwierdzona organizacja
zarzgdzania ciggtq zdatnoscig do lotu moze opracowaé »bazowe« i/lub »rodzajowe« programy
obstugi technicznej. Te »bazowe« i/lub »rodzajowe« programy obstugi technicznej nie wykluczajg
jednak konieczno$ci opracowania w odpowiednim czasie stosownego programu obstugi technicznej
statkdw powietrznych zgodnie z pkt. M.A.302, przed korzystaniem z uprawnien, o ktérych mowa w
pkt. M.A.711.
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M.A.710 Przeglad zdatnosci do lotu

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(Airworthiness review)

W celu spetnienia wymagan dotyczacych przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego zgodnie z
M.A. 902, zatwierdzona organizacja zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu musi wykonaé petny
udokumentowany przeglad zapisow statku powietrznego, w celu sprawdzenia czy :

1. godziny i cykle lotu ptatowca, silnika i Smigta zostaty zapisane prawidiowo, oraz;

2. instrukcja uzytkowania w locie dotyczy konfiguracji statku powietrznego i odzwierciedla
ostatnig zmiane, oraz;

3. na statku powietrznym zostata wykonana cata obstuga techniczna, wymagana zgodnie z
zatwierdzonym programem obstugi technicznej, oraz;

4, wszystkie znane usterki zostaty usuniete lub, jesli ma to zastosowanie, odtozone w sposdb
kontrolowany, oraz;

5. wszystkie dyrektywy zdatnosci majgce zastosowanie zostaty wykonane i odpowiednio
zapisane, oraz;

6. wszystkie modyfikacje i naprawy wykonane na statku powietrznym zostaty zapisane i
zatwierdzone zgodnie z Part 21, oraz;

7. wszystkie podzespoty o ograniczonej zywotnosci, zabudowane na statku powietrznym,
zostaty odpowiednio zidentyfikowane, zarejestrowane i nie przekroczyly zatwierdzonych
limitéw zywotnosci, oraz;

8. cata obstuga techniczna zostata poswiadczona zgodnie z niniejszg Czescia, oraz;

9. aktualne swiadectwo wazenia i wywazenia odzwierciedla konfiguracje statku powietrznego i
jest wazne, oraz;

10. statek powietrzny jest zgodny z ostatnig zmiang projektu typu zatwierdzong przez Agencje.

Personel przegladu zdatnosci do lotu zatwierdzonej organizacji zarzgdzania ciggtq zdatnoscig do
lotu musi przeprowadzi¢ fizyczne ogledziny statku powietrznego. W tym celu personelowi przegladu
zdatnosci, ktéry nie posiada kwalifikacji wg Part 66 musi udzieli¢ wsparcia personel posiadajacy
takie kwalifikacje.

Podczas fizycznych ogledzin statku powietrznego, personel przegladu zdatnosci do lotu musi
sprawdzi¢, czy:

1. wszystkie wymagane oznakowania i tabliczki zostaty umieszczone prawidiowo, oraz;

2. statek powietrzny jest zgodny z zatwierdzong instrukcjg uzytkowania w locie, oraz;

3. konfiguracja statku powietrznego jest zgodna z zatwierdzong dokumentacja, oraz;

4. wszystkie widoczne usterki zostaty usuniete zgodnie z M.A.404, oraz;

5. nie ma rozbieznosci miedzy statkiem powietrznym a udokumentowanym przeglagdem

zapisow wg punktu (a).

Jako odstepstwo od M.A.902(a), aby umozliwi¢ wykonanie fizycznych ogledzin podczas przegladu
obstugowego, przeglad zdatnosci do lotu mozna zaplanowa¢ z wyprzedzeniem maksimum 90 dni,
bez naruszenia ciggtosci programu przegladéw zdatnosci do lotu.

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wg M.A.902 (Formularz nr 15b EASA), lub zalecenie,
jest wydawane przez odpowiednio upowazniony personel przegladu zdatnosci do lotu wg M.A.707,
w imieniu zatwierdzonej organizacji zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu, po stwierdzeniu, ze
przeglad zdatnosci do lotu zostat przeprowadzony w sposéb prawidtowy.

Kopie kazdego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, wydanego dla statku powietrznego lub
przedtuzonego, nalezy wysta¢ do jego Panstwa Cztonkowskiego Rejestracji w ciggu 10 dni.
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(9)
(h)

Czynnosci przegladu zdatnosci do lotu nie mogg by¢ zlecane podwykonawcom.

Jesli wyniki przegladu zdatnosci do lotu sa nieprzekonujace, nalezy o tym poinformowaé
kompetentne wtadze.

M.A.711 Uprawnienia organizacji

(@)

1.

(b)

(Privileges of the organization)

Organizacja zarzadzania ciggtg zdatnosciag do lotu , zatwierdzona zgodnie z dziatem A podczescig G
niniejszego zatacznika (Part M), moze:

zarzgdzac¢ ciaggta zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych w niezarobkowym
transporcie lotniczym , wymienionych w certyfikacie zatwierdzajgcym,;

zarzadzac¢ ciagtq zdatnoscig do lotu statkow powietrznych  uzytkowanych w zarobkowym
transporcie lotniczym w przypadku gdy zostang one wymienione zaréwno w certyfikacie
zatwierdzajgcym, jak i w certyfikacie operatora lotniczego;

zorganizowa¢ wykonanie zadan zwigzanych z ciggta zdatnoscig do lotu wspdlnie z inng
organizacja bedaca podwykonawca, dziatajaca w ramach jej systemu zapewniania jakosci,
wymieniong w certyfikacie zatwierdzajacym:;

przedtuzy¢, na warunkach okreslonych w pkt. M.A.901 lit. f), wazno$¢ poswiadczenie przegladu
zdatnosci do lotu wydanego przez witasciwg wiladze lub przez inng organizacje zarzgdzania
ciggta zdatnoscig do lotu zatwierdzong zgodnie z dziatem A podczescig G niniejszego zatgcznika
(Part M);

Zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu zarejestrowana w jednym z panstw
cztonkowskich moze zosta¢ dodatkowo upowazniona do przeprowadzania przegladéw zdatnosci do
lotu okreslonych w pkt. M.A.710; oraz

1. wystawiania zwigzanego z tym poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu i przedtuzania w
odpowiednim czasie jego waznosci zgodnie z warunkami pkt. M.A.901 lit. c) ppkt 2 lub pkt.
M.A.901 lit. ) ppkt 2; oraz
2. wydawania zalecen w sprawie przegladu zdatnosci do lotu witasciwej wiadzy w czionkowskim
panstwie rejestracji
M.A.712 System jakosci

(@)

(b)

(©)
(d)

(Quiality system)

W celu zapewnienia, ze zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu spetnia
wymagania niniejszej Podczesci, musi ona ustanowi¢ system jakosci i wyznaczy¢ kierownika jakosci,
do monitorowania zgodnosci z procedurami i adekwatnosci procedur, wymaganych do zapewnienia
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych. Monitorowanie zgodnosci musi obejmowac¢ system
zwrotnego przekazywania informacji do kierownika odpowiedzialnego, w celu zapewnienia
potrzebnych dziatah korygujacych.

System jakosci musi monitorowac¢ dziatania opisane w M.A. Podczes¢ G. Musi on obejmowaé
przynajmniej dziatania nastepujace:

1. monitorowanie, czy wszystkie czynnosci wg M.A. Podcze$¢ G sg wykonywane zgodnie z
zatwierdzonymi procedurami, oraz;

2. monitorowanie, czy cata zakontraktowana obstuga techniczna jest wykonywana zgodnie z
umowa, oraz;

3. monitorowanie spetniania wymagan niniejszej Czesci w sposob ciagly.

Zapisy dotyczace tych dziatan musza by¢ przechowywane przynajmniej przez okres dwadch lat.

Jesli zatwierdzona organizacja zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu jest zatwierdzona zgodnie z
inng Czescia, to system jakosci moze by¢ potaczony z systemem jakosci wymaganym przez te inng
Czesé.
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(e) W zarobkowym przewozie lotniczym, system jakosci wg M.A. Podczes¢ G musi stanowi¢ integralng
czes¢ systemu jakosci operatora.

) W przypadku matej organizacji, ktéra nie zarzadza ciagta zdatnoscig do lotu statkdw powietrznych
uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, system jakosci moze by¢é zastgpiony
regularnymi przegladami organizacji, pod warunkiem zatwierdzenia przez wiasciwg wiladze, chyba
ze organizacja wystawia poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu dla statkéw powietrznych o
maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg innych niz balony. W przypadku braku systemu
jakosci organizacja nie bedzie zleca¢ zadan z zakresu zarzadzania ciggtq zdatnoscig do lotu innym
organizacjom.

M.A.713 Zmiany w zatwierdzonej organizaciji ciagtej zdatnosci do lotu
(Changes to the approved continuing airworthiness organisation )

W celu umozliwienia kompetentnym wtadzom stwierdzenia spetnienia w sposoéb ciagty wymagan niniejszej
Czesci, zatwierdzona organizacja zarzadzania ciaglg zdatnoscig do lotu musi z wyprzedzeniem informowac
wladze o wszystkich planowanych zmianach, dotyczacych:

nazwy organizaciji

lokalizacji organizaciji

dodatkowych lokalizacji organizaciji

kierownika odpowiedzialnego

wszystkich oséb wymieniowych w M.A.706 (c)

zaplecza, procedur, specyfikacji $wiadczonych ustug i personelu, mogacych mieé¢ wplyw na
zatwierdzenie.

ok wNE

Jesli zmiany personelu nie byly wczesniej znane kierownictwu, nalezy o nich zawiadomi¢ wtadze przy
najblizszej okaz;ji.

M.A.714 Prowadzenie zapiséow
(Record keeping)

@) Organizacja zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu musi prowadzi¢ zapisy dotyczace wszystkich
szczegotdow wykonanych prac. Nalezy przechowywac zapisy wymagane zgodnie z M.A.305 oraz,
jesli ma to zastosowanie, zgodnie z M.A.306.

(b) Jesli organizacja zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu ma uprawnienia okreslone w pkt. M.A.711 lit.
b), to musi przechowywac kopie wszystkich wydanych poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu i
zalecen lub, jezeli ma to zastosowanie, przedtuzonych wraz ze wszystkimi towarzyszgcymi
dokumentami. Ponadto  organizacja bedzie przechowywaé¢ kopie poswiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu, ktéry przedtuzyta na podstawie uprawnienia, o ktérym mowa w pkt. M.A.711 lit. a)
ppkt 4.

(c) Organizacja zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu musi przechowywac kopie wszystkich zapiséow
wymienionych w punkcie (b) przez okres dwoch lat od daty wycofania statku powietrznego z
eksploatacji na state.

(d) Zapisy muszg by¢é przechowywane w sposdb zapewniajgcy ich zabezpieczenie przed
uszkodzeniem, zmianami i kradzieza.

(e) Caly sprzet komputerowy stosowany do tworzenia kopii zapasowych musi by¢ przechowywany w
innym miejscu, niz sprzet zawierajgcy dane robocze, w otoczeniu zapewniajagcym jego
przechowywanie w dobrym stanie.

) Jesli zarzadzanie ciggta zdatnoscig do lotu statku powietrznego jest przekazywane do innej
organizacji lub osoby, wszystkie zapisy musza by¢ przekazane do tej organizacji lub osoby. Nowa
osoba lub organizacja musi zapewni¢ ciggtos¢é przechowywania zapiséw zgodnie z wyzej
okreslonymi okresami.

(9) Jesli organizacja zarzadzania ciaggta zdatnoscig do lotu konhczy swojg dziatalno$¢, wszystkie
przechowywane zapisy muszg zosta¢ przekazane do wiasciciela statku powietrznego.

M.A.715 Ciagtos¢ waznosci zatwierdzenia
(Continued validity of approval)
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(@)

(b)

Zatwierdzenie musi zosta¢ wydane na czas nieograniczony. Jest ono wazne pod warunkiem, ze:

1. organizacja pozostaje w zgodnosci z wymaganiami niniejszej Czesci oraz postanowieniami
dotyczacymi usuwania niezgodnosci wg M.B.705, oraz;

2. kompetentne wtadze majg dostep do organizacji, dla oceny spetnienia w sposoéb ciagly
wymagan niniejszej Czesci, oraz;

3. nie nastapito zrzeczenie sie lub cofniecie zatwierdzenia.

Po zrzeczeniu sie lub cofnieciu orzeczenia zatwierdzajgcego, musi ono zostaé zwrécone do
kompetentnych wtadz.

M.A.716 Niezgodnosci

(@)

(b)

(©)

(Findings)

Niezgodnos¢ poziomu 1 jest to kazda znaczgca niezgodnos¢ z wymaganiami Part M, ktéra obniza
standard bezpieczenstwa i stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.

Niezgodnos¢ poziomu 2 jest to kazda niezgodnos¢ z wymaganiami Part M, ktéra moze obnizyé
standard bezpieczenstwa i moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.

Po otrzymaniu zawiadomienia o niezgodnosciach zgodnie z M.B.705, posiadacz zatwierdzenia

organizacji zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu musi ustali¢ plan i wykazaé przeprowadzenie
dziatah korygujacych zadowalajgce kompetentne wtadze, w uzgodnionym z nimi terminie .

PODCZESC H POSWIADCZENIE OBSLUGI

(Subpart H Certificate of Release to Service — CRS)

M.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

(@)

(b)

(©)

(d)

(Aircraft certificate of release to service)
Z wyjatkiem statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez organizacje obstugowag
zatwierdzong zgodnie z zatgcznikiem |l (Part 145), poswiadczenie obstugi wydawane jest zgodnie z
niniejszg podczescia.

Nie dopuszcza sie do eksploatacji zadnego statku powietrznego bez poswiadczenia obstugi wydanego
po zakonczeniu obstugi technicznej i stwierdzeniu, ze cato$¢ wymaganej obstugi technicznej zostata
przeprowadzona prawidtowo, przez:

1. odpowiedni personel poswiadczajgcy w imieniu organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z
dziatem A podsekcja F niniejszego zatgcznika (Part M); lub

2. personel poswiadczajacy zgodnie z wymogami zatgcznika Il (Part 66), z wyjgtkiem ztozonych
zadan obstugowych wymienionych w zatgczniku VIl do niniejszego zatgcznika, do ktorych stosuje
sie pkt. 1; lub

3. pilota-wiasciciela zgodnie z pkt. M.A.803;

W drodze odstepstwa od przepiséw pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2, w przypadku statkéw powietrznych
ELA1 nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym zlozone zadania obstugowe statkow
powietrznych wymienione w zatgczniku VIl moga by¢ dopuszczone przez personel poswiadczajacy
wymieniony w pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2.

W drodze odstepstwa od przepiséw pkt. M.A.801 lit. b), w sytuacji nieprzewidzianej , gdy statek
powietrzny jest uziemiony w miejscu, gdzie brak jest organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z
niniejszym zatgcznikiem lub zatacznikiem Il (Part 145), lub wiasciwego personelu poswiadczajgcego,
wiasciciel moze upowazni¢ dowolng osobe, posiadajgca co najmniej 3 letnie odpowiednie
doswiadczenie w zakresie obstugi technicznej i wladciwe kwalifikacje, do przeprowadzenia obstugi
technicznej zgodnie z normami ustalonymi w podczesci D niniejszego zatacznika i zwolnienia statku
powietrznego do uzytkowania. W takim przypadku wtasciciel:
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(e)

(f)

1. uzyskuje szczegotowe dane dotyczace wszelkich wykonanych prac oraz kwalifikacji osoby
wystawiajgcej poswiadczenie i przechowuje te dane w dokumentac;ji statku powietrznego; oraz

2. zapewnia jak najszybciej jak to jest mozliwe, ale nie pozniej jak w ciggu siedmiu dni powtdrne
sprawdzenie i zatwierdzenie wszelkiej tego rodzaju obstugi technicznej przez odpowiednio
upowazniong osobe okreslong w pkt. M.A.801 lit. b) badz organizacje zatwierdzong zgodnie z
dziatem A podczescig F niniejszego zatgcznika (Part M), lub zatgcznikiem Il (Part 145),; oraz

3. powiadamia organizacje odpowiedzialng za zarzadzanie ciggta zdatnosciag do lotu statku
powietrznego, jezeli umowa z nig jest zawarta zgodnie z pkt. M.A.201 lit. €), lub —w razie braku
takiej umowy —wiasciwy wiasciwg wiadze, w terminie 7 dni od wystawienia takiego upowaznienia
do poswiadczenia.

W przypadku dopuszczenia do eksploatacji na podstawie pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2 lub pkt. M.A.801
lit. ¢), w wykonywaniu zadan obstugi technicznej personel poswiadczajagcy moze wspomagac jedna
osoba lub wiecej bedaca pod jego bezposrednig i statg kontrola.

Poswiadczenie obstugi musi zawiera¢ przynajmniej nastepujgace informacije:

1. podstawowe dane na temat przeprowadzonej obstugi technicznej; oraz
2. date zakonczenia obstugi technicznej; oraz
3. dane identyfikacyjne organizacji i/lub osoby wystawiajgcej dopuszczenie do eksploatacii,

zawierajgce:

)

(h)

() numer zatwierdzenia organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z dziatem A podczescig F
niniejszego zatacznika (Part M) oraz personelu poswiadczajgcego, ktéry wystawia taki
certyfikat; lub

(i) w przypadku certyfikatu poswiadczenia obstugi wydanego zgodnie z pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2
lub pkt. M.A.801 lit. c), dane identyfikacyjne i, gdzie stosowne, numer licencji personelu
poswiadczajgcego, wystawiajgcego taki certyfikat;

4. ograniczenia w zakresie zdatnosci do lotu lub operacyjne, jesli wystepuja.

W drodze odstepstwa od przepiséw lit. b) i niezaleznie od przepiséw lit. h), w przypadku braku
mozliwosci zakonczenia wymaganej obstugi technicznej mozna wyda¢ poswiadczenie obstugi w
ramach ograniczen zatwierdzonych dla statku powietrznego. Fakt ten, wraz z wszelkimi stosownymi
ograniczeniami w zakresie zdatnosci do lotu lub operacyjnymi jest odnotowywany w poswiadczeniu
obstugi statku powietrznego przed jego wydaniem, jako czes$¢ informacji wymaganej na podstawie lit.
) ppkt 4.

Poswiadczenie obstugi nie bedzie wydane w przypadku istnienia jakiegokolwiek wiadomego braku
zgodnosci, stanowigcego zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.”.

M.A.802 Poswiadczenie obstugi podzespotu

(@)

(b)

(Component certificate of release to service)

Poswiadczenie obstugi jest wydawane kazdorazowo po zakonczeniu obstugi technicznej podzespotu
statku powietrznego zgodnie z pkt. M.A.502..

Autoryzowane poswiadczenie obstugi, okreslane jako formularz 1 EASA, stanowi dopuszczenie
poswiadczenie obstugi dopuszczajgce podzespdt do eksploatacii, z wyjatkiem przypadku, gdy tego
rodzaju obstuga techniczna podzespotéw statku powietrznego zostata wykonana zgodnie z pkt.
M.A.502 lit. b) lub pkt. M.A.502 lit. d) i wéwczas obstuga techniczna podlega procedurom
dopuszczania statku powietrznego do eksploatacji zgodnie z pkt. M.A.801.

M.A.803 Upowaznienie pilota-wtasciciela

@)

(Pilot-owner authorization)

Aby kwalifikowac¢ sie jako pilot-wtasciciel, dana osoba musi:

1. posiada¢ wazng licencje pilota (lub dokument réwnowazny), wystawiong lub uznang przez
panstwo czlonkowskie z uprawnieniami na typ lub klase statku powietrznego ; oraz

2. by¢ wiadcicielem statku powietrznego, jako wytaczny witasciciel lub wspotwtasciciel; wtasciciel
musi byé¢:
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(b)

(©)

(d)

(i) jedng z osbb fizycznych wskazanych w dokumencie rejestracyjnym; lub

(i) czlonkiem podmiotu prawnego prowadzgcego dziatalno$¢ rekreacyjng o charakterze
niekomercyjnym, ten ktéry to podmiot prawny jest wyszczegdlniony w dokumencie
rejestracyjnym jako wiasciciel lub operator i ten czionek bezposrednio uczestniczy w
procesie podejmowania decyzji przez dany podmiot prawny i jest przez niego wyznaczony
do wykonywania obstugi technicznej jako pilot-wtasciciel.

W odniesieniu do kazdego prywatnie uzytkowanego statku powietrznego z napedem silnikowym o
prostej konstrukcji i maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg, szybowca, motoszybowca
lub balonu, pilot-wtasciciel moze wystawi¢ poswiadczenie obstugi po przeprowadzeniu ograniczonej
obstugi technicznej jako pilot-wtasciciel okreslonej w zatgczniku VIII.

Zakres ograniczonej obstugi technicznej wykonywanej przez pilota-wtasciciela okreslony jest w
programie obstugi technicznej statku powietrznego, o ktérym mowa w pkt. M.A.302.

Poswiadczenie obstugi musi zawiera¢ podstawowe szczegotowe informacje na temat
przeprowadzonej obstugi technicznej, zastosowanych danych obstugowych , date jej zakonczenia
oraz tozsamosc, podpis i numer licencji pilota-wiasciciela wystawiajacego takie poswiadczenie i zostac
odnotowane w ksigzce statku powietrznego.

PODCZESC | POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

(Subpart I Airworthiness Review Certificate)

M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

(Aircraft airworthiness review)

W celu zagwarantowania waznosci poswiadczenia zdatnosci do lotu statku powietrznego przeprowadza sie
okresowy przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego i dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu.

(@)

(b)

()

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu jest wydawane zgodnie z  zatgcznikiem 1l (formularz 15a
lub 15b EASA) po pomysinym zakonczeniu przegladu zdatnosci do lotu. Po$wiadczenie przegladu
zdatnosci do lotu jest wazne jeden rok.

Statek powietrzny w kontrolowanym $rodowisku oznacza statek powietrzny: (i) na biezaco
obstugiwany w okresie poprzedzajgcych 12 miesiecy przez jedng zatwierdzong organizacje
zarzgdzania zdatnoscig do lotu, zatwierdzong zgodnie z dziatem A podczescia G niniejszego
zatgcznika (Part M); i (ii) objety w okresie poprzedzajacych 12 miesiecy obstugg techniczng
prowadzong przez organizacje obstugowg zatwierdzong zgodnie z dziatem A podczescig F
niniejszego zatacznika (Part M) lub zatgcznikiem II (Part 145). Obejmuje to zadania zwigzane z
obstugg techniczng okreslone w pkt. M.A.803 lit. b) prowadzone i zatwierdzone zgodnie z pkt.
M.A.801 lit. b) ppkt 2 lub pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 3.

W przypadku wszystkich statkéw powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym
oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balondw,
pozostajgcych w kontrolowanym $rodowisku, organizacja zarzadzania ciggtgq zdatnoscig do lotu, o
ktérej mowa w lit. b), , moze, majac odpowiednie zatwierdzenia i pod warunkiem spetnienia wymogow
lit. k):

1. wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt. M.A.710; oraz

2. dla wydanych przez siebie poswiadczenh przegladu zdatnosci do lotu, w przypadku gdy statek
powietrzny pozostawat w kontrolowanym S$rodowisku, przedtuzy¢é dwukrotnie waznos¢
poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, kazdorazowo na okres jednego roku.
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(d)

(e)

()

)

(h)

@

1.

W przypadku wszystkich statkow powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym ,
oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balonéw, (i)
niepozostajacych w kontrolowanym srodowisku; lub (ii) zarzgdzanych przez organizacje zarzadzania
ciggta zdatnoscig do lotu, ktéra nie ma prawa przeprowadza¢ przegladu zdatnosci do lotu,
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu jest wystawiane przez wiasciwg wiadze po wydaniu
pozytywnej opinii na podstawie rekomendacji wydanej przez organizacje zarzadzania ciagtq
zdatnoscig do lotu odpowiednio zatwierdzong na podstawie dzialu A podczes¢ G niniejszego
zatgcznika (Part M), i przestanej wraz z wnioskiem wtasciciela lub operatora. Rekomendacja oparta
bedzie na przegladzie zdatnosci do lotu przeprowadzonym zgodnie z pkt. M.A.710.

W przypadku statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg,
nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym , oraz balonéw, kazda  organizacja
zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu zatwierdzona na podstawie dziatu A podczes¢ G niniejszego
zatgcznika (Part M) i wskazana przez wiasciciela lub  operatora, moze, jezeli odpowiednio
zatwierdzona i pod warunkiem spetnienia wymogow lit. k):

1. wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt. M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, w przypadku gdy statek
powietrzny pozostawat w kontrolowanym srodowisku pod jej nadzorem, przedtuzy¢ dwukrotnie
waznos$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, kazdorazowo na okres jednego roku.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt. M.A.901 lit. c) ppkt 2 i pkt. M.A.901 lit. e) ppkt 2, w przypadku
statkdéw powietrznych pozostajagcych w kontrolowanym srodowisku, organizacja, zarzadzania ciggtg
zdatnoscig do lotu statkdw powietrznych o ktérej mowa w lit. b),, pod warunkiem spetnienia wymogow
lit. k), moze przedtuzy¢ dwukrotnie, kazdorazowo na okres jednego roku, wazno$¢ poswiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu, wydanego przez wtasciwg witadze lub przez inng organizacje
zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu, zatwierdzong zgodnie z dziatem A podczes¢ G niniejszego
zatacznika (Part M).

W drodze odstepstwa od przepisow pkt. M.A.901 lit. e) i pkt. M.A.901 lit. i) ppkt 2, w przypadku
statkbw powietrznych ELA1 nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym i
niepodlegajgcych przepisom pkt. M.A.201 lit. i), poswiadczenie przegladu zdatno$ci do lotu moze by¢
rébwniez wystawiona przez wiasciwg wiltadze po uzyskaniu pozytywnej opinii na podstawie
rekomendacji personelu poswiadczajacy, formalnie zatwierdzonego przez wiasciwg wiadze i
spetniajgcego wymogi zatgcznika lll (Part 66), jak rowniez wymogi okreslone w pkt. M.A.707 lit. a) ppkt
2 lit. @), i przestanej wraz z wnioskiem witasciciela lub operatora. sie rekomendacja oparta bedzie na
przegladzie zdatnosci do lotu przeprowadzonym zgodnie z pkt. M.A.710 z waznoscig nie
przekraczajgcq dwdch kolejnych lat.

W kazdym przypadku, gdy okolicznosci wskazg na istnienie potencjalnego zagrozenia
bezpieczenstwa, wiasciwa wiladza dokona przegladu zdatnosci do lotu i wystawi poswiadczenie
przegladu zdatnosci do lotu.

Poza okoliczno$ciami wskazanymi w przepisach lit. h), wlasciwa wladza moze réwniez
przeprowadzi¢ przeglad zdatnosci do lotu i samodzielnie wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu w nastepujacych przypadkach:

dla statkéw powietrznych nie uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym w sytuacji, gdy

statek jest zarzadzany przez organizacje zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu, zatwierdzong zgodnie z
dziatem A podczescig G niniejszego zatacznika (Part M) mieszczacy sie w kraju trzecim;

2.

dla wszystkich balonéw i wszelkich pozostatych statkéw powietrznych o maksymalnej masie

startowej nie wiekszej niz 2 730 kg, jesli wkasciciel wystapi z takim wnioskiem.

()

W przypadku gdy wlasciwa wladza przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i/lub wystawia

poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, wtasciciel lub operator dostarczy wtasciwej wiadzy:

1. dokumentacje wymagana przez te wtadze; oraz
2. odpowiednie zakwaterowanie w stosownej lokalizacji dla jej personelu; oraz

26



(k

3. w miare potrzeb wsparcie personelu posiadajacego odpowiednie kwalifikacje zgodnie z zatacznikiem

Il (Part 66) lub rownorzednego z personelem okreslonym w 145.A.30 lit. j) ppkt 1 i 2 zatgcznika Il
(Part 145).

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu nie moze by¢ wydane lub przedituzone, jezeli istniejg
dowody lub powody, aby sadzi¢, ze statek powietrzny jest niesprawny..

M.A.902. Waznos¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu

(@)

(b)

(€)

(Validity of the airworthiness review certificate)
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu traci waznos¢:
1. jesli zostaje ono zawieszone lub cofniete; lub
2. jesli swiadectwo zdatnosci do lotu zostaje zawieszone lub cofniete; lub

3. jesli statek powietrzny nie znajduje sie w rejestrze statkbw powietrznych Panstwa
Czlonkowskiego ; lub

4. jesli certyfikat typu, w oparciu o ktéry zostato wydane $wiadectwo zdatnosci do lotu zostaje
zawieszony lub cofniety.

Statek powietrzny nie moze wykonywac lotéw, jesli swiadectwo zdatnosci do lotu jest niewazne lub,
jesli:

1.ciggta zdatnos¢ do lotu statku powietrznego Ilub podzespotu, zabudowanego na statku
powietrznym, nie spetnia wymagan niniejszej Czesci ,lub;

2.statek powietrzny jest niezgodny z projektem typu zatwierdzonym przez Agencje, lub;

3.statek powietrzny byt uzytkowany z przekroczeniem ograniczeh zatwierdzonej instrukcji
uzytkowania w locie lub $wiadectwa zdatnosci do lotu i nie zostaty podjete odpowiednie dziatania,
lub;

4 statek powietrzny uczestniczyt w wypadku lub incydencie majgcym wptyw na jego zdatnos$¢ do lotu
i nie zostaty podjete odpowiednie dziatania dla przywrdcenia zdatnosci do lotu, lub;

5.modpyfikacja lub naprawa nie zostaty zatwierdzone zgodnie z Part 21.

Po zrzeczeniu sie lub cofnieciu poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, musi ono by¢ zwrécone
do kompetentnych wtadz.

M.A.903 Przekazanie rejestracji statku powietrznego w ramach Unii Europejskiej

(@)

(b)

(Transfer of aircraft registration within EU)
Przy przekazywaniu rejestracji statku powietrznego w ramach Unii Europejskiej, wnioskujgcy musi:

1. poinformowa¢ poprzednie Panstwo Cztonkowskie o tym, w ktérym Panstwie Cztonkowskim statek
zostanie zarejestrowany, a nastepnie;

2. wystgpi¢ do nowego Panstwa Cztonkowskiego o wydanie nowego swiadectwa zdatno$ci do lotu
zgodnie z Part 21.

Niezaleznie od wymagan punktu M.A.902(a)(3), poprzednie poswiadczenie przegladu zdatnosci do
lotu musi pozosta¢ w mocy do czasu jego wygasniecia.

M.A.904 Przeglad zdatnosci do lotu statkéw powietrznych importowanych do Unii Europejskiej

(@)

(Airworthiness review of aircraft imported into EU)

W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa czionkowskiego statku powietrznego z kraju
trzeciego, wnioskodawca:

1. wystepuje do panstwa cztonkowskiego rejestracji o wydanie nowego $wiadectwa zdatnosci
do lotu zgodnie z zatacznikiem (Part 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003; oraz
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2. dla innych niz nowe statkbw powietrznych wykonuje w sposdb zadawalajacy przeglad
zdatnosci do lotu zgodnie z pkt. M.A.901; oraz

3. zapewnia  wykonanie catosci obstugi technicznej w celu uzyskania zgodnosci z
zatwierdzonym programem obstugi technicznej zgodnie z pkt. M.A.302.

(b) Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spetnia odpowiednie wymagania, organizacja zarzadzania
ciggta zdatnoscig do lotu przesyla, w stosownych przypadkach, udokumentowang rekomendacje
panstwu cztonkowskiemu rejestracji w celu wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu..

(c) Wiasciciel musi umozliwi¢ dostep do statku powietrznego dla dokonania inspekcji przez Panstwo
Czlonkowskie rejestracji.

(d) Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spetnia wymagania Part 21, nowe $wiadectwo zdatnosci do
lotu bedzie wydane przez Panstwo Czionkowskie rejestracii.

(e) Panstwo Cztonkowskie musi réwniez wyda¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, wazne na
ogot na jeden rok, chyba ze Panstwo Cztonkowskie ograniczy jego waznos¢ ze wzgledow
bezpieczenstwa.

M.A.905 Niezgodnosci
(Findings)
(a) Niezgodnos¢ poziomu 1 jest to kazda znaczaca niezgodnosé¢ z wymaganiami Part M, ktéra obniza

standard bezpieczenstwa i stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.

(b) Niezgodnos¢ poziomu 2 jest to kazda niezgodnosé¢ z wymaganiami Part M, ktéra moze obnizy¢
standard bezpieczenstwa i moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczehstwa lotu.

(c) Po otrzymaniu zawiadomienia o niezgodnosciach zgodnie z M.B.303, osoba lub organizacja
odpowiedzialna zgodnie z M.A.201, musi ustali¢ plan i wykaza¢ przeprowadzenie dziatan
korygujacych, zadowalajgcych kompetentne wiadze, w uzgodnionym z nimi terminie, tacznie z
dziataniami korygujacymi, ktére majg na celu zapobiezenie ponownemu wystepowaniu
niezgodnos$ci i ich przyczynom.
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DZIAL B PROCEDURY DLA KOMPETENTNYCH WLADZ

(Section B Procedures For Competent Authorities)

PODCZESC A ZASADY OGOLNE
(Subpart A General)

M.B.101 Zakres
(Scope)

Ten dziat okresla wymagania administracyjne, ktére powinny by¢ stosowane przez kompetentne witadze,
odpowiedzialne za zastosowanie i wprowadzenie w zycie Dziatu A niniejszej Czesci.

M.B.102 Kompetentne witadze
(Competent authority)
(a) Ogodlne
(General)

Panstwo Czlonkowskie musi wyznaczy¢ kompetentne witadze, ktére bedg posiada¢ uprawnienia do
wydawania, utrzymania ciggtosci, zmiany, zawieszania lub cofania poswiadczen oraz uprawnienia do
nadzoru nad ciagtag zdatnoscig do lotu. Te kompetentne wtadze musza opracowaé udokumentowane
procedury i strukture organizacyjna.

(b) Zasoby
(Resources)

llo$¢ personelu musi byé odpowiednia dla spetnienia wymagan wyspecyfikowanych w niniejszym Dziale B.

(c) Kwalifikacje i szkolenia
(Qualification and training)

Caty personel wykonujacy zadania wg Part M musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje, wiedze,
doswiadczenie oraz przejS¢ przeszkolenie podstawowe i uzupetniajgce, aby mégt wykonywaé przydzielone
mu zadania.

(d) Procedury
(Procedures)

Kompetentne wladze musza opracowaé procedury, ktére beda doktadnie okresla¢ sposoby spetnienia
wymagan niniejszej Czesci.

Procedury te muszg by¢ analizowane i uzupetniane, dla zapewnienia zachowania ciagtej zgodnosci z
przepisami.

M.B.103 Akceptowalne sposoby spetnienia wymagan
(Acceptable means of compliance )

Agencja musi opracowac akceptowalne sposoby spetnienia wymagan, ktére Panstwa Czionkowskie moga
stosowa¢ w celu ustalenia spetnienia wymagan niniejszej Czesci. Jesli akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan sg spetnione, to uznaje sie, ze spetnione sg odnosne wymagania niniejszej Czesci.

M.B.104 Prowadzenie zapisow
(Record-keeping)

€) Kompetentne wiladze muszg ustanowi¢ system prowadzenia zapiséw, pozwalajagcy na
identyfikowanie proceséw wydawania, utrzymania ciagtosci, zmian, zawieszania lub cofania kazdego
poswiadczenia.

(b) Zapisy dotyczgce nadzoru organizacji zatwierdzonych zgodnie z Part M, muszg zawiera¢ jako
minimum:

1. wniosek o zatwierdzenie organizacji,
2. orzeczenie zatwierdzajace organizacje, ze wszystkimi zmianami,
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3. kopie programu audytéw, okre$lajgcego planowane daty audytow i daty wykonania audytéw,
4. zapisy z ciggtego nadzoru przez kompetentne wladze, w tym zapisy z wszystkich audytow,
5. kopie catej odnosnej korespondencii,
6. informacje dotyczace wszystkich wyjatkdw oraz dziatan wprowadzajgcych,
7. wszystkie raporty innych kompetentnych wladz, dotyczace nadzoru organizaciji,
8. charakterystyke lub instrukcje organizacji, wraz ze zmianami,
9. kopie wszystkich innych dokumentdéw zatwierdzonych bezposrednio przez kompetentne wiadze.
(c) Okres przechowywania zapisow wymienionych w punkcie (b) musi wynosi¢ co najmniej cztery lata.
(d) Zapisy dotyczace nadzoru nad kazdym statkiem powietrznym powinny zawieraé przynajmniej kopie
nastepujacych dokumentéw:
1. Swiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego
2. poswiadczenia przegladdéw zdatnosci do lotu
3. zalecenia organizacji wg Dziatu A Podczes¢ G
4. raportow z przegladoéw zdatnosci do lotu, przeprowadzonych bezposrednio przez Panstwo
Cztonkowskie
5. catej odnosnej korespondencji dotyczacej statku powietrznego
6. informacji dotyczgcych wszystkich odstepstw oraz dziatan wykonawczych
7. wszystkich dokumentéw, zatwierdzonych bezposrednio przez kompetentne wtadze zgodnie z M.B.
Podczes¢ B.
e) Zapisy wymienione w punkcie (d) musza by¢ przechowywane przez dwa lata po wycofaniu statku
powietrznego z eksploatacji na state.
f) Wszystkie zapisy wymienione w M.B.104 muszg by¢ udostepniane innym Panstwom Cztonkowskim i
Agenciji, na ich zyczenie.
M.B.105 Wymiana informacji
(Mutual exchange of information)
@) W celu zwiekszenia bezpieczenstwa lotnictwa, kompetentne wiadze muszg uczestniczy¢ w wymianie

informacji, zgodnie z Artykutem 11 podstawowego rozporzgdzenia.

(b) Nie ograniczajagc kompetencji Panstw Cztonkowskich, w razie potencjalnego zagrozenia dla
bezpieczenstwa dotyczacego kilka Panstw Cztonkowskich, wtasciwe kompetentne wiadze bedg
pomagac sobie nawzajem w wykonywaniu niezbednych czynno$ci nadzoru.

PODCZESC B ODPOWIEDZIALNOSC
(Subpart B Accountability)
M.B.201 Odpowiedzialnos¢
(Responsibility)
Za przeprowadzanie inspekcji i badan, majagcych na celu stwierdzenie spetnienia wymagan niniejszej Czesci

odpowiedzialne sg kompetentne wtadze opisane w M.1.

PODCZESC C CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU
(Subpart C Continuing Airworthiness)

M.B.301 Program obstugi technicznej
(Maintenance programme)
(a) Kompetentne wtadze muszg sprawdzi¢ czy program obstugi jest zgodny z M.A.302.
(b) Za wyjatkiem jak podano inaczej w M.A.302 (c), program obstugi technicznej i jego zmiany muszg

by¢ zatwierdzone bezposrednio przez kompetentne wiadze.
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(©) W przypadku zatwierdzenia posredniego, procedury programu obstugi technicznej musza by¢
zatwierdzone przez kompetentne wladze za posrednictwem charakterystyki zarzgdzania ciagtg
zdatnoscig do lotu.

(d) W celu zatwierdzenia programu obstugi technicznej zgodnie z punktem (b), kompetentne wtadze
muszg mie¢ dostep do wszystkich danych wymaganych zgodnie z M.A.302 (d),(e) oraz (f).

M.B.302 Odstepstwa
(Exemptions)

Wszystkie odstepstwa przyznane zgodnie z Artykutem 14.4 podstawowego rozporzgdzenia, muszg by¢
zarejestrowane i przechowywane przez kompetentne wiadze.

M.B.303 Monitorowanie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
(Aircraft continuing airworthiness monitoring)

€) Wiasciwa wiadza opracowuje program analityczny w celu monitorowania stanu zdatnosci do lotu
floty statkéw powietrznych znajdujacych sie w jej rejestrze.

(b) Program monitorowania musi obejmowa¢ wyrywkowe przeglady statkéw powietrznych.

(©) Program musi by¢ opracowany z uwzglednieniem ilosci statkéw powietrznych znajdujacych sie w
rejestrze, lokalnych informacji i przeprowadzonych dziatan nadzoru.

(d) Przeglad wyrobu powinien sie koncentrowac¢ na kluczowych elementach ryzyka zdatnosci do lotu i
identyfikowaC wszystkie niezgodnosci. Kompetentne wiladze muszg przeanalizowaé wszystkie
niezgodnosci w celu ustalenia ich przyczyn.

(e) Wszystkie niezgodnosci muszg by¢ przekazane na pismie do osoby lub organizacji odpowiedzialnej

wg M.A.201.
)] Kompetentne wladze muszg rejestrowaé wszystkie niezgodnosci, dziatania korygujace i zalecenia.
(9) W razie stwierdzenia podczas przegladu statku powietrznego dowodu niezgodnosci z wymaganiami

Czesci-M, kompetentne wtadze musza podja¢ dziatania zgodnie z M.B.903.

(h) Jesli powodem niezgodnosci jest niespetnienie wymagan jednej z Podczesci lub innej Czesci, do
takiej niezgodnosci nalezy zastosowac¢ postanowienia odnosnej Czesci.

0] W celu utatwienia podjecia odpowiednich dziatan w zakresie egzekwowania przepisow, wiasciwe
wiadze bedg wymieniac sie informacjami na temat niezgodnosci stwierdzonych zgodnie z przepisami
lit. (h).

M.B. 304 Cofniecie, zawieszenie i ograniczenie
(Revocation, suspension and limitation)

Kompetentne wtadze musza;

a) zawiesi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, w oparciu o uzasadnione podstawy, w razie
potencjalnego zagrozenia dla bezpieczenstwa, lub,

b) zawiesi¢ , cofhgé lub ograniczy¢ poswiadczenie zgodnie z M.B. 303 (g).

PODCZESC D STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ

(Subpart D Maintenance Standards)

( bedg opracowane)
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PODCZESC E PODZESPOLY

(Subpart E Components)

( bedzie opracowana)
PODCZESC F ORGANIZACJA OBSLUGOWA

(Subpart F Maintenance Organisation)

M.B.601 Whniosek
(Application)

Jesli zaplecze obstugi znajduje sie w kilku Panstwach Czionkowskich, kontrola i ciagty nadzér zatwierdzenia
muszg by¢ wykonywane wspolnie z kompetentnymi wtadzami wyznaczonymi przez Panstwa Cztonkowskie,
na ktorych terytorium to zaplecze jest zlokalizowane.

M.B.602 Zatwierdzenie poczatkowe
(Initial approval)

@ Jesli spetnione sg wymagania M.A.606(a) oraz (b), kompetentne wtadze muszg poinformowac
formalnie wnioskujgcego na pi$mie o zatwierdzeniu personelu
wg M.A.606(a) oraz (b).

(b) Kompetentne wtadze musza sprawdzi¢, czy procedury zawarte w instrukcji organizacji obstugowej
spetniajg wymagania M.A. Podczes¢ F oraz zapewniajg podpisanie zobowigzania przez kierownika
odpowiedzialnego.

(c) Kompetentne wtadze muszg sprawdzi¢, czy organizacja spetnia wymagania Part M Podczes¢ F.

(d) Podczas badan do zatwierdzenia musi by¢ zorganizowane przynajmniej jedno spotkanie z
kierownikiem odpowiedzialnym, w celu sprawdzenia, czy rozumie on w petni znaczenie
zatwierdzenia i powdd podpisania w imieniu organizacji zobowigzania do spetnienia wymagan
procedur wyspecyfikowanych w instrukcji organizaciji.

(e) Wszystkie niezgodnosci muszg byé przekazane na piSmie do organizacji wnioskujacej.

® Kompetentne wladze muszg rejestrowaé wszystkie niezgodnosci, dziatania korygujace (dziatania
wymagane do zamkniecia niezgodnosci) oraz zalecenia.

(9) Przy zatwierdzeniu poczatkowym, wszystkie niegodnosci muszg by¢ skorygowane przez organizacje
i zamkniete przez kompetentne wtadze przed wydaniem zatwierdzenia.

M.B.603 Wydanie zatwierdzenia
(Issue of approval)

(a) Jesli organizacja obstugowa spetnia wymagania odpowiednich punktéw tej Czesci, kompetentne
wiladze muszg wydac¢ wnioskujacemu Formularz nr 3 EASA, orzeczenie zatwierdzajace (Zatacznik
V), okres$lajgce zakres zatwierdzenia.

(b) Kompetentne wladze muszg okresli¢ na Formularzu nr 3 EASA warunki zatwierdzenia.

(c) Numer zatwierdzenia musi by¢ podany na Formularzu nr 3 EASA w sposéb ustalony przez Agencije

M.B.604 Ciagty nadzoér
(Continuing oversight)

(a) Kompetentne wtadze muszg posiadac i aktualizowaé program, okres$lajacy planowane daty audytéow

oraz daty przeprowadzenia audytow, dla kazdej organizacji obstugowej zatwierdzonej wg Czesci
M.A. Podczesé F, znajdujacej sie pod ich nadzorem.
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(b)

Kazda organizacja musi by¢ w catosci poddana audytowi w okresie nie przekraczajacym 24
miesiecy.

(c) Wszystkie niezgodnosci muszg by¢ przekazane do organizacji wnioskujacej na pismie.

(d) Kompetentne wladze muszg rejestrowaé wszystkie niezgodnosci, dziatania korygujace (dziatania
wymagane do zamkniecia niezgodnosci) oraz zalecenia.

(e) Przynajmniej raz na 24 miesigce musi by¢ zorganizowane spotkanie z kierownikiem
odpowiedzialnym, w celu sprawdzenia czy jest on poinformowany o waznych sprawach
stwierdzonych podczas audytow.

M.B. 605 Niezgodnosci

(
(@)

(b)

(Findings)

Jesli podczas auditow, lub w inny sposob, zostang stwierdzone dowody niezgodnosci z
wymaganiami Part M, kompetentne wtadze muszg podja¢ nastepujace dziatania:

W przypadku niezgodnosci poziomu 1, kompetentne witadze muszg podjgé natychmiastowe
dziatania w celu cofniecia, ograniczenia lub zawieszenia, w catosci lub w czesci, w zaleznosci od
zakresu niezgodnosci poziomu 1, zatwierdzenia organizacji obstugowej, az do czasu
przeprowadzenia przez organizacje dziatah korygujacych z pozytywnym skutkiem.

W przypadku niezgodnosci poziomu 2, kompetentne wladze muszg wyznaczyé okres na
przeprowadzenie dziatan korygujacych, odpowiadajacy rodzajowi niezgodnosci, nie dtuzszy niz trzy
miesigce. W niektérych przypadkach, przy koncu pierwszego okresu i w zaleznosci od rodzaju
niezgodnosci, kompetentne wtadze mogq przedtuzy¢ ten 3-miesieczny okres, pod warunkiem, ze
istnieje zadowalajacy plan przeprowadzenia dziatan korygujacych.

W razie niedotrzymania przez organizacje termindw wyznaczonych przez kompetentne wiadze,
kompetentne wladze musza podja¢ dziatania w celu zawieszenia zatwierdzenia w catosci lub czesci.

M.B.606 Zmiany

(@)

(b)

(©)

(Changes)

Kompetentne witadze speini wszystkie odnosne punkty wstepnego procesu zatwierdzenia w
odniesieniu do jakichkolwiek zmian w organizacji zgtoszonych zgodnie z pkt. M.A.617.

Kompetentne wiladze moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi zatwierdzona organizacja
obstugowa moze dziata¢ w trakcie tych zmian, o ile nie ustali, ze zatwierdzenie powinno zostaé
zawieszone ze wzgledu na charakter lub zakres zmian.

W przypadku kazdej zmiany w podreczniku organizacji obstugowe;j:

1. W przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt. M.A.604 lit. b), wilasciwa wtadza
sprawdza, czy procedury okreslone w podreczniku sg zgodne z przepisami niniejszego zatacznika
(Part M), zanim zatwierdzona organizacja zostanie formalnie powiadomiona o zatwierdzeniu.

2. W  przypadku procedury posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt. M.A.604 lit. c),
kompetentne wtadze sprawdza;
(i) czy zmiany sg drobne; oraz
(i) ze posiada odpowiednig kontrole nad zatwierdzaniem wszelkich takich zmian, tak, aby nadal

spetniaty one wymogi niniejszego zatgcznika (Part M).
M.B.607 Cofniecie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia

(Revocation, suspension and limitation of an approval)

Kompetentne wtadze muszg;:

a)

b)

zawiesic¢ zatwierdzenie, w oparciu o uzasadnione podstawy, w razie potencjalnego zagrozenia dla
bezpieczenstwa, lub

zawiesié, cofng¢ lub ograniczy¢ zatwierdzenie zgodnie z M.B.605.
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PODCZESC G ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

(Subpart G Continuing Airworthiness Management Organisation)

M.B. 701 Whniosek
(Application)

(a) W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, wraz z wnioskiem o wydanie, i tam gdzie ma to
zastosowanie, 0 zmiane Swiadectwa operatora lotniczego, dla kazdego typu statku powietrznego,
ktéry ma by¢ uzytkowany, kompetentne wtadze musza otrzymac¢ do zatwierdzenia:

1. charakterystyke zarzadzania ciagtq zdatnoscig do lotu

2. programy obstugi technicznej statkéw powietrznych operatora

3. poktadowy dziennik techniczny statku powietrznego

4, tam gdzie ma to zastosowanie, specyfikacje techniczng uméw o obstudze technicznej,
zawartych miedzy operatorem i organizacjg obstugowa zatwierdzong zgodnie Part 145.

(b) Jesli zaplecze znajduje sie w kilku Panstwach Cztonkowskich, kontrola i ciggty nadzér zatwierdzenia
muszg by¢é wykonywane wspdlnie z kompetentnymi wtadzami wyznaczonymi przez Panstwa
Czlonkowskie, na ktérych terytorium to zaplecze jest zlokalizowane.

M.B.702 Zatwierdzenie poczatkowe

(Initial approval)

@ Jesli spetnione sg wymagania M.A.706 (a), (c), (d) oraz M.A.707, kompetentne wladze muszg
poinformowaé formalnie wnioskujgcego na pismie o zatwierdzeniu personelu wg M.A.706(a), (c), (d)
oraz M.A.707.

(b) Kompetentne wiadze musza sprawdzi¢, czy procedury wyspecyfikowane w charakterystyce
zarzgdzania ciagtg zdatnoscig do lotu spetniajg wymagania Part M Podczesé G oraz zapewniaja, ze
kierownik odpowiedzialny podpisze zobowigzanie.

(c) Kompetentne wtadze muszg sprawdzi¢, czy organizacja spetnia wymagania Part M Podczesé G.

(d) Podczas badania do zatwierdzenia musi by¢ zorganizowane przynajmniej jedno spotkanie z
kierownikiem odpowiedzialnym, w celu sprawdzenia, czy rozumie on w petni znaczenie
zatwierdzenia i powdd podpisania w imieniu organizacji zobowigzania do spetnienia wymagan
procedur wyspecyfikowanych w charakterystyce zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu .

(e) Wszystkie niezgodnosci muszg byé zgtoszone do organizacji wnioskujgcej na piSmie.

) Kompetentne wladze muszg rejestrowaé wszystkie niezgodnosci, dziatania korygujace (dziatania
wymagane do zamkniecia niezgodnosci) oraz zalecenia.

(9) Przy zatwierdzeniu poczatkowym, wszystkie niegodnosci muszg byé skorygowane przez organizacje
i zamkniete przez kompetentne wtadze przed wydaniem zatwierdzenia.

M.B.703 Wydanie zatwierdzenia

(Issue of approval)

(a) Kompetentne wiadze muszg wyda¢ wnioskujgcemu Formularz nr 14 EASA, orzeczenie
zatwierdzajgce (Zatacznik VI), okre$lajace zakres zatwierdzenia, jesli organizacja zarzadzania ciagtg
zdatnoscig do lotu spetnia wymagania M.A. Podczes¢ G.

(b) Kompetentne wiadze okreslg na Formularza nr 14 EASA waznos$¢ zatwierdzenia.

() Numer zatwierdzenia musi by¢ podany na Formularzu nr 14 EASA w sposob ustalony przez

Agencie.
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(d) W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego, informacje podane na Formularzu nr 14 EASA
muszg by¢ wigczone do $wiadectwa operatora lotniczego.

M.B.704 Ciagty nadzér
(Continuing oversight)

€) Dla kazdej organizacji zarzadzania ciaglg zdatnoscig do lotu, zatwierdzonej wg Part M Podczesé G,
znajdujacej sie pod ich nadzorem, kompetentne wiadze musza posiadac i aktualizowaé program
okreslajacy planowane daty audytéw oraz daty przeprowadzenia audytow.

(b) Kazda organizacja musi by¢ w catosci poddana audytowi w okresie nie przekraczajgcym 24
miesigce.

(c) W kazdym okresie 24 miesiecy musi by¢ poddana sprawdzeniu odpowiednia grupa statkow
powietrznych zarzadzanych przez organizacje zatwierdzong wg Czesci M.B. Podczes¢ G. Wielkosé
takiej grupy bedzie ustalona przez kompetentne wtadze na podstawie wynikdw poprzednich audytow

i przegladow.
(d) Wszystkie niezgodnosci muszg by¢ przekazane organizacji wnioskujacej na pismie.
(e) Kompetentne wtadze muszg rejestrowacé wszystkie niezgodnosci, dziatania korygujace

(dziatania wymagane do zamknigcia niezgodnosci) oraz zalecenia.

() Przynajmniej raz na 24 miesigce musi byC zorganizowane spotkanie z kierownikiem
odpowiedzialnym, w celu sprawdzenia czy jest on poinformowany o waznych sprawach
stwierdzonych podczas audytow.

M.B.705 Niezgodnosci
(Findings)
€) Jesli podczas audytow, lub w inny sposob, zostang stwierdzone dowody niezgodnosci z

wymaganiami Part M, kompetentne wtadze muszg podjaé dziatania nastepujace:

1. W przypadku niezgodnosci poziomu 1, kompetentne wtadze muszg podja¢ natychmiastowe
dziatania w celu cofniecia, ograniczenia lub zawieszenia, w catoéci lub w czesci, w zalezno$ci od
zakresu niezgodno$ci poziomu 1, zatwierdzenia organizacji zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu,
az do czasu przeprowadzenia przez organizacje dziatah korygujacych z pozytywnym skutkiem.

2. W przypadku niezgodnoéci poziomu 2, kompetentne wiladze musza wyznaczy¢ okres na
przeprowadzenie dziata korygujacych, odpowiadajacy rodzajowi niezgodnosci, nie dtuzszy niz
trzy miesigce. W niektdrych przypadkach, przy koncu pierwszego okresu i w zaleznosci od rodzaju
niezgodnosci, kompetentne wtadze mogg przedtuzy¢ ten 3-miesieczny okres, pod warunkiem, ze
istnieje zadowalajacy plan przeprowadzenia dziatah korygujacych.

(b) W razie niedotrzymania przez organizacje termindéw wyznaczonych przez kompetentne wiadze,
kompetentne wladze musza podja¢ dziatania w celu zawieszenia zatwierdzenia w catosci lub czesci.

M.B.706 Zmiany
(Changes)
(a) Kompetentne wiadze spetnig wszystkie odnosne punkty wstepnego procesu zatwierdzenia w

odniesieniu do jakichkolwiek zmian w organizacji zgodnie z pkt. M.A.713.

(b) Kompetentne wtadze mogq narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi zatwierdzona organizacja
zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu moze dziata¢ w trakcie tych zmian, o ile nie ustali, ze
zezwolenie powinno zosta¢ zawieszone ze wzgledu na charakter lub zakres zmian.

(c) W przypadku kazdej zmiany w charakterystyce zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu:
1. W przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt. M.A.704 lit. b), kompetentne
wladze sprawdzg, czy procedury okreslone w charakterystyce sg zgodne z przepisami

niniejszego zatgcznika (Part M), zanim zatwierdzona organizacja zostanie formalnie
powiadomiona o zatwierdzeniu.
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2. W przypadku procedury posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt. M.A.704 lit. c),
kompetentne wtadze zapewnia;:
(i) ze zmiany sa drobne; oraz
(i) ze posiada odpowiednig kontrole nad zatwierdzaniem wszelkich takich zmian, tak, aby nadal
spetniaty one wymogi niniejszego zatacznika(Part M).

M.B.707 Cofniecie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia
(Revocation, suspension and limitation of an approval)

Kompetentne wtadze muszg :

a) zawiesi¢ zatwierdzenie, w oparciu o uzasadnione podstawy, w razie potencjalnego zagrozenia dla
bezpieczenstwa, lub

b) zawiesi¢, cofngc¢ lub ograniczy¢ zatwierdzenie zgodnie z M.B.705.

PODCZESC H POSWIADCZENIE OBSLUGI

(Subpart H Certificate of Release to Service — CRS)

(bedzie opracowana)

PODCZESC | POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
(Subpart | Airworthiness Rewiev Certificate)
M.B.901 Ocena zalecen
(Assessment of recommendation)

Po otrzymaniu wniosku i zwigzanego z nim zalecenia poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z
M.A.902(d):

1. Odpowiedni, wykwalifikowany personel kompetentnych wtadz musi sprawdzié¢, czy poswiadczenie
zgodnosci zawarte w zaleceniu wykazuje, ze kompletny przeglad zdatnosci do lotu wg M.A. 710
zostat przeprowadzony.

2. Kompetentne wtadze muszg sprawdzi¢ i mogg zazada¢ dodatkowych informacji dla poparcia
zalecenia.
M.B.902 Przeglad zdatnosci do lotu wykonywany przez kompetentne wiadze

(Airworthiness review by the competent authority)

(a) W przypadku gdy kompetentne wiadze przeprowadzajg przeglad zdatnosci do lotu i wydaje
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu na formularzu 15a EASA ( zatacznik I1l), on kompetentne
wiadze wykona taki przeglad zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt. M.A.710.

(b) Kompetentne wtadze beda zatrudnia¢ odpowiedni personel ds. przeglagdu zdatnosci do lotu w celu
przeprowadzania przegladow zdatnosci do lotu

1. W przypadku wszystkich statkéw powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie
lotniczym oraz statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z
wyjatkiem balonéw, czionkowie personelu:

a. majg co najmniej pie¢ lat doswiadczenia w zapewnianiu ciggtej zdatnosci do lotu; oraz

b. posiadajg odpowiednig licencje wydang zgodnie zatgcznikiem Il (Part 66) lub kwalifikacje w
zakresie obstugi technicznej uznane przez panstwo czionkowskie i wiasciwe dla danej
kategorii statkéw powietrznych (gdy zatgcznik Il (Part 66) odnosi sie do regulacji krajowych)
badz odpowiednie wyksztatcenie lotnicze lub réwnowazne; oraz
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a.

b.

C.

c. posiadajg formalne przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej; oraz
d. zajmujg stanowiska wigzace sie z wlasciwymi obowigzkami.
Niezaleznie od lit. a)-d) wymog okreslony w pkt. M.B.902 lit. b) ppkt 1 lit. b. moze zosta¢

zastgpiony przez wymaog posiadania pieciu lat doswiadczenia w zapewnianiu ciagtej zdatnosci do
lotu poza doswiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt. M.B.902 lit. b) ppkt 1 lit. a.

2. W przypadku statkéw powietrznych nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym
0 maksymalnej masie startowej ponizej 2 730 kg, oraz balonéw, cztonkowie personelu:
majg co najmniej trzy lata doswiadczenia w zapewnianiu ciggtej zdatnosci do lotu; oraz

posiadajg odpowiednig licencje wydana zgodnie z zatacznikiem IIl (Part 66) lub kwalifikacje w

zakresie obstugi technicznej uznane przez panstwo czionkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkow
powietrznych (gdy zatacznik 11l (Part 66) odnosi sie do regulacji krajowych) badz odpowiedni stopien lotniczy
lub réwnowazny; oraz

d.

e.

(©)

(d)

()

posiadajg odpowiednie przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej; oraz
zajmujg stanowiska wigzace sie z wtasciwymi obowigzkami.
Niezaleznie od lit. a—d wymaég podany w pkt. M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. b. moze zosta¢ zastapiony

przez wymoég posiadania czterech lat doswiadczenia w zapewnianiu ciagtej zdatnosci do lotu poza
doswiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt. M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. a.

Kompetentne wtfadze przechowujg kartoteki catego personelu zajmujgcego sie przeglagdami
zdatno$ci do lotu, obejmujgce szczegbtowe informacje o odpowiednich kwalifikacjach i skrocony opis
zdobytego doswiadczenia w zakresie zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu oraz odbytych szkolen.

Kompetentne wtadze majgq dostep do odpowiednich danych okre$lonych w pkt. M.A.305, M.A.306 i
M.A.401 podczas przeprowadzania przeglgdu zdatno$ci do lotu.

Cztonkowie personelu, ktérzy przeprowadzajgq przeglgd zdatnosci do lotu, wystawiajg formularz 15a

po pomysSinym zakoriczeniu przegladu zdatno$ci do lotu

M.B.903 Niezgodnosci

(Findings)

Jesli podczas przegladu statku powietrznego, lub w inny sposoéb, zostang stwierdzone dowody niezgodnosci
z wymaganiami Part M, kompetentne wtadze musza podja¢ dziatania nastepujace:

1.

2.

W przypadku niezgodnosci poziomu 1, kompetentne wiadze muszg wymagac podjecia przed
dalszym lotem odpowiednich dziatan korygujacych oraz podjg¢ natychmiastowe dziatania w celu
cofniecia lub zawieszenia poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu.

W przypadku niezgodnosci poziomu 2, dziatania korygujace wymagane przez kompetentne wtadze
musza by¢ odpowiednie do rodzaju niezgodnosci.
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1.
2.

Zatacznik | Umowa dotyczaca Ciaglej Zdatnosci do Lotu
(Appendix | Continuing Airworthiness Arrangement)
1. Jesli  zgodnie z M.A.201 wiasciciel zawiera z  organizacja ciggtej  zdatnosci
do lotu zatwierdzong wg M.A. Podcze$¢ G umowe na wykonywanie czynnoS$ci zarzgdzania ciggtg
zdatno$cig do lotu, to na prosbe kompetentnych wtadz kopia umowy po jej podpisaniu przez obie strony

musi by¢ wystana przez wiasciciela do kompetentnych wtadz Panstwa Czionkowskiego rejestracji.

2. Umowa musi by¢ podpisana z uwzglednieniem wymagan Part M oraz musi okre$la¢ obowigqzki stron
dotyczgce ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

3. Musi ona okre$lac¢ przynajmniej:

- znaki rejestracyjne statku powietrznego,

- typ statku powietrznego,

- numer fabryczny statku powietrznego,

- nazwisko wtasciciela lub zarejestrowanego dzierzawcy lub dane i adres firmy,

Dane i adres organizacji ciggtej zdatnosci do lotu zatwierdzonej wg M.A. Podcze$é G.

4, Umowa musi stwierdzac co nastepuje:

Witasciciel powierza zatwierdzonej organizacji zarzgdzanie ciggtq zdatno$ciq do lotu statku
powietrznego, opracowanie programu obstugi technicznej, ktéry bedzie zatwierdzony przez wiadze
zdatno$ci do lotu Panstwa Czfonkowskiego, w ktérym statek powietrzny jest zarejestrowany oraz
zorganizowanie obstugi technicznej statku powietrznego w zatwierdzonej organizacji zgodnie z
powyzszym programem obstugi technicznej.

Zgodnie z niniejsza umowa, obie strony zobowigzujg sie do przestrzegania postanowien tej umowy.

Whtasciciel o$wiadcza, ze wedftug jego wiedzy, wszystkie informacje przekazywane do zatwierdzonej
organizacji, dotyczgce ciggftej zdatnosci do lotu statku powietrznego, sg i bedg doktadne oraz Ze statek
powietrzny nie ulegnie zmianie bez uprzedniej zgody zatwierdzonej organizaciji.

W razie naruszenia przez jedng ze stron postanowien tej umowy, umowa staje sie niewazna. W
takim przypadku wtasciciel zachowuje petng odpowiedzialnoS¢ za wszystkie czynnoSci dotyczace ciggtej
zdatnosci do lotu statku powietrznego oraz musi on o tym poinformowac¢ kompetentne wfadze Kraju

Cztonkowskiego rejestracji w ciggu dwdch petnych tygodni.

5. Jesli zgodnie z M.A.201 wiasciciel zawiera umowe z organizacjg ciggtej zdatnosci do lotu
zatwierdzong wg M.A. Podcze$¢ G, podziat obowigzkéw miedzy stronami musi by¢ nastepujgcy:

5.1. Obowigzki zatwierdzonej organizacji:

zapewnianie, ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jego zatwierdzenia;
przestrzeganie warunkow stuzgcych zachowaniu ciggfej zdatno$ci do lotu statku powietrznego,

wymienionych ponizej:

a) opracowanie programu obstugi technicznej dla statku powietrznego, wigcznie z kazdym
opracowanym programem niezawodnoS$ci, jezeli ma to zastosowanie;

b) okredlenie (w programie obstugi technicznej) zadan obstugi technicznej, ktére moze wykonac pilot-
wtasciciel zgodnie z pkt. M.A.803 lit. c);

c) zorganizowanie procesu zatwierdzenia programu obstugi technicznej statku powietrznego;
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6.

10.

d) po jego zatwierdzeniu przestanie kopii programu obstugi technicznej statku powietrznego
wtascicielowi;

e) wykonanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzedniego programu obstugi technicznej

statku;

f) zapewnienie wykonania cato$ci obstugi technicznej przez zatwierdzong organizacje obstugowg;
g) podjecie dziatarh umozliwiajgcych wykonanie odpowiednich dyrektyw zdatnosci do lotu;

h)  zapewnienie wykonania napraw wszystkich usterek wykrytych podczas planowej obstugi
technicznej, przeglgdu zdatno$ci do lotu Ilub usterek zgtoszonych przez wiasciciela przez
zatwierdzong organizacje obstugowa;

i) koordynowanie wykonania planowej obstugi technicznej, stosowania dyrektyw zdatnosci do lotu,
wymiany cze$ci 0 ograniczonej Zywotnosci, oraz wymagan w zakresie inspekcji podzespotow;

i) kazdorazowe informowanie wiasciciela o przekazaniu statku powietrznego do zatwierdzonej
organizacji obstugowej;

k) zarzgdzanie catg dokumentacjq techniczng;

l) archiwizowanie catosci dokumentacji technicznej;

zorganizowanie procesu zatwierdzenia kazdej modyfikacji statku powietrznego, zgodnie z zatgcznikiem
(Part 21) do rozporzgdzenia (WE) nr 1702/2003, przed jej wprowadzeniem w zycie;

zorganizowanie procesu zatwierdzenia kazdej napraw statku powietrznego, zgodnie z zatgcznikiem
(Part 21) do rozporzgdzenia (WE) nr 1702/2003, przed jej wykonaniem;

informowanie wtasciwej wtadzy panstwa cztonkowskiego rejestracji o kazdym przypadku, gdy statek
powietrzny nie zostat przekazany do zatwierdzonej organizacji obstugowej przez wtasciciela, na
zZgdanie zatwierdzonej organizacji;

informowanie wtasciwej  wtadzy panstwa cztonkowskiego rejestracji o kazdym przypadku, nie
przestrzegania niniejszej umowy;

w miare potrzeb przeprowadzanie przeglgdu zdatnosSci do lotu statku powietrznego i wystawianie
poswiadczenia przeglgdu zdatnosci do lotu lub wydawanie rekomendacji wtaSciwej wtadzy parnstwa
cztonkowskiego rejestracji;

przekazywanie Kopii kazdego wystawionego lub przedtuzonego poswiadczenia przeglgdu zdatnosci do
lotu wia$ciwej wtadzy panstwa cztonkowskiego rejestracji w ciggu 10 dni;

sporzgdzanie meldunkéw o zdarzeniach zgodnie z natoZzonym obowigzkiem przez stosowne regulacje.;

informowanie wtfasciwej wladzy panstwa cztonkowskiego rejestracji, o kazdym przypadku
wypowiedzenia niniejszej umowy przez ktérgkolwiek ze stron.

5.2. Obowigzki witasciciela:

1.

2.

3.

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu obstugi technicznej;
posiadanie ogdlnej wiedzy na temat przepisow niniejszego zatgcznika (Part M);

przekazywanie statku powietrznego do zatwierdzonej organizacji obstugowej w uzgodnieniu z

zatwierdzong organizacjg w terminie wyznaczonym przez zatwierdzong organizacje;

4,

5.

wykonywanie modyfikacji wytgcznie po konsultacji z zatwierdzong organizacjg;

informowanie  zatwierdzonej organizacji o wszystkich czynno$ciach obstugi technicznej
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przeprowadzonych na wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli zatwierdzonej organizacji;

6. zgfaszanie, za poSrednictwem Ksigzki statku powietrznego, zatwierdzonej organizacji wszystkich
usterek wykrytych podczas eksploatacj;

7. informowanie wiasciwej wtadzy panstwa cztonkowskiego rejestracji o kazdym przypadku,
wypowiedzenia niniejszej umowy przez ktorgkolwiek ze stron;

8. kazdorazowe informowanie wifasciwej wfadzy panstwa cztonkowskiego rejestracji i zatwierdzonej
organizacji o sprzedazy statku powietrznego;

9. sporzadzanie meldunkéw o zdarzeniach, zgodnie z natozonym obowigzkiem przez stosowne regulacje;

10. regularne informowanie zatwierdzonej organizacji o nalocie statku powietrznego oraz przekazywanie
wszelkich pozostatych danych dotyczacych uzytkowania statku powietrznego, zgodnie z ustaleniami z
zatwierdzong organizacjg;

11. odnotowanie w ksigzce statku powietrznego poswiadczenia obstugi w sposob okre$lony w pkt.
M.A.803. lit. d) w przypadku wykonania obsfugi technicznej przez pilota-wtasciciela bez wykraczania poza
zakres zadan obstugi technicznej podany w zatwierdzonym programie obstugi technicznej okreslonym w pkt.
803 lit. c);

12. informowanie zatwierdzonej organizacji zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu odpowiedzialnej za
zarzgdzanie ciggtq zdatnoscig do lotu statku powietrznego nie pozniej niz 30 dni po zakonczeniu
wszelkich zadan obstugi technicznej wykonanej przez pilota-wtasciciela zgodnie z pkt. M.A.305 lit. a)
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Zafacznik Il Formularz nr 1 EASA

(Appendix Il EASA Form 1)

Stosowanie Formularza nr 1 EASA przy obstudze technicznej
(Use of the EASA Form 1 for maintenance)

1 ZASADY OGOLNE

Poswiadczenie musi by¢ zgodne z zatgczonym wzorem, tgcznie z numerami pél i ich rozmieszczeniem.
Rozmiary kazdego pola moga sie rozni¢ od wzoru, zeby odpowiadaty indywidualnym potrzebom, jednak nie
w takim stopniu, aby Po$wiadczenie byto nierozpoznawalne. Rozmiar po$wiadczenia moze by¢ znaczgco
powiekszony lub zZmniejszony, pod warunkiem,
ze po$wiadczenie pozostanie wyrazne i czytelne. W razie watpliwo$ci nalezy skonsultowac sie ze swoim
Panstwem Cztonkowskim.

Kazdy wydruk musi by¢ wyrazny i czytelny, umozliwiajgcy jego tatwe odczytanie.

Poswiadczenie powinno by¢ kopiowane z wzorca lub opracowane komputerowo, ale zawsze druk linii i
znakow pisarskich musi by¢ wyrazny i czytelny. Dozwolone jest kopiowanie z wzorca zgodnego z
zatgczonym wzorem, ale nie dopuszcza sie wprowadzania zadnych innych sformufowan poswiadczajgcych.

Dopuszczalne jest stosowanie jezyka angielskiego oraz, tam gdzie jest to wlasciwe, jezyka / jezykoéw
danego Panstwa Czfonkowskiego.

Poswiadczenie moze by¢ wypetnione w jezyku angielskim, jesli jest wykorzystywane dla celow
eksportowych, w pozostatych przypadkach moze ono by¢ wypetnione w oficjalnym jezyku/ jezykach danego
Panstwa Cztonkowskiego.

Wpisy w poswiadczeniu mogq by¢ wpisane na maszynie, wydrukowane komputerowo lub wpisane recznie
drukowanymi literami i muszg pozwalac na ich tatwe odczytanie,

Skréty nalezy ograniczy¢ do minimum.

Puste migjsce na odwrocie poswiadczenia moze by¢ wykorzystane przez wystawiajgcego do zamieszczenia
dodatkowych informacji, ale nie powinno zawiera¢ zadnych sformutowan pos$wiadczajgcych.

Oryginat pos$wiadczenia musi by¢ dotgczony do wyrobow i musi by¢ ustalony zwigzek miedzy
poswiadczeniem i wyrobami. Kopia poswiadczenia musi by¢ przechowywana przez organizacje, ktora
wyprodukowata wyréb lub dokonata jego obstugi. Jesli druk po$wiadczenia i dane sq w cafosci przetwarzane
komputerowo, to pod warunkiem uzyskania na to zgody Parstwa Cztonkowskiego, mozna przechowywac
druk pos$wiadczenia i dane w odpowiednio zabezpieczonej komputerowej bazie danych.

Jesli zostato wystawione jedno poswiadczenie dla kilku wyrobdw, ktére nastepnie zostaty rozdzielone, np.
przez dystrybutora cze$ci, kopie poswiadczenia muszg by¢ dotgczone do wyrobbéw, a oryginat
podwiadczenia musi by¢ zatrzymany przez organizacje, ktéra otrzymata dang partie wyrobow.
Niezachowanie oryginatu poSwiadczenia moze spowodowacC uniewaznienie posSwiadczenia dla tych
wyrobow.

UWAGA: Nie ma ograniczen dotyczgcych iloSci kopii poswiadczenia wystanych do klienta lub zatrzymanych
przez organizacje wystawiajgca.

Poswiadczenie dotagczone do wyrobu moze by¢ umieszczone w kopercie i przymocowane do wyrobu w celu
zabezpieczenia go przed zniszczeniem.
2. WYPELNIANIE POSWIADCZENIA PRZEZ WYSTAWIAJACEGO

Jesli nie postanowiono inaczej, Zeby poSwiadczenie byto wazne, muszg by¢ w nim wypetnione wszystkie
pola.

Pole 1 Panstwo Cztonkowskie, w ramach ktérego zatwierdzenia po$wiadczenie zostato
wystawione. Ta informacja moze by¢ wydrukowana na formularzu.
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Pole 2 Wydrukowany na formularzu napis:
~Pos$wiadczenie produkcji / obstugi / Formularz nr 1 EASA ,,

Pole 3 W tym polu powinien by¢ wydrukowany numer identyfikacyjny, w celu sterowania
poswiadczeniem i zapewnienia jego identyfikowalnosci. W przypadku dokumentu wystawianego
komputerowo, kiedy numery generuje program komputerowy, numer identyfikacyjny nie musi by¢ wczes$niej
wydrukowany.

Pole 4 Petna nazwa i adres plus adres pocztowy, jesli jest inny, zatwierdzonej organizacji
poswiadczajgcej wyroby objete poswiadczeniem. To pole moze by¢ wczesniej wydrukowane na formularzu.
Dozwolone jest umieszczenie znakdéw firmowych itp., jesli mieszczg sie one w ramach pola.

Pole 5 Celem tego pola jest podanie numeru zaméwienia /umowy/ faktury lub innego procesu
wewnaglrz organizacji, ktory moze zapewnic¢ szybkg identyfikacje.

Pole 6 To pole jest umieszczone dla wygody organizacji wydajgcej po$wiadczenie, zeby umozliwi¢
tatwe odniesienie do Pola 13 ,Uwagi”, przez podanie numeru pozycji. Wypeinianie tego pola nie jest
obowigzkowe.

Jesli poswiadczenie dotyczy wielu wyrobdow, dopuszcza sie stosowanie oddzielnej listy zawierajacej
odniesienia pomiedzy poswiadczeniem i tg listg.

Pole 7 Nalezy poda¢ nazwe Iub opis wyrobu. Zaleca sie stosowanie opisu podanego w
llustrowanym Katalogu CzeS$ci [ lllustrated Parts Catalogue IPC]

Pole 8 Poda¢ Numer Katalogowy [Part Number]. Zaleca sie podanie numeru wg llustrowanego
Katalogu CzeSci.

Pole 9 Pole to stosuje sie do okreslenia sprzetu posiadajgcego Certyfikat Typu, na ktérym ma by¢
zamontowany wyrob objety poswiadczeniem. Wypetnienie tego pola jest nieobowigzkowe, ale w razie jego
wypeftnienia dopuszczalne sq wpisy nastepujace:

a) Konkretny typ lub model statku powietrznego, silnika, $migta lub APU lub odniesienie do fatwo
dostepnego katalogu lub instrukcji zawierajgcych takg informacje, np. ,Cessna 150"

b) ,Rézne, jesli wiadomo, ze wyréb nadaje sie do zamontowania na kilku modelach sprzetu posiadajgcego
Certyfikat Typu, chyba ze wystawiajgcy chce ograniczy¢ jego zastosowanie do zamontowania na
konkretnym modelu, co powinien zaznaczyc.

c) ,Nieznane’, jesli przeznaczenie nie jest znane. Zazwyczaj ta kategoria jest stosowana przez organizacje
obstugowe

UWAGA: Zadna informacja podana w Polu 9 nie stanowi zezwolenia na zamontowanie wyrobu
na konkretnym statku powietrznym, silniku, $migle lub APU. Uzytkownik/ dokonujgcy montazu
powinien potwierdzi¢ za posrednictwem dokumentéw takich jak Katalog Czesci, Biuletyny
Serwisowe itp., czy dany wyrob jest przeznaczony do zamontowania na danym sprzecie.

Pole 10 Podac ilos¢ wyrobow objetych poswiadczeniem

Pole 11 Poda¢ numer seryjny wyrobu i/lub numer partii, je$li ma zastosowanie.
Jesli oba przypadki nie majg zastosowania, wpisac¢ "nie dotyczy".

Pole 12 Wyrazy podane ponizej w cudzystowie, wraz z ich definicjami, okre$lajq status
poswiadczanego wyrobu. W tym polu nalezy wpisa¢ jedno z tych stéw lub ich kombinacje:

1 » WYKONANO NAPRAWE GLOWNA”

Przywrécenie wtasciwosci uzywanego wyrobu przez wykonanie inspekcji, prob i wymiany zgodnie z
zatwierdzonym standardem(*), celem przedtuzenia okresu uzytkowania.

2 ,WYKONANO INSPEKCJE / PROBY”
Sprawdzenie wyrobu w celu okreslenia zgodnos$ci z zatwierdzonym standardem(™)

3 ,ZMODYFIKOWANO”
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Przerébka wyrobu zgodnie z zatwierdzonym standardem (*)

4 /NARAWIONO”

Przywrécenie wyrobu do stanu sprawno$ci zgodnie z zatwierdzonym standardem (*)

5. +ZREGENEROWANO”

Przywrécenie uzywanej opony do stanu uzywalno$ci zgodnie z zatwierdzonym standardem(™)
6 +PRZEMONTOWANO”

Ponowne zmontowanie wyrobu zgodnie z zatwierdzonym standardem(*)

Przyktad: Smigto po transporcie.

UWAGA: Tgq mozliwo$¢ nalezy stosowac tylko w odniesieniu do wyrobdw, ktére pierwotnie byty
catkowicie ztozone przez producenta zgodnie z przepisami produkcyjnymi, takimi jak m.in. Part 21.

(*) Zatwierdzony standard oznacza norme produkcyjng / konstrukcyjng /obstugows/ jakosciowa,
zatwierdzong przez kompetentne wtadze.

Powyzsze o$wiadczenie powinno by¢ poparte przywotaniem w Polu 13 zatwierdzonych danych / instrukcji/
specyfikacji, zastosowanych podczas obstugi technicznej.

Pole 13 W tym polu nalezy wpisa¢ obowigzkowo, bezpos$rednio lub przez przywofanie, wszystkie informacje
dotyczgce dokumentacji pomocniczej zawierajgcej okre$lone dane lub ograniczenia dotyczgace wyrobéw
podlegajacych poswiadczaniu, ktére sg niezbedne uzytkownikowi / dokonujgcemu montazu do dokonania
ostatecznej oceny zdatnosci danego wyrobu. Wpisywane informacje powinny byc¢ jasne i kompletne, a
sposoéb i forma ich podania odpowiednia dla dokonania powyzszej oceny.

Kazdy wpis powinien jasno okre$la¢ wyrob, ktérego dotyczy.
Jesli nie ma zadnego stwierdzenia, nalezy wpisa¢ "nie dotyczy".
Ponizej podano kilka przyktadéw informacji, ktére powinny by¢ podawane:

- Nazwa i numer wydania dokumentacji obstugowej, stosowanej jako zatwierdzony standard

- Dyrektywy Zdatnosci wykonane i/lub stwierdzone jako wykonane

- Naprawy wykonane i/lub stwierdzone jako wykonane

- Modyfikacje wykonane i/lub stwierdzone jako wykonane

- Wymienione cze$ci zamontowane i/lub stwierdzone jako zamontowane

- ,Historia” czesci o ograniczonej zywotno$ci

- Odstepstwa od zamdwienia klienta

- Deklaracja certyfikatu dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, o ktérej mowa w pkt. M.A.613

- Okredlenie innych przepiséw, jesli nie jest to Part 145 lub Part-M Podczes$¢ F

- Formuty po$wiadczenia wymagane przez zagraniczne przepisy dotyczgce obstugi technicznej

- Formuty po$wiadczenia spetniajgce warunki miedzynarodowych uméw dotyczgcych obstugi, takich
jak m.in. Canadian Technical Arrangement Maintenance i USA Bilateral Aviation Safety Agreement —
Maintenance Implementation Procedure

Pola 14,15,16,17 i 18

nie powinny by¢ wykorzystywane dla czynnos$ci obstugi technicznej, wykonywanych przez organizacje
obstugowe zatwierdzone wg M.A. Podcze$c F. Te pola sq zarezerwowane dla po$wiadczania/ certyfikacji
wyrobéw nowo wyprodukowanych zgodnie z Czescig-21 oraz

Z krajowymi przepisami lotniczymi, bedgacymi w mocy przed wejsciem w zycie Part-21.

Pole 19

W przypadku cato$ci obstugi technicznej wykonywanej przez organizacje obstugowg zatwierdzong zgodnie z
dziatem A podcze$cia F zatgcznika | (Part M) do rozporzgdzenia (WE) nr 2042/2003 nalezy zaznaczy¢ pole
»zgodnie z innym przepisem okreslonym w polu 13« i potwierdzi¢ deklaracje po$wiadczenia obstugi w polu
13.

W polu 13 dodaje sie deklaracje certyfikatu dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, o ktérej mowa w pkt.
M.A.613:
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,LZaswiadcza sie, ze, o ile nie okreslono inaczej w tym polu, prace wymienione w polu 12 i opisane w tym
polu zostaty przeprowadzone zgodnie z wymogami dziatu A podzesci F zatgcznika | (Part M) do
rozporzgdzenia (WE) nr 2042/2003 i w odniesieniu do tych prac uznaje sie, ze element ten moze byc¢
dopuszczony do eksploatacji. NIE JEST TO DOPUSZCZENIE DO EKSPLOATACJI NA PODSTAWIE
ZAtACZNIKA Il (PART 145) DO ROZPORZADZENIA (WE) NR 2042/2003.”.

Stwierdzenie zawarte w certyfikacie ,,0 ile nie okres$lono inaczej w tym polu” odnosi sie do nastepujacych
sytuaciji:

0] gdy obstuga techniczna nie mogta zostac¢ zakoriczona;

(i) gdy obstuga techniczna odbiegata od normy wymaganej przepisami niniejszego zatgcznika (cze$c
M);

(iii) gdy obstuga techniczna zostata przeprowadzona zgodnie z wymaganiami nieujetymi w niniejszym

zatgczniku (Part M). W tym przypadku w polu 13 nalezy podac konkretny przepis krajowy.
Pole 13 okreSla, ktory z tych przypadkdw lub ich kombinacja wystapita

Pole 20

Jest przeznaczone na podpis personelu po$wiadczajgcego, upowaznionego przez organizacje obstugowq
zatwierdzong wg M.A.Podczesc F. Podpis moze by¢ wydrukowany komputerowo pod warunkiem, ze
Panstwo Cztonkowskie ma pewnos$c¢, ze wydrukowanie podpisu przez komputer moze by¢ zainicjowane
Jedynie przez osobe wtasciwg do jego ztozenia i Ze podpis nie moze zosta¢ wydrukowany na pustym
formularzu komputerowym.

Pole 21
Numer identyfikacyjny organizacji obstugowej zatwierdzonej wg M.A. Podczes¢ F, nadany przez Panstwo
Cztonkowskie.

Pole 22
Wydrukowane nazwisko osoby, ktérej podpis znajduje sie w Polu 20,0oraz numer jej upowaznienia.

Pole 23

Data ztozenia w Polu 19 podpisu pos$wiadczajqcego (dzieri/ miesigc/ rok). Miesigc powinien by¢ wpisany
literowo np. Sty, Lut, Mar itp. PoSwiadczenie powinno by¢ podpisane ” po zakoriczeniu wykonania obstugi
technicznej".

Nalezy zwréci¢ uwage na o$wiadczenia dotyczace odpowiedzialnosci uzytkownika, znajdujgce sie na
odwrocie poswiadczenia. W przypadku zmniejszenia pdl formularza, os$wiadczenia te mogg by¢
umieszczone na pierwszej stronie poswiadczenia, ponizej dolnego marginesu.
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1. Zatwierdzajace | 5 POSWIADCZENIE
Kompetentne
Wiadze/ PRODUKCJI/ OBStUGI
Panstwo AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE
Approving Formularz Nr 1 EASA
Competent EASA FORM 1
Authority/
Country

3.Numer Poswiadczenia
Form Tracking Number

4. Nazwa i Adres Zatwierdzonej Organizacji:
Approved Organisation Name and Address:

5. Zamowienie/ Umowa/ Faktura
Work Order/ Contract/ Invoice

6.Lp. | 7.Opis 8. Nr katalogowy | 9.Zastosowanie* | 10. llos$¢ 11. Nr serii/ partii 12. Status/ Czynno$¢
Item Description Part No. Eligibility* Qty. Serial/ Status/ Work
Batch No.
13. Uwagi
Remarks

19. [ Podwiadczenie | Inny przepis podany polu13
14. Poswiadcza sie, ze wyroby podane powyzej zostaty wg Cze8ci145A.50 Other regulation
wyprodukowane zgodnie z: Part -145.A50 Release to Service specified in block
Certifies that the items identified above were manufactured 13
in conformity to:
[ zatwierdzonymi danymi projekiowymii sq w stanie zapewnic
bezpieczne uzytkowanie Poswiadcza sie, ze z wyjatkiem jak podano inaczej w polu 13, prace
approved design data and are in condiiion for safe operation wymienione w polu 12 i opisane w polu 13 zostaty wykonane zgodnie z
Czescig -145 i w odniesieniu do tych prac dane wyroby sg uznane za
[ nie zatwierdzonymi danymi projektowymi wymienionymi w polu 13 zdatne do uzytkowania.
non-approved design data specified in block 13
Certifies that unless otherwise specified in block 13, the work identified in block 12
and described in block 13, was accomplished in accordance with Part 145 and in
respect to that work the items are considered ready for release to service.
15. Autoryzowany podpis 16. Nr Zatwierdzenia /Akceptacji | 20. Autoryzowany podpis 21. Nr Zatwierdzenia/ Certyfikatu
Authorised Signature Approval/ Authorisation Authorised Signature Certificate/Approval Ref. No
17. Nazwisko 18. Data (d/m/r) 22. Nazwisko 23. Data (d/m/r)
Name Date (d/m/y) Name Date (d/m/y)
Formularz nr 1 EASA - Wydanie 1 * Wykonujqcy montaz musi sprawdzi¢ mozliwos¢ zamontowania w

odpowiednich danych technicznych
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Poswiadczenie produkcji / obstugi
Authorised release certificate

FORMULARZ NR 1 EASA
EASA Form 1

OBOWIAZKI UZYTKOWNIKA / OSOBY MONTUJACEJ

UWAGA:

1. Nalezy pamietaC, ze istnienie niniejszego dokumentu nie stanowi upowazZnienia do zamontowania
czesci/ podzespotu/zespotu.

2. Jezeli uzytkownik / montujgcy wykonuje czynno$ci zgodnie z przepisami panstwowego nadzoru lotniczego
innego niz nadzér lotniczy wymieniony w polu 1, to uzytkownik / montujgcy musi dopilnowac, zeby jego nadzér
lotniczy zaakceptowat czesci / podzespoty / zespoty po$wiadczone zgodnie z upowaznieniem nadzoru lotniczego
wymienionego w polu 1.

3. Zapisy w polach 14 i 19 nie stanowig poswiadczenia montazu. Zapisy z obstugi technicznej statku powietrznego
muszq zawsze zawierac poswiadczenie montazu, wystawione przez uzytkownika / osobe montujgcq zgodnie z
przepisami panstwowymi, zanim statek powietrzny zostanie uzyty do wykonania lotu.

AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE —EASA FORM ONE
USER/ INSTALLER RESPONSIBILITIES

NOTE:

1 It is important to understand that the existence of the document alone does not automatically constitute authority
to install the part/ component/ assembly.

2 Where the user/ installer works in accordance with the national regulations of the Airworthiness Authority

different from the
Airworthiness Authority specified block 1 it is essential that the user/ installer ensures that his/ her Airworthiness

Authority accepts parts/ components/ assemblies from the Airworthiness Authority specified in block 1.

3 Statements 14 and 19 do not constitute installation certification. In all cases the aircraft maintenance record shall
contain
an installation certification issued in accordance with the national regulations by the user/ installer before the
aircraft

may be flown.
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Zalacznik III  Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu

Appendix Il Airworthiness Review Certificate

[PANSTWO CZLONKOWSKIE]]

cztonek Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

numer ARC: ..o s

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, na okres jego obowigzywania, ponizsza instytucja zarzadzajaca ciagta
zdatnos$cia do lotu, zatwierdzona na podstawie sekcji A podsekcja G zatacznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003

[NAZWA | ADRES UPRAWNIONEJ INSTYTUCJI]
Sygnatura zatwierdzenia: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO].MG.NNNN.

dokonata przegladu zdatnoéci do lotu zgodnie z pkt M.A.710 zatacznika | do rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 nastepujgcego statku
powietrznego:

Wytwoérca statku pOWIBtIrZNEJO: .......ccvviiiiiniiiiiiinii s ere
OZNOCZENNE WYRWOTCY: :ccuiiuissasasssissas i soas oy e aeds domeoas weaei  e S R a shin
Znak rejestracyjny statku POWIBLIZNBQO: .....ccccouiieeiniiniiiiiiininies s senens

Numer seryjny statku POWIBHIZNEJO: ......ccciiiiiiviiriniiiii i

i w dniu przegladu statek ten uznany jest za zdatny do lotu.

Date WYHANIAS usassmssenesssussninsssrsnssonsssssasssinerssnss DataWaZNOSCE ossssussimn ssuesisiisomsiinsmenesmsvessasissss

Podpleano: uimmnimnniisnamniian Numer upowaznienia: ...........cmininnieniine

Pierwsze przedtuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym srodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | do rozpo-
rzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania poswiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

DA WYHANIRY ) - sisivvisomsmssvisssisnismssimamsissiianssas Data ! WaZNOoSCl ..ivmmsnmssissisesinsississise
RPadpisane: issamsnnernnsnneanaan Numer upowaznienia: ..........c..verernieiesieinnns
Nazwa fimy: .ocinmaiciaisniaimsssssi Sygnatura zatwierdzenia: ...........cccoeeevieiiiinniine

Drugie przedtuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | do rozporzg-
dzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania po$wiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

DateWydaniay: s Data Wanosel! it snuiiiim ki
POUPISANG: wvmssmmsmmamvmssssisswsmwsvisimg Numer upowaznienia: .........c..erersesesieresesinses
INEZWERLTIINYS crcusrsimsmsssmssasenssssnsmspsnssomssonsnsnsassmvinss Sygnatura zatwierdzenia: ............ccooeeeveiinneinneene

Formularz 15b EASA
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[PANSTWO CZEONKOWSKIE]

cztonek Europejskiej Agencji Bezpieczerstwa Lotniczego

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

PUEE AR ociaissie s isniviossissiassdtisds

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, na okres jego obowiazywania, [WLASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO] niniejszym zaswiadcza, ze nizej wymieniony statek powietrzny:

Wytworca statkl POWIBIIZNEJO: .....c.ccovvrirurerreeiriirieee s s

2R BN WO o rcsssn oo osonns s ooy s RO

Znak rejestracyjny statku powietrznego: ....

Numer seryjny statku powietrznego: ..........

w dniu wydania po$wiadczenia uznany jest za zdatny do lotu.

Data WYdanIa: wviaisunannmassssiiiasimgs Data' WaZnosol:: wpaisiianniicisaidanag

POAPIBAND wiisiusivimsisisams s s Numer upowaznienia: .....

Pierwsze przedtuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | do rozpo-
rzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania po$wiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu..

Data Wydanla: v Dalta WaZnotol ..aauisisuiisniainsnisaeinis

Podpisano: .. Numer upowaznienia: ....

INERZWEL TITINE conmseusanmasmiaivaasmoninsvaissinsins Sygnatura zatwierdzenia: ...

Drugie przedtuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | do rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania po$wiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Dats WYAaNE: nananawianisiiiaiie Dol Wanogoll .uiiniamismassaaiisiviiin
POAPIBANG: .ivisswnisivsmmssnnssmssismvaise NUumer UPOWazZNIBNIa: .......cccceerrurrerermreesssrnsnssnnns
NAZWETITINE. s 0smumomssaraosnissbanoysesns Sygnatura zatwierdzenia: ...

Formularz 15a EASA”;
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Zalacznik IV Kategorie zatwierdzenia

(Appendix IV Approval ratings)

System Klas i Kategorii Stosowanych przy Zatwierdzaniu Organizacji
(Organisations Approval Class and Rating System)

1. Z wyjatkiem jak podano inaczej w punkcie 11 dotyczacym matych organizacji, Tabela 1 okreSla w
znormalizowanym formacie peiny zakres zatwierdzenia mozliwego do uzyskania zgodnie z M.A. Podczesc F.
Organizacja musi uzyskac¢ zatwierdzenie w zakresie mieszczacym sie w przedziale od pojedynczej klasy i
kategorii z ograniczeniami, az do wszystkich klas i kategorii z ograniczeniami.

2. Niezaleznie od Tabeli 1, organizacja obstugowa zatwierdzona wg M.A. Podcze$¢ F musi, zgodnie z
Podczescig F, poda¢ w charakterystyce organizacji obstugowej specyfikacje Swiadczonych ustug. Patrz
réwniez punkt 10.

3. W ramach zatwierdzenia klas i kategorii przyznanego przez Panstwo Cztonkowskie, specyfikacja
Swiadczonych ustug podana w charakterystyce organizacji obstugowej okresSla doktadne ograniczenia
zatwierdzenia. W zwigzku z tym musi by¢ zachowana zgodno$¢ klas i kategorii ze specyfikacjg ustug
Swiadczonych przez organizacje.

4, Uprawnienie klasy A oznacza, Zze organizacja obstugowa, zatwierdzona zgodnie z dziatem A
podczescig F niniejszego zatgcznika (Part M), moze prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego, a
takze jego podzespotow (w tym silnika/pomocniczych zespotow silnikowych (APU)) zgodnie z danymi doty-
czgcymi obstugi technicznej statku powietrznego, lub, za zgoda wtasciwej wtadzy, zgodnie z danymi doty-
czgcymi obstugi technicznej podzespotow, jednak wytgcznie wtedy, gdy takie podzespoly pozostajg
zabudowane na statku powietrznym. Niemniej jednak zatwierdzona organizacja obsfugowa klasy A moze
tymczasowo wymontowac ten podzespdt na czas obstugi technicznej, aby utatwi¢ do niego dostep, z
wyjatkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej
niekwalifikujgcej sie w kontek$cie przepiséw niniejszego podpunktu. Podlega to procedurze kontrolnej ujetej
w charakterystyce organizacji obstugowej akceptowanej przez panstwo cztonkowskie. Sekcja dotyczgca
ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujgc tym samym zakres zatwierdzenia..

5. Uprawnienie klasy B oznacza, Zze organizacja obstugowa, zatwierdzona zgodnie z dziatem A
podczescig F niniejszego zatgcznika (Part M), moze prowadzic¢ obstuge techniczng niezabudowanego silnika
i/lub APU, a takze podzespotow silnika i/lub APU zgodnie z danymi dotyczgacymi obstugi technicznej silnika
i/lub APU lub, za zgodg wtasciwej witadzy, zgodnie z danymi dotyczgcymi obstugi technicznej podzespotéw,
jednak wytgcznie wtedy, gdy takie podzespoly sq zabudowane na silniku i/lub APU. Niemniej jednak
zatwierdzona organizacja obstugowa klasy B moze tymczasowo zdemontowac ten podzespot na czas
obstugi technicznej, aby utatwi¢ do niego dostep, z wyjgtkiem przypadku, gdy tego rodzaju demontaz
powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej niekwalifikujgcej sie w kontekscie przepisow
niniejszego podpunktu. Sekcja dotyczgca ograniczen okreS$la zakres takiej obstugi technicznej, wskazujgc
tym samym zakres zatwierdzenia. Organizacja obstugowa klasy B zatwierdzona zgodnie z dziatem A
podczes$¢ F niniejszego zatgcznika (Part M) moze takze wykonywac obstuge techniczng zabudowanego
silnika w trakcie obstugi technicznej »hangarowej« i »liniowej«, z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej
w charakterystyce organizacji obstugowej. Zakres prac zawarty w charakterystyce organizacji obstugowej
odzwierciedla takie czynnoS$ci w przypadku uzyskania zatwierdzenia od panstwa cztonkowskiego.

6. Kategoria w ramach klasy C oznacza, ze organizacja obstugowa zatwierdzona wg M.A. Podczes$¢ F
moze wykonywac obsfuge nie zamontowanych podzespotow (za wyjgtkiem silnikéw i APU), przeznaczonych
do zamontowania na statku powietrznym lub silniku / APU. W takim przypadku, kolumna "ograniczenia" musi
podawac zakres takiej obstugi, precyzujgc tym samym zakres zatwierdzenia. Organizacja obstugowa
zatwierdzona zgodnie z Podczescig F, z kategoria w ramach klasy C, moze rowniez wykonywac obstfuge na
zamontowanym podzespole podczas obstugi "hangarowej" oraz "liniowej" lub w warsztacie obstugowym
silnikow/APU, pod warunkiem, Ze charakterystyka organizacji obstugowej zawiera procedure kontrolng.
Specyfikacja $wiadczonych ustug, podana w charakterystyce organizacji obstugowej musi odzwierciedlac¢
takq dziatalno$c, jesli zostata ona dozwolona przez Paristwo Cztonkowskie.

7. Kategoria w ramach klasy D jest to kategoria niezalezna, niezwigzana z konkretnym statkiem
powietrznym, silnikiem lub innym podzespotem. Posiadanie kategorii D1 -badania nieniszczgce (NDT)- jest
konieczne tylko dla organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z PodczeScig F, ktdra wykonuje badania
NDT na rzecz innej organizacji jako oddzielne zadanie. Organizacja obstugowa zatwierdzona wg M.A.
Podczes¢ F, posiadajgca kategorie w ramach klasy A, B lub C, moze wykonywac¢ badania NDT na
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wyrobach, ktére sama obstuguje, bez potrzeby posiadania kategorii D1, pod warunkiem, ze charakterystyka
organizacji obstugowej zawiera procedury NDT.

8. Celem kolumny "ograniczenia" jest umozliwienie Panstwu Cztonkowskiemu elastycznos$ci dziatania
przy dostosowaniu zatwierdzenia do konkretnej organizacji. Tabela 1 podaje rodzaje ograniczen i chociaz w
kazdej kategorii obstuga jest wymieniona na ostatniej pozycji, dopuszczalne jest podkre$lanie raczej
czynnosci obstugi niz typu czy producenta statku powietrznego lub silnika jesli jest to bardziej odpowiednie
dla organizacji. Jako przyktad mozna tu podac¢ sformufowanie " montaz i obstuga uktadéw awioniki".

9. Tabela 1, w kolumnie "ograniczenia" klasy A i B, podaje serie, typ i grupe wyrobéw. Seria oznacza
konkretng serie danego typu, np. seria Cessna 150, Cessna 172, Beech 55 lub Continental 0-200 itp. Typ
oznacza konkretny typ lub model, np. Cessna 172RG. Mozna podac¢ dowolng ilos¢ serii lub typdéw. Grupa
oznacza na przyktad samoloty Cessna z jednym silnikiem tfokowym lub ttokowe silniki Lycoming bez
dotadowania itp.

10. Jesli szczegotowa lista obstugiwanych podzespotéw i dostepnych proceséw specjalistycznych jest
dfuga i moze powodowac konieczno$¢ wprowadzania czestych zmian, to takie zmiany muszg byc¢
dokonywane zgodnie z procedurg dopuszczalng przez Panstwo Cztonkowskie i ujeta w charakterystyce
organizacji obstugowej. Taka procedura powinna okreslac¢ kto jest odpowiedzialny za nadzér nad zmianami
powyzszej listy oraz za dziatania, ktére nalezy podja¢ w celu wprowadzenia zmian. Dziatania takie obejmujg
sprawdzenie czy wyroby lub ustugi dodane do listy spetniaja wymagania Podczesci-F.

11. Organizacja obstugowa zatwierdzona wg M.A. Podczes$¢ F, ktéra zatrudnia tylko jedng osobe,
zaréwno do planowania jak i do wykonywania cafej obstugi, moze otrzymac zatwierdzenie tylko o
ograniczonym zakresie. Maksymalny dopuszczalny zakres zatwierdzenia jest nastepujgcy:

KLASA KATEGORIA A2 WYPOSAZONE W SILNIKI TLOKOWE
STATKI POWIETRZNE SAMOLOTY 5700 KG | PONIZEJ
KLASA KATEGORIA A3 WYPOSAZONE W SILNIKI TEOKOWE
STATKI POWIETRZNE SMIGLOWCE JEDNOSILNIKOWE 3175 KG | PONIZEJ
KLASA KATEGORIA A4 ’
STATKI POWIETRZNE STATKI POWIETRZNE INNE NIZ A1, A2 ORAZ | BEZ OGRANICZEN

A3
KLASA KATEGORIA B2 PONIZEJ 450 KM
SILNIKI TLtOKOWE
KLASA PODZESPOtY KATEGORIA C1 DO C20 ZGODNIE ZE SZCZEGOtOWA LISTA
INNE NIZ KOMPLETNE OBStUGIWANYCH PODZESPOtOW
SILNIKI LUB APU
KLASA D1 NDT METODY NDT WG SPECYFIKACJI
USstUuaGl
SPECJALISTYCZNE

Nalezy pamietaé, ze w zaleznosci od mozliwosci danej organizacji, zakres zatwierdzenia przyznany takiej
organizacji przez kompetentne wladze moze by¢ dodatkowo ograniczony.

Tabela 1
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE
A2 Samoloty
0 masie startowe| Tu nalezy podac producenta lub grupe lub serie lub typ samolotu i/lub rodzaj
5700 kg i ponizej zadan obstugowych
STATKI A3 $migtowce . i . o y )
POWIETRZNE jednosilnikowe Tu nalezy podac producenta lub grupe lub serie lub typ $migftowca i/lub rodzaj

zadan obstugowych

A4 Statki powietrzne inne
niz A1, A2, A3 Tu nalezy podac serie lub typ i/lub rodzaj zadar obstugowych

B1 Turbinowe Tu nalezy podac serie lub typ silnika i/lub rodzaj zadan obstugowych

SILNIKI Tu nalezy podac producenta lub grupe lub serie lub typ silnika i/lub rodzaj
B2 Ttokowe zadan obsfugowych
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B3 Pomocnicze APU

Tu nalezy poda¢ producenta lub serie lub typ silnika i/lub rodzaj zadan
obsfugowych

C1 Uktady klimatyzacji
i ci$nieniowe

C2 Uktady autopilota

C3 Uktady 1gcznosci
i nawigaciji

C4 Drzwi - luki

C5 Uktady elektryczne

C6 Wyposazenie

C7 Silniki gtéwne
i pomocnicze APU

PODZESPOtY C8 Uktady sterowania lotem
INNE NIZ C9 Uktady paliwowe-ptatowiec Tu nalezy podac¢ typ lub producenta statku powietrznego lub producenta
KOMPLETNE oy wirniki podzespotu lub konkretny podzespét i/lub podac odnosnik do szczegdétowej

C10 Smigtowce - wirniki g ; > e A
SILNIKI . - listy obstugiwanych podzespotéw ujetej w charakterystyce organizacji
GLtOWNE Lug | C11 Smiglowce - przektadnie obstugowej i/lub rodzaj zadar obstugowych
POMOCNICZE C12 Uktady hydrauliczne

C13 Przyrzady poktadowe

C14 Uktady podwozia

C15 Uktady tlenowe

C16 Smigta

C17 Uktady pneumatyczne

C18 Uktady

przeciwoblodzeniowe/
wycieraczki / p. poz.

C19 Okna

C20 Struktura
UStUuaGl
SPECJA- D1 Badania nieniszczace Tu nalezy podac konkretne metody badan nieniszczgcych (NDT)
LISTYCZNE
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Zatacznik V Orzeczenie Zatwierdzajace Organizacji Obstugowej wg Czesci M Dziat A Podczesé¢ F

(Appendix V Approval Certificate PART —M Section A Subpart F Maintenance Organisation)

Strona l z
PANSTWO CZt ONKOWSKIE

czionek
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotnictwa

MEMBER STATE
A member of the
European Aviation Safety Agency

ORZECZENIE ZATWIERDZAJACE
APPROVAL CERTIFICATE

NUMER:
REFERENCE:

Na podstawie aktualnie obowigzujgcych Przepiséw Komisji EC 2042/2003 oraz na warunkach podanych
ponizej, Panstwo Cztonkowskie zatwierdza niniejszym

ORGANIZACJE OBStUGOWA [ NAZWA ORGANIZACJI]

Jako organizacje obstugowg wg Czesci M Dziat A Podcze$¢ F, zatwierdzong do wykonywania obstugi
technicznej wyrobéw wyspecyfikowanych w zataczonym zakresie zatwierdzenia oraz do wydawania
odnosnych po$wiadczen produkcji/obstugi, z podaniem powyzszego numeru.

WARUNKI:

1. Niniejsze zatwierdzenie jest ograniczone do zakresu podanego w dziale zakres zatwierdzenia
instrukcji zatwierdzonej organizacji obstugoweyj, oraz

2. Niniejsze zatwierdzenie wymaga spetnienia wymagan procedur podanych w instrukcji
zatwierdzonej organizacji obstugoweyj, oraz

3. Niniejsze zatwierdzenie jest wazne przez okres, kiedy zatwierdzona organizacja obstugowa
spetnia wymagania Cze$ci-M

4. Pod warunkiem spetnienia powyzszych wymagan, niniejsze zatwierdzenie jest wazne do czasu
Jjego zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data wydania Podpis

Data zalaczonego Zakresu Zatwierdzenia W imieniu kompetentnych wiadz

Formularz nr 3 EASA
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ZAKRES ZATWIERDZENIA
APPROVAL SCHEDULE

Nazwa organizacii:

Numer:

strona2z....

ORGANIZACJA OBStUGOWA [NAZWA ORGANIZACJI]

KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIA

STATKI POWIETRZNE

A2 samoloty

Seria DHC-6 Twin Otter

A3 S$migtowce jednosilnikowe

Robinson R44

SILNIKI B1 turbinowe Seria PT6A
PODZESPOLY INNE NIZ C1 uktady klimatyzacji i cisnienia DHC-6
KOMPLETNE SILNIKI LUB APU

C2 uktad autopilota Sperry

C5 uktady elektryczne DHC-6

C6 wyposazenie

DHC-6 awaryjne

C7 silnik — APU PT6A
sterowanie instalacjg paliwowg
C16 $migta O statym skoku i DHC-6

UStUGI SPECJALISTYCZNE

D1 Kontrole nieniszczgce

Wszystkie rodzaje

Zakres zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobow i czynno$ci wyspecyfikowanych

w dziale zakres zatwierdzenia, znajdujgcym sie w instrukcji organizacji obstugowej zatwierdzonej

wg CzesSci M Dziat A Podczesc F.

W imieniu Panstwa Cztonkowskiego

53



Zalacznik VI Formularz nr 14 EASA
(Appendix V1)

Orzeczenie Zatwierdzajqce Organizacji Zarzqdzania Ciqglq Zdatnosciq do lotu wg Czesci M Dzial A Podczesé¢ G
(Approval Certificate Part M Section A Subpart G Continuing Airworthiness Management Organisation)

[PANSTWO CZLONKOWSKIE]

cztonek Europejskiej Agencji Bezpieczerstwa Lotniczego

CERTYFIKAT ZATWIERDZAJACY DLA INSTYTUCJI ZARZADZAJACEJ CIAGEA ZDATNOSCIA DO LOTU

Numer referencyjny: XX.MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, na okres ich obowig-
zywania | zgodnie z warunkami okreslonymi ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO] niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako instytucja zarzadzajaca ciagta zdatnoscia do lotu zgodnie z sekcja A podsekcja G zatacznika | (czes¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003,
posiada zezwolenie na zarzadzanie ciagta zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych wymienionych w zataczonym wykazie zatwierdzenia i na wydawanie
zalecen lub poswiadczen przegladéw zdatnosci do lotu po przeprowadzeniu przegladu zdatnosci do lotu, wyszczegéinionej w pkt M.A.710 zatgcznika |
do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, w stosownych przypadkach.

WARUNKI

1. Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu ujetego w sekcji dotyczacej zatwierdzenia znajdujgcej sie w zatwierdzonej charakte-
rystyce zarzadzania ciagta zdatnoscia do lotu okreslonej w sekcji A podsekcja G zalgcznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnienia zgodnosci z procedurami ujetymi w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciggta zdatnoscia do
lotu okreslonych w zatgczniku | (czeé¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2008.

3. Niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$¢ tak diugo, jak dlugo uprawniona instytucja zarzqdzajgca ciagta zdatnoscig do lotu dziata zgodnie z
przepisami zatacznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw od 1 do 3, niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$¢ przez czas hieokreslony, o ile
wczesniej nie dojdzie do jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Jezeli niniejszy formularz jest wykorzystywany takze w odniesieniu do posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego, wéwczas numer tego certyfikatu
podaje sie tacznie z numerem referencyjnym, jako uzupeinienie numeru standardowego, a warunek 4 zostaje zastgpiony przez nastepujgce warunki
uzupetniajace:

5. Niniejsze zezwolenie nie upowaznia do eksploatacji typéw statkéw powietrznych wymienionych w pkt 1. Upowaznieniem do eksploatacji statkéw
powietrznych jest certyfikat przewoznika lotniczego (AOC).

6. W przypadku gdy w ramach witasnego systemu kontroli jakosci instytucja zarzadzajgca ciagta zdatnoscia do lotu zleca ustugi innej instytucji/kilku
instytucjom, niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$é z zastrzezeniem wypeiniania przez te instytucje/te instytucje odpowiednich zobowigzar umow-
nych.

7. Wygasnigcie, zawieszenie lub cofnigcie certyfikatu przewoznika lotniczego powoduje automatycznie uniewaznienie niniejszego zezwolenia w
odniesieniu do wpiséw do rejestru statkéw powietrznych wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego, o ile wlasciwy organ wyraznie nie okresli
inaczej.

8. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zezwolenie zachowuje waznosé przez czas nieokreslony, o ile wczesniej
nie dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data pierwotnego wydania: ........

POAPIBAND: st na s aes
Data niniejszej zmiany: ...........eeveivininniniiienns NUMEF ZMIANYE s
W imieniu wlasciwego organu: ..........c.coeeen

Strona ... z ...
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INSTYTUCJA ZARZADZAJACA CIAGEA ZDATNOSCIA DO LOTU

ZAKRES ZATWIERDZENIA

Numer referencyjny: XX.MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

Instytucja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

Typ/seria/grupa statkéw powietrznych

Zatwierdzony przeglad zdatno$ci do lotu

Instytucja(-e) dziata(-ja) w ramach systemu zapewniania
jakosci

[TAK/NIE]

Strona ... z ...

Data niniejszej zmiany: ...

Niniejszy wykaz zatwierdzenia ogranicza si¢ do zakresu ujetego w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciggla zdatno$cia do lotu okreslonej w
sekcji A podsekcja G zatgcznika | (czes¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003

Numer referencyjny charakterystyki zarzadzania zdatnoscia do Iotu: ..o
[8:4:= (T T-Tp" o 1g =Ta (o G113 o111 Lo SRR RPN P R SRRSO B
POUDIBRIGE: cucuassisuissssnssssionsviasssiossvasaamssssasvasit s sosuss iy iasssussssaeseimamsssoms esssvseas vV aaaaa i iaamn e adeaasioan
NUMGr ZIIBNY: s s

W imieniu WIaSCIWEJO OFQANU: .....coiciereieiiiiiresisie st st e e ana s s s s s e

Formularz 14 EASA”
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Zatacznik VIl Ztozone Czynnosci Obstugi Technicznej

(Appendix VII Complex Maintenance Tasks)

Nastepujgce elementy sktadajg sie na zadania kompleksowej obstugi technicznej okreslonej w pkt. M.A.502
lit. d) ppkt 3, pkt. M.A.801 lit. b) ppkt 2 i pkt. M.A.801 lit. c).

(1) Modyfikacja, naprawa lub wymiana, przez nitowanie, klejenie, laminowanie lub spawanie,
nastepujqcych czesci ptatowca:

(a)
(b)
(©
(d)
(e)
®
(@)

(h)
(i)
()
(k)
0

belka skrzynkowa / box beam

podtuznica skrzydta lub element pasa dzwigara / wing stringer or chord member
dzwigar /spar

pas dzwigara/ spar flange

pret belki kratownicowej / member of a truss-type beam

zebro belki /web of a beam

stepka lub element dolnej krawedzi kadtuba lub ptywaka wodnosamolotu

/a keel or chine member of a flying boat hull or a float

element sprezajgcy z blachy falistej na skrzydle lub ogonie / a corrugated sheet
compression member in a wing or tail surface

gtowne zebro skrzydfta / a wing main rib

zastrzat wzmacniajgcy powierzchni skrzydfa lub ogona/ a wing or tail surface brace strut
foze silnika / an engine mount

podtuznica lub wrega kadtuba / a fuselage longeron or frame

(m) pret kratownicy bocznej, poziomej lub wregi wzmocnionej

(n)
(0)
(P)
(a)
(n
(s)

/a member of a side truss, horizontal truss or bulkhead

usztywnienie lub wzmocnienie wspornika fotela /a seat support brace or bracket
wymiana szyn foteli /a seat rail replacement

zastrzat podwozia lub zastrzat wzmacniajgcy /a landing gear strut or brace strut
0$/an axle

kofo; oraz / a wheel; and

narta lub cokét narty, z wyjgtkiem wymiany powtoki zmniejszajgcej tarcie

/a ski or ski pedestal, excluding the replacement of a low-friction coating

(2) Modyfikacja lub naprawa nastepujgcych czesci:

@)
(b)
(©

(d)

pokrycie statku powietrznego Ilub ptywakow, jesli wykonanie prac wymaga uZzZycia
wspornikow, przyrzgdow lub uchwytéw mocujgcych

pokrycie statku powietrznego podlegajgce obcigzeniom ci$nieniowym, jesli uszkodzenie
poszycia jest wieksze niz 15 cm (6 cali) w kazdym kierunku

cze$¢ uktadu sterowania przejmujgca obcigzenia, tacznie z kolumng sterownicy, pedatami,
trzonem kolumny, kwadrantem, dzwigniq kgtowa, rurgq redukcyjng, ramieniem sterujgcym
oraz wspornikami kutymi lub odlewanymi, ale z wytgczeniem:

(i) kucia naprawianych potgczeni splatanych lub oprawy przewodéw; oraz

(ii) wymiany mocowania koricéwek rury przeciwsobnej, mocowanych przez nitowanie; oraz
wszystkich innych konstrukcji, nie wymienionych w punkcie (1), ktére zostaty okre$lone
przez producenta jako czesci nosne w jego instrukcji obstugi technicznej, instrukcji napraw
strukturalnych lub instrukcjach ciggtej zdatnosci do lotu.

(3) Woykonanie nastepujgcej obstugi technicznej silnika ttokowego:

a)

b)
<)

d)

demontaz i ponowny montaz silnika ttokowego inny niz: (i) w celu uzyskania dostepu do
zespotow tlokow/cylindrow; lub (i) w celu usuniecia osfony tylnych akcesoriow,
umozliwiajgcy skontrolowanie i/lub wymiane zespotow pompy olejowej w przypadku gdy tego
rodzaju czynnosci nie sg zwigzane z demontazem i ponownym zamontowaniem kot
zebatych wewnetrznych;

demontaz i ponowny montaz przektadni redukcyjnych;

spawanie i lutowanie twardych zfgczy inne niz drobne naprawy spawalnicze jednostek
uktadu wydechowego przeprowadzane przez odpowiednio zatwierdzonego lub
upowaznionego spawacza, lecz z wytgczeniem wymiany podzespotow;

zaktocania dziatania poszczegdlnych czesci jednostek dostarczanych jako jednostki po
probach stanowiskowych, z wyjgtkiem przypadku wymiany Iub regulacji elementéw
normalnie wymienialnych lub podlegajgcych regulacji w ramach obstugi.
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(4) Wywazanie smigta, z wyjatkiem:

a) wywazanie statyczne do celdw certyfikacji, w przypadku gdy jest ono wymagane w instrukcji
obstugi technicznej;

b)  wywazanie dynamiczne na zamontowanych $migtach, przy pomocy elektronicznych urzadzen
wywazania gry dozwolone w instrukcji obstugi technicznej lub w innych zatwierdzonych
danych dotyczacych zdatnos$ci do lotu.

(5) Kazde dodatkowe zadanie, ktore wymaga:
a) specjalistycznego oprzyrzgdowania, wyposazenia lub obiektow; lub

b)  szerokich procedur koordynacyjnych z uwagi na wydtuzony czas wykonywania zadan i
koniecznos$¢ zaangazowania kilku 0s6b.

57



a)

b)

Zatacznik VIII Ograniczona obstuga techniczna wykonywana przez pilota-wlasciciela
(Appendix VIII Limited Pilot Owner maintenance)

Przed przystgpieniem do wykonywania zadania w ramach obstugi technicznej przez pilota-wtaSciciela
nalezy dodatkowo przestrzega¢ nastepujgcych zasad podstawowych, niezaleznie od wymagan
okre$lonych w zatgczniku | (Part M):

Kompetencje i zakres obowigzkow
1. Pilot-wtasciciel jest zawsze odpowiedzialny za cato$¢ obstugi technicznej, ktérg wykonuje.

2. Przed przystgpieniem do zadan w ramach obstugi technicznej wykonywanych przez pilota-
wtasciciela, pilot-wtasciciel musi upewnic¢ sie, ze posiada kompetencje do wykonania danego
zadania. Do obowigzkow pilotow-wtascicieli nalezy zapoznanie sie ze standardowymi praktykami
obstugi technicznej posiadanych przez nich statkbw powietrznych oraz z programem obstugi
technicznej tych statkow. Jezeli pilot-wiasciciel nie jest przygotowany do wykonania danego zadania,
pilot-wtasciciel nie moze go wykonac.

3. Pilot-wfasciciel (lub zakontraktowana przez niego organizacja zarzgdzania ciggfa zdatnoscig, o
ktérej mowa w dziale A podczesci G niniejszego zatgcznika) odpowiada za okreSlenie w programu
obstugi technicznej zadan dla pilota-wtasciciela zgodnie z niniejszymi podstawowymi zasadami i za
zapewnienie biezgcego aktualizowania dokumentu
4. Zatwierdzenie programu obstugi technicznej musi by¢ dokonane zgodnie z pkt. M.A.302.
Zadania
Pilot-wtasciciel moze przeprowadzac¢ proste inspekcje wizualne Ilub proste czynno$ci w celu
sprawdzenia ogolnego stanu i oczywistych uszkodzeri oraz prawidtowego dziatania pfatowca, silnikow,
uktadéw i podzespotow.
Pilot-wtasciciel nie wykonuje zadan obstugi technicznej, jezeli zadanie:
1. ma krytyczny wptyw na bezpieczenstwo, a nieprawidfowe wykonanie tego zadania radykalnie
wpltynie na zdatnoSc¢ statku powietrznego do lotu lub jest zadaniem obstugi technicznej szczegodlnie
wrazliwym z punktu widzenia bezpieczenstwa lotu zgodnie z pkt. M.A.402 lit. a); i/lub

2. wymaga demontazu gtobwnych podzespotéw lub gtbwnego zespotu, i/lub

3. jest wykonywane zgodnie z dyrektywq zdatnosci do lotu lub z elementem ograniczajgcym zdatno$c
do lotu, o ile nie jest wyraZnie dozwolone w tej dyrektywie lub w tej pozycji; i/lub

4. wymaga stosowania specjalnych narzedzi, narzedzi kalibrowanych (z wyjatkiem klucza
dynamometrycznego i zagniataka); i/lub

5. wymaga stosowania urzgdzen testujgcych lub przeprowadzania specjalnych préb (np. badania
nieniszczgce, proby systemu lub proby operacyjne awioniki); i/lub

6. polega na nieplanowanych inspekcjach specjalnych (np. ladowania inspekcja po ciezkim lagdowaniu);
i/lub

7. wplywa na systemy podstawowe dla operacji IFR; i/lub

8. znajduje sie w wykazie w zafgczniku VIl lub jest zadaniem zwigzanym z obstugg techniczng
podzespotow zgodnie z pkt. M.A.502.

Wyzej wymienione kryteria od 1 do 8 nie mogg stracic¢ priorytetowego charakteru w stosunku do mniej
restrykcyjnych instrukcji wydanych zgodnie z »programem obstugi technicznej okreSlonym w pkt. M.A.302
lit. d)«.

Kazde zadanie wymienione w instrukcji uzytkowania w locie jako przygotowujgce statek powietrzny do
lotu (przyktad: montaz skrzydet szybowca lub kontrola przed startem) uznaje sie za zadanie pilota, a nie
uznaje sie za zadanie obstugowe wykonywane przez pilota-wtaSciciela i dlatego nie wymaga ono
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poswiadczenia obstugi.
c) Wykonywanie zadan obstugi technicznej przez pilota-wtasciciela i dokumentacja

Dane dotyczgce obstugi technicznej okreslone w pkt. M.A.401 muszgq by¢ zawsze dostepne podczas
prowadzenia obstugi technicznej przez pilota-wtasciciela i muszg byc¢ przestrzegane. Szczegbétowe
dane dotyczgce informacji ujetych w przewodniku obstugi technicznej wykonywanej przez pilota-
wiasciciela muszg by¢ uwzglednione w poswiadczeniu obstugi zgodnie z pkt. M.A.803 lit. d).

Pilot-wtasciciel musi poinformowac zatwierdzong organizacje zarzadzania ciggtq zdatnoscig do lotu
odpowiedzialng za zarzgdzanie ciggtq zdatnosSciq do lotu statku powietrznego (w stosownych
przypadkach) nie pézniej niz wciggu 30 dni po zakonczeniu wykonania przez pilota-wtasciciela
zadania obstugi technicznej zgodnie z pkt. M.A.305 Iit. a).”.
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