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INFORMACIJE WSTEPNE

— LOTNISKO EPWA
— RWY 29

— SCIEZKA PODEJSCIA NIEPRECYZYJNEGO VOR RWY 29
3,5°

— Sciezka podejécia RNAV 29 3,5°
— Sciezka PAPI 3,0°

— Brak zaznaczonych stref przyziemienia
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ADDITIONAL RUNWAY INFORMATION
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USABLE LENGTHS
—— LANDING BEYOND —
RWY ) Thresheld Glide Slope TAKE-OFF |WIDTH
11 HIRL (60m) CL(15m) HIALS-11 SFL TDZ @ RVR | 8399 2560m | 7366" 2245m o 164"
29 |HIRL /80m) CL/15m) HIALS PAPI-R(3.0°) RVR | 7546" 2300m S0m
15 HIRL (60m) CL [ 15m) HIALS PAPI-L{3.07) RVR o 197"
33 |HIRL (60m) CL(15m) ALSF-11 TDZ @ O RVR | 9941' 5030m | 8847’ 2697m 60m
@ PAPI-L (angle 3.0°) € HST-S1 & 52
© TAKE-OFF RUN AVAILABLE
RWY 11: RWY 29:
From rwy head 7546" (2300m) From rwy head 9186" (2800m)
twy D3 int 5358" (1633m) twy N2 int 7546 (2300m)
twy M3 int 6247 (1904m)
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ZAGROZENIA

= Naruszenie kryteriow stabilnosci:
— Zwiekszenie opadania powyzej 1000ft/min (przy ciezkim samolocie
i tylnym wietrze nawet znacznie powyzej 1000ft/min),
 EGPWS SINK RATE WARNING podczas korncowego podejscia
 EGPWS GLIDE PATH WARNING podczas korncowego podejscia
— tworzenie nawyku akceptacji i ignorowania ostrzezen

EGPWS/TAWS, swoistej ,,znieczulicy” na tamanie kryteriow
stabilnego podejscia oraz na sygnaty EGPWS/TAWS.

" |gnorowanie swiatet PAPI utrudnia Iagdowanie w strefie przyziemienia i
moze prowadzi¢ do niebezpiecznie wydtuzonego dobiegu.

= Twarde przyziemienie,

= Wytoczenie z pasa.



(from Boeing)

Deceleration

AB

..... Speedbrakes too low
........ H“GHE.I‘E LatEF{nDt
approach deployed




Skutki

= Dla pasa 29 liczba podejs¢ z Duzg Predkoscig Znizania ponizej
wysokosci 500 ft byta wieksza o ponad 108 razy niz dla pasa 11,

= Dla pasa 29 liczba niestabilnych podejs¢ ze wzgledu na odejscie od
$ciezki znizania byta 5,5 razy wieksza niz dla pasa 33



ngh Risk Accident Categories In the chart below, each accident category is plotted by the
average number of occurrences per year and the percentage

of fatalities relative to the total number of people on board. The
bubble size increases as the absolute number of fatalities for the
category increases; empty bubbles indicate no fatalities for that
accident category.

IATA has introduced the concept of high-risk accident categories
into this year's report. This is designed to expand beyond the
traditional methods of high frequency as a single metric for
prioritization of mitigation efforts and incorporate a metric for
accident outcome related to survivability.
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Accident Category Frequency and Mortality Risk (2011-2015)
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Akcja zmiany sytuacji w 2014 roku

LOT
PAZP,
PPL,
ULC

= PAZP projektuje podejscia,
= PAPI pozostaje w gestii PPL,
= Owczesne ustawienia $wiatet PAPI jest zgodne z przepisami,

= Poniewaz ustawienie PAPI byto zgodne z przepisami dotyczacymi
projektowania lotnisk Nadzér Lotniczy zatwierdzit ustawienie Sciezki

na 3 stopnie.



Akcja Korekcyjna

LOT
PAZP,
PPL,
ULC

= PPL przemiescit punkt ustawienia swiatet PAPI oraz zmienit
nastawienie kata PAPI na zgodng z profilem podejscia VOR oraz RNAY,

= Po wystosowaniu zgtoszenia do ULC o rozbieznych sciezkach wydane
zostato zarzadzenie Prezesa ULC odnosnie ustawiania swiatet PAPI
zgodnie z profilem podejscia.



Jaka wiedza ptynie z przedstawionego przypadku dla
uczestnikow konferenc;ji?

Co powinni sie dowiedzie¢ uczestnicy konferenc;ji?

" Przepisy w ztozonych systemach nie zawsze redukuja ryzyko,

= Dobra i systematyczna wspotpraca oraz wzajemne zrozumienie
pozwala na zmniejszenie zagrozen,

= Poprawa bezpieczenstwa zawsze jest mozliwa,

= Nikt za nas bezpieczenstwa nie poprawi.

Co powinni uczestnicy konferencji przeanalizowa¢ w swoich
organizacjach?

= W jaki sposéb dokonywana jest wymiana informacji pomiedzy
podmiotami?

= W jaki sposdb analizowane sg procedury na styku obszarow?



POLSKIE LINIE LOTNICZE

A STAR ALLIANCE MEMBER v~ DZ I E K Uj E




