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Plan prezentacji:
1. Model SMS wedtug CANSO
2.Charakterystyka podejscia Safety |

3. Wskazniki monitorowane przez PAZP w ramach
Krajowego Planu Bezpieczenstwa w Lotnictwie
Cywilnym (KPB)

4.Charakterystyka nowego podejscia Safety Il




Model SMS wg CANSO

KULTURA BEZPIECZENSTWA

Elementy: Rozwijanie pozytywnej i proaktywnej kultury bezpieczerstwa

F

POLITYKA BEZPIECZENSTWA | CELE
Elementy:
Polityka bezpieczenistwa
Odpowiedzialnos¢ za bezpieczeristwo na poziomie
organizacyjnym i indywidualnym
e Zgodnos$¢ z miedzynarodowymi obowigzkami
Koordynacja planéw awaryjnych

Dokumentacja SMS

ZARZADZANIE
RYZYKIEM
BEZPIECZENSTWA

OSIAGANIE
BEZPIECZENSTWA

Elementy:

e Proces
zarzadzania
ryzykiem

Elementy:

o Interfejsy
bezpieczenstwa

e Projektowanie
bezpieczenstwa

e Zarzadzanie
ryzykiem
dotyczacym
przemeczenia

ZAPEWNIANIE
BEZPIECZENSTWA

Elementy:

e Monitorowanie i
pomiar
skutecznosci
bezpieczenstwa

e Zarzadzanie zmiang

e Doskonalenie SMS

e Raportowaniei
badanie zdarzen

e Operacyjne
przeglady
bezpieczenstwai
audyty SMS

PROMOCIA
BEZPIECZENSTWA

Elementy:

e Komunikacja
bezpieczenstwa

e Edukacjai
szkolenia

CANSO Standard of Excellence in SMS November 2015




@ Safety | - podejscie bimodalne: system dziata lub nie dziata

Dziatania zgodne z
oczekiwaniami

Niesprawnosc¢ lub
btad systemu

Wynikowe wskazniki
bezpieczenstwa np. SPI




@(/ Wskazniki SPI dla ATM w ramach KPB

. _____________________________________________________|
NAZWA ORGANIZACII (ATM)

DATA WYPEENIENIA

WYPEENIONY FORMULARZ WYSLI) NA ADRES:  SPI@ULC.GOV.PL

LICZBA ALARMOW ZEJSCIA PONIZE) "SAFETY ALTITUDE"

kwartat miesigce Liczba zdarzen

Ql styczen - marzec

Q2 kwiecien - czerwiec

Q3 lipiec - wrzesien

Q4 pazdziernik - grudzien

LICZBA ZAOBSERWOWANYCH "LEVEL BUST"

kwartat iesigce Liczba zdarzen

Ql styczen - marzec

Q2 kwiecien - czerwiec

Q3 |Iipiec - wrzesien

Q4 pazdziernik - grudzien

LICZBA "SEPARATION MINIMA INFRINGEMENT"

kwartat miesigce Liczba zdarzen

Ql styczen - marzec

Q2 kwiecien - czerwiec

Q3 lipiec - wrzesien

Q4 pazdziernik - grudzien

LICZBA ROZPOCZETYCH PODEJSC DO LADOWANIA, KIEDY MINIMA RVR BYLY PONIZEJ) DOPUSZCZALNYCH DLA ILS NA DANYM
KIERUNKU RWY

kwartat miesigce Liczba zdarzen
Ql styczen - marzec
Q2 kwiecien - czerwiec
Q3 lipiec - wrzesien

Q4 pazdziernik - grudzien
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@ Wskazniki SPI monitorowane przez PAZP
\

LICZBA ALARMOW ZEJSCIA PONIZE) "SAFETY ALTITUDE"

kwartat |miesigce Liczba zdarzen
Ql styczen - marzec 0
Q2 kwiecien - czerwiec
Q3 lipiec - wrzesien

Q4 pazdziernik - grudzien

Sposéb pozyskania danych: system raportowania ERKZ

Uwaga: Istnieje potrzeba pozyskaniem narzedzia do automatycznego
monitorowania tego typu zdarzen np. system ASMT




Wskazniki SPI monitorowane przez PAZP

LICZBA ZAOBSERWOWANYCH "LEVEL BUST"

kwartat miesigce Liczba zdarzen
Q1 styczen - marzec 2
Q2 kwiecien - czerwiec
Q3 lipiec - wrzesien
Q4 pazdziernik - grudzien

Sposdb pozyskania danych: system raportowania ERKZ

Uwaga: Istnieje potrzeba pozyskaniem narzedzia do automatycznego monitorowania
tego typu zdarzen np. system ASMT
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@ Wskazniki SPI monitorowane przez PAZP
\

LICZBA "SEPARATION MINIMA INFRINGEMENT"

kwartat  |miesigce Liczba zdarzen
Ql styczen - marzec 5
Q2 kwiecien - czerwiec
Q3 lipiec - wrzesien

Q4 pazdziernik - grudzien

Sposéb pozyskania danych: system raportowania ERKZ

Uwaga: Istnieje potrzeba pozyskaniem narzedzia do automatycznego
monitorowania tego typu zdarzen np. system ASMT
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@ Wskazniki SPI monitorowane przez PAZP
\

LICZBA ROZPOCZETYCH PODEJSC DO LADOWANIA, KIEDY MINIMA RVR BYLY
PONIZEJ DOPUSZCZALNYCH DLA ILS NA DANYM KIERUNKU RWY

kwartat miesigce Liczba zdarzen
Ql styczen - marzec 0
Q2 kwiecien - czerwiec
Q3 lipiec - wrzesien
Q4 pazdziernik - grudzien

Sposbb pozyskania danych: system raportowania ERKZ

Dodano nowg nazwe zdarzenia do stownika w systemu ERKZ




e Rozklad zdarzen zwiagzanych z pracq systemu
L

SAFETY I

SAFETY | Zdarzenia zwigzane z
normalng praca operacyjna

_/’F—“\ Zdarzenie zwigzane z

Wypadki, wyjatkowa
mcyde_nty, wydajnoscia
awarie

From Safety | to Safety Il : A White Paper Eurocontrol September 2013
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@ Podejscie SAFETY I

Safety Il jest definiowane jako
zdolnosc systemu do
poprawnego dzialania w
zmiennych warunkach pracy,
w taki sposob ze liczba
oczekiwanych | akceptowalnych
wynikow jego dziatania jest tak
duza jak to tylko jest mozliwe.

From Safety | to Safety Il : A White Paper Eurocontrol September 2013

Dziatania rzeczywiste

Codzienna praca
w zmiennych warunkach




Jak najmniej wystepowania
zdarzen negatywnie
wptywajgcych na prace systemu

Definicja bezpieczenstwa

Zatozenia dotyczace
zarzadzania bezpieczenstwem

Podejscie reaktywne,
postrzeganie jako ryzyko
nieakceptowalne

W wiekszosci przypadkow jako
problem lub zagrozenie

Postrzeganie czynnika
ludzkiego w zarzadzaniu
bezpieczenstwem

Przyczynami wypadkow sg

Badanie wypadkéw

Celem badan jest znalezienie
tych przyczyn.

Okreslanie przyczyn zdarzen

oraz czynnikéw sprzyjajacych
ich wystgpieniu.

Ocenaryzyka

awarie i btedne dziatania systemu.

Roéznice miedzy SAFETY | i SAFETY I

7 Podejscie SAFETY | Podejscie SAFETY Il

Jak najwiecej wystepowania
zdarzen pozytywnie
wptywajgcych na poprawng prace
systemu

Podejscie proaktywne, ciggte
wyprzedzanie rozwoju zdarzen

Jako niezbedne zasoby na
potrzeby elastycznosci i

odpornosci systemu

Dziatania systemu sg zasadniczo
takie same , niezaleznie od
wyniku jego pracy (praca
poprawna czy btedne zadziatanie).
Badania wypadkow polegajg na
Zrozumieniu na czym polega
poprawna praca systemu , jako
baza do wyjasnienia, dlaczego
czasami system ulega awarii
czy blednie dziata.
Zrozumienie warunkow kiedy
zmiennos¢ wynikow pracy

systemu moze stac¢ sie trudna

lub niemozliwa do

monitorowania i kontroli




Whnioski i podsumowanie

A

1) Przedstawiono wartosci wskaznikdbw bezpieczenstwa
wskazanych w Krajowym Planie Bezpieczenstwa

wtasciwe dla ANSP - SPI ATM oraz zasady ich
pozyskiwania.

2) Nowe elementy wyrozniajgce podejscie Safety |l to:

a) Koncentracja na pozytywnych aspektach poprawne;
pracy systemu

b) Podejscie predyktywne

c) Postrzeganie czynnika ludzkiego jako zasobu
niezbednego do realizacji funkcji systemu
zapewniajgcego elastycznosc i odpornosc systemu

d) Badanie zdarzen w oparciu o zrozumienie zasad
poprawnej pracy systemu i jego odpornosci na awarie
| btedne dziatania




Whnioski | podsumowanie

3) W celu zapewnienia wysokiego poziomu
bezpieczenstwa operacji lotniczych zarowno
podejscie Safety | | Safety Il bazujace na
szukaniu potwierdzen odpornosci
systemu na dziatania niepozadane |est
konieczne do stosowania jako dziatania
komplementarne.
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Dziekuje za uwage!
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Kontakt: dr inz. Mariusz KRZYZANOWSKI
mariusz.krzyzanowski@pansa.pl
tel.: +48 22 574-5022

BIURO BEZPIECZENSTWA | ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO W RUCHU LOTNICZYM
Polska Agencja Ruchu Lotniczego
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