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Struktura SMS w organizacjach lotniczych

Typowy model zarzgdzania w lotnictwie
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Brak Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
~ Brak punkt styku pomiedzy uczestnikami ruchu lotniczego
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Struktura SMS w organizacjach lotniczych

ZGODNOSC Z OKRESLONYMI DZIALANIAMI,
Z DALA OD WAD,
Z DALA OD NIEZGODNOSCI

JAKOSC
EFEKTYWNOSC BEZPIECZENSTWO
'MONITORING'I KONTROLA g OCHRQN,’A"\'Kf
EFEKTYWNOSCI, PRF\NFI\JCJAM
— UNIKANIE STRAT Z DALA OD ZNISZCZEN | WYPADKOW
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I L S (ang. instrument landing system)

radiowy system nawigacyjny, wspomagajacy lgdowanie samolotu
w warunkach ograniczonej widzialnosci - ale czy tylko?

Localiser

é modlin www.modlinairport.pl



AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPMO 1-1-1
03 MAR 2016

AERODROME CHART - ICAQ

Istniejq trzy kategorie systemu ILS

ELEV 344 ft
GEOID UND. 102 ft

WARSZAWA / Modiin

. W przypadku EPMO
mamy do czynienia z dwiema kategoriami:

Operacja Kategorii | (CAT 1). 3
a) wysokosci decyzji nie mniejszej niz 60 m (200 stop); oraz i
b) widzialnosci nie mniejszej niz 800 m lub zakresie widzialnosci na drodze lagdowania e
(RVR) nie mniejszym niz 550 m. i

Operacja w Kategorii Il (CAT ).

a) wysokosci decyzji mniejszej niz 60 m (200 stop), ale nie mniejszej niz 30 m (100 stép);
oraz
b) widzialnosci na drodze startowej nie mniejszej niz 300 m.
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ILS CATII

Maszt (na rysunku GS Aerial) miat wysokos¢ 18,2m; sktada sie z pieciu
elementow po 3,5m kazdy, skreconych ze sobg za pomocg potgczen srubowych,
stanowigcych konstrukcje wsporczg anten sciezki GP. zas po demontazu
przeszkoda, ktdrg niewatpliwie stanowit, zostat obnizony do 14,7m.
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. Przedmiot poddany procedurze: Modyfikacja procedury ILS CAT Il AD 2 EPMO 6-1-1

TRANSITION I EAP MISSED APPROACH
ALTITUDE 8500] aGRAR (FAF LOC) {MAPt LOC) Climb straight ahead to MOB33,
12.4 IMDX goplL B4 DX 40 IMDX 0.9 IMDX then turn |sft to intercapt ROL 007 MOL
9.8 IMDX | | | cllmiblng 1o 3000 (2658).
I Org= | Further instructions frirbrns.ﬁ.Tﬂ.
3400 Turn limited to 185 ki 1AS max.
Goea | | DME DVORDME
l {2650 |
| |
' | -
I I
| |
| |
ELEVIE |
I ! | ! ¥ L] !
TR Ry ol & MM FROM THR BWY 08
SCALE 1 : 250 000
OCA JOCH) Distance FAF - MAPL 7.5 M
Cat. of ACFT Iy B C 0 Spend i 80 100 120 140 160 180
Lat | SR AT, Sl (ool TR T Time min : s §:35 | 4:28 | 3:44 | 3:12 [ 2:48 | 2:20
Siralght - In ca 1 Mot | 467 (1SRRI &a 11423 2;;: Dfr ftf min 430 540 G40 50 B50 4960
o W EEL 11 an
Final approach dstancealaMhude {hakghi)
Cheling (OCH ABL 010 (465) | B40 [408) | S40 [BEG) | 1040 [696) | Distance 7 & & 4 a
“For cireing restrictions see over eaf AMiude fhelghl] | 2570 (22290 | 2250 (1908} | 1930 (158%) | 1610 (1260} | 1290 (349
© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 171




-~ FMEA (ang. Failure mode and effects analysis)

Analiza rodzajow
| skutkow mozliwych

Step 1: Detect &

b*ed OW Fallure Mode
Metoda ma Rl
. . it it umber '-S:e'sv!? SRR
Nna Ce|U ZapObleganle (RPN '=S*O"N) Failure Modes AL TGS
& Effects
skutkom wad, AnGals

ktére mogg wystgpic
w fazie projektowania
oraz let:p;‘d of

w fazie wytwarzania.
& modlin
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Detection (D)




7) CZESC

operacyjnych

ANALITYCZNA
OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH
L ROMPONENTY KOMSEKWEMNCIE P WYNIK MPE?E;TLACZEI TERMIN ODOPOWIEDZIALNY P K WYNIK
p. :
ZAGROZEMIA KORYGUIACE WYKONANIA
1 2 3 4 7 B 9 10 | 11 12
Fderzenie 5P z ziemig Whyltgczenie GP Min 48h
i powazne uszkodzenia 4 Publikacja NOTAM, przed 80 1
Btedne wskazania SP oraz infrastruktury Powiadomienie rozpoczeciem
GP w czasie prac lotniska kierownika ATM [ATS) prac
1 rwigzanych z
demontaiem Whytgczenie GP Min 48h
CZeici masztu katastrofa 4 Publikacja MOTAM, przed 80 1
Powiadomienie rozpoczeciem
kierownika ATP (ATS) prac
Whylgczenie jedynie
GP i pozostawienie
W przypadku obnizenia dzia{a?qcego LOC co
Wytgczenie warunkow IMC brak S umozlivi podejécie Min 48h przed
2 catego systemu moiliwoici lgdowania 3 S opisane karts rozpoczeciem BO 2
ILS wg podejscia DVOR B ILS CAT Il AD 2 prac
(MoL) EFMO 6-1-1
W oparciu o LOC
Potwierdzenie ATS
Brak zapoznania Brak odczytu G5 na z zatogg SP Ma biezgco w
zatog SP przyrzgdach 4 Inajomosci CIasie ATS 1
z MOTAM pokiadowych ograniczen wylgczenia GP




Harmonogram zmiany nastawien
Zmiana wysokos$ci masztu GP -z uwagi na zidentyfikowane zagrozenia zostanie przeprowadzona w 14 etapach:

I ey

Wykonane
maj 2016

31-05-2016
48h przed pracami

Opracowanie dokumentacji zmiany wysokosci i analiza ryzyka

n Uzgodnienie prac z PAZP
n Wydanie NOTAM: , Wytgczenie GP (ILS)”- jesli nie bedzie mozliwosci tylko GP to NOTAM : ,Wytaczenie ILS”
n Przystgpienie do prac zwigzanych z likwidacjg czesci masztu
H Przeniesienie oswietlenia przeszkodowego
n Przeniesienie od-gromienia
Sprawdzenie systemu pod wzgledem dziatania i auto testu
n Wydanie NOTAM: ,,GP (ILS)”- pracuje w trybie serwisowym — oblot techniczny
n Oblot techniczny ILS pod wzgledem zgodnosci parametrow nadawania sygnatu GP i LOC
Wycofanie NOTAM: ,,GP (ILS)”- pracuje w trybie serwisowym — oblot techniczny
* Wykonanie pomiaru geodezyjnego nowej wysokosci AGL*
Zmiana mapy wysokosciowej i przeszkodowej oraz przestanie do ULC i PAZP
Przygotowania zmiany do publikacji AlS podejscia ILS DME 08, ILS CAT Il AD 2 EPMO 6-1-1
ﬂ Publikacja procedury ILS CAT Il AD 2 EPMO 6-1-1 wejscie w zycie

warsaw

émodlm

~ airport

03-06-2016

Przed oblotem
Zgodnie z planem
Po oblocie

Po demontazu
Po pomiarze
Lipiec 2016
Grudzien 2016

BO/SMS w MPL

BO

PAZP
Wykonawca
Wykonawca
Wykonawca
PAZP

BO

PAZP

BO

BO

BO

PAZP

PAZP
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Zmodyfikowana procedura ILS CAT Il AD 2 EPMO 6-1-1

TRANSITION IE FAP MISSED APPROACH
ALTITUDE 6500| oGRAR (FAF LOC) (MAPt LOC) Climb straight ahead to MO833,
12.4 IMDX GopjL  8-4IMDX 4.0 IMDX 0.9 IMDX then turn left to intercept RDL 007 MOL
9.9 IMDX | | | climbing to 3000 (2659).
| 07g° | _ | | Further instructions from ATC.
3400 | | | DME DVORDME Turn limited to 185 kt IAS max.
(3059) IMDX MOL

| 3000 | 3000 | | |

| (2659) | (2659) | | | |

I } I I | P

| o “ &1

| L (271 S

499 o
ELEV 341 | | | | [153}/.\
(THRRWY 08) ! ! | ' [ ' ! ' [ ' ' '
10 5 0 5 NM FROM THR RWY 08
SCALE 1:250 000
OCA (OCH) Distance FAF - MAPt 7.5 NM >
Cat. of ACFT A B C D Speed kt 80 100 120 140 160 180
Cat. | 502 (161) | 514 (173522 (151] Time min:s 5:35 4,28 3.4 3:.12 2.48 2:29 |_—

t, 414 (7 431 443 (102) | p57 (11

Stralght - In Cat, | (79) | 431 (o0] | 443(102) fus7 (116) E‘a‘e 0‘1 ft / min 430 540 | 640 | 750 | 850 | 960
] ToC 750 1409 fm_muﬂﬁ.\_ 7507 (30| descen
Final approach distance/altltude (helght)

Clrcling (OCH AAL)* 810 (466) | 840 (496) | 940 (596) | 1040 (696) | Distance 7 6 5 4 3 |
*For clrcling restrictlons see overleaf Altitude (height) 2570 (2229) | 2250 (1909) 1930 (1589) 1610 (1269) 1290 (949)

© POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY AIRAC AMDT 000



ILS cdn...

ZGtOSZENIE ZDARZENIA LOTNICZEGO

Sktadajacy zawiadomienie - kontakt:

Safety Manager MPL Warszawa/Modlin

Data i czas zdarzenia Miejsce zaistnienia zdarzenia Wspoéhrzedne geograficzne
Data (rrrr-mm-dd) Czas (gg:mm) Miejsce EPMO Szerokos¢ 52 © 27 !
Lokaina UTC Lokalny UTC geogr.
17.01.17| 17.01.47 | 23:00 | 22:00 | Kraj POLSKA desar |020 °[39
Tﬂjstﬁ(u pow. Producent / Model statku powietrznego Planowany rom;jiTTczej
Samolot Producent: Boeing
Znaki rejestracyjne Model: 738
o rozkiadowy, pasazerski
X-WOPISIE | Rodzaj napedu: Turbowentylatorowy
Faza lotu: Podejscie koncowe RWY 08 Zdarzenie na ziemi?
Numer rejsu / callsign X-w opisie Tak [] Nie Nie wiadomo [_] Uszkodzenia lotniska
Miejsce ostatniego startu (kraj, lotnisko) Miejsce PLANOWANEGO lgdowania (kraj, lotnisko) Tak D I Nie I Nieznane [:]
X - W opisie EPMO Straty stron trzecich
Tak ] | Nie [¥] | Nieznane []

Liczba oséb bioracych udziat w zdarzeniu lotniczym

Uszkodzenia st.pow.

Ofiary Powaznie Lekko ; I!Zniszczony L] [Znaczne | Lekkie |_] l Nie ma ]Nieznane L]
P : . |Bez obrazen|Nie ustalono| = s
$miertelne ranni ranni Uzytkownik statku powietrznego
Piloci 2 Kraj IRLANDIA
Pozostata zatoga 3
Nazwa podmiotu
| 3
Inny persone lotfcasdo RYANAIR
Pasazerowie 186
Osoby postronne Typ uzytkownika )
Suma 0 0 0 191 0 (tylko dia lotnictwa ogdinego)

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego




ILS cdn...

N1y PGIDVINGH V] & N ITANAIN
lotniczego
Pasazerowie 186
Osoby postronne Typ uzytkownika
Suma 0 0 0 191 0 (tylko dla lotnictwa ogéinego) i

Opis okolicznos$ci zdarzenia lotniczego

Opis pilotéw: (Podczas 3 nocnych lgdowan w autopilocie (CAT Il Autoland) ok godz 23-ej Kapitanowie wszystkich (X) trzech samolotéw zauwazyli
[niestandardowe odchytki wigzki Localizer ILS w prawo. Objawiato sie to (samolot w autopilocie) iz od wysokosci ok 100 ft samolot odchylat sie w prawo
(zgodnie ze wskazaniami Localizera - ILS) i na wysoko$ci ok 50 ft (przed rozpoczeciem wyréwnania) piloci mieli wrazenie, iz przyziemienie mogto nastapi¢
na prawej granicy DS (na $wiattach krawgdziowych czyli ok 20 m od linii centralnej pasa). W jednym przypadku nastagpito odtgczenie AP i ladowanie
manualne poniewaz w ocenie Kapitana nie bylo gwarancji bezpiecznego tadowania. W pozostatych dwoch przypadkach Kapitanowie pozwolili wytadowaé
w autopilocie (przyziemienie nastgpito w strefie touchdown zone) po prawej stronie DS przy czym Kapitan jednego z samolotéw przyznat iz w ostatniej
fazie wyréwnania zainterweniowat sterem kierunku niejako "pomagajac” Autopilotowi wytadowac blizej linii centralnej DS). Zarzadzajacy lotniskiem EPMO
po otrzymaniu informacji natychmiast przestat zapytanie do PAZP celem sprawdzenia systemu ILS oraz dokonat inspekcji PRN pod wzgledem
potencjalnych zwatéw $niegu lub przeszkod, ktére mogtyby powodowac odchylenie wigski sygnatu LOC (ILS). Na terenie objetym zasiggiem LOC (ILS) nie
znaleziono takich elementéw. Podczas inspekcji Safety Managera wskazat on na kontener metalowy na $mieci oddalony od DK - E w bezpiecznej od tej
DK oraz w odlegto$ci 25m od ogrodzenia przy bramie nr 4. Safety Manager zalecit usunigcie tego kontenera z uwagi na mozliwos¢ zaktocenia. W miedzy
Wczasie Zespot Lacznosci MPL Warszawa/Modlin otrzymat informacje z dziatu technicznego PAZP iz brak jest jakichkolwiek zakidcen i urzadzenie pracuje
prawidiowo. Szef bazy Ryanair EPMO zostat poproszony o sprawdzenie czy nadal wystepujg odchylki LOC ILS opisane jak wyzej. 24.01.17 podczas
ladowania w CAT |l wszystko dziatato bez zarzutu. Pomimo braku pewnosci, iz zakiécenia mogly pochodzi¢ od znacznie oddalonego kontenera od DS
Wpersonel lotniska zostat poinformowany o zidentyfikowanym zagrozeniu aby w przysziosci w takim miejscu tego typu element metalowy sie nie pojawit.

Decyzja przewodniczacego PKBWL o badaniu zdarzenia lotniczego (wypeinia tylko PKBWL)

Kwalifikacja ¢ > 2. Nr ewidencyjny IIATE)

zdarzenia "4 D A R ZJ EN‘ E, ¥ | zdarzenia /] 1 H H ’I/

Badanie prowadzi / nadzoruje —— v ] \

Kierujacy Zespotem Badawczym /

Nadzorujgcy z PKBWL

: M Operatora / Wiadze panstwa wiasciciela,
Powiadomi: Briounia L e e e s OJicao | [IEAsA
Podpis i piecze¢ Przewodniczgcego PKBWL
Kontakt z PKBWL.:

ZASTEPCA P WODNICZACEGO

Telefon alarmowy: +48 500 233 233 Paristwowgy? misjikBadania

| oS P oy 2AQ 0D LAN 14 24 | WhimaA¥A Atnifdrurh s 1
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