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PRACE BUDOWLANE NA LOTNISKU
CELE:
Spelnienie  wymogoéw  prawa  krajowego |
mi¢dzynarodowego — np. dostosowanie niwelety
drogi startowej.

Rozbudowa lotniska.
Remonty | przebudowy Infrastruktury lotniskowe].
Dokonywanie biezacych napraw nawierzchni.
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Podstawy prawne

Ustawa Prawo Lotnicze
art. 68

Zarzadzajacy lotniskiem obowiazany Jest W szczegdlnosci
prowadzi¢ eksploatacje lotniska w sposdb zapewniajacy
bezpieczenstwo  lotow  oraz  sprawnos¢  obstugi
uzytkownikow lotniska.

Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obowigzany
jest ponadto prowadzi¢ eksploatacje lotniska w sposob
zapewniajacy ciggtos¢ ruchu lotniczego.




Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014

Z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczace lotnisk

ADR.OPS.B.070

Bezpieczenstwo prac prowadzonych na lotnisku

Operator lotniska ustanawia 1 wdraza procedury
zapewniajace, by:

1. prace prowadzone na lotnisku nie miaty wptywu na
bezpieczenstwo statkOw powietrznych; oraz

2. dziatania zwigzane z uzytkowaniem lotniska nie
miaty wplywu na bezpieczenstwo prac
prowadzonych na lotnisku.



Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014

ADR.OR.C.005

Operator lotniska odpowiada za bezpieczne uzytkowanie |
obstuge techniczng lotniska zgodnie z:

1.

rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 1 jego przepisami
wykonawczymi;

warunkami swojego certyfikatu;

treScia  Instrukcji operacyjnej lotniska  (Plan
bezpieczenstwa prac);

wszelkimi innymi instrukcjami dotyczacymi wyposazenia
lotniska znajdujacego si¢ na lotnisku, stosownie do
przypadku;



Zabezpieczenie przed przeszkodami i zapobieganie
Runway Incursion

Czynnosci zarzadzajacego lotniskiem:

1. 1dentyfikacja ryzyka;
2.  monitoring 1 analiza powierzchni ograniczajacych przeszkody,
zwlaszcza w strefie wolnej od przeszkod (OFZ);

3. oznakowanie przeszkod;

4. opracowanie szczegolowego planu bezpieczenstwa prac (OPC
- operational safety plan on aiport during construction);

5. opracowanie procedury nadzoru nad pracami;
6. zapewnienie szkolen dla wykonawcy;



Zabezpieczenie przed przeszkodami i zapobieganie
Runway Incursion

Czynnosci wykonawcy prac budowlanych:

1. opracowanie szczegotowego planu prac;

2. zapoznanie pracownikOw z warunkami prowadzenia prac,
poruszania si¢ po lotnisku 1 sposobow tacznosci;

3. uswiadomienie pracownikom specyfiki prowadzenia prac na
lotnisku;



STREFY KRYTYCZNE NA LOTNISKU

Zaden obiekt staly, z wyjatkiem pomocy wzrokowych
niezbednych dla potrzeb nawigacji lotniczej I odpowiadajacy
wymaganiom tamliwosci, nie moze znalez¢ si¢ na pasie drogi
startowe], w strefie bezpieczenstwa konca drogi startowej, na
pasie drogi kotowania.

Niedozwolona jest obecno$¢ zadnego obiektu ruchomego na
te] czesci pasa drogi startowe], gdy na drodze startowej
wykonywana jest operacja ladowania lub startu.




STREFY KRYTYCZNE NA LOTNISKU

Kazdy obiekt znajdujacy si¢ na pasie drogi startowej,
ktory moze stanowi¢ zagrozenie dla samolotéw nalezy
uwaza¢ za przeszkodeg, ktora o ile jest to mozliwe,
powinno si¢ usunad.

Runway Strip

Runway Graded Strip

RESA
Runway L=60m : _




ZABEZPIECZENIE WIZUALNE PROWADZONYCH
PRAC NA LOTNISKU

Zabezpieczenie wizualne rejonu prac budowlanych
polega na zastosowaniu:

oznakowania poziomego;
oznakowania pionowego;

oznakowania swietlnego;

Oznakowanie powinno zapewnia¢ widocznosc¢, czytelnosc 1
spetnia¢ warunki tamliwosci.






OZNAKOWANIE POZIOME

Oznakowanie poziome powinno by¢ umieszczone na:
 zamkni¢tej drodze startowe],

 zamkni¢tej drodze kotowania,

e lub na ich czesciach,

ktore sg Czasowo wytaczone Z uzytkowania.







‘L\—OQ drogi kotowania




OZNAKOWANIE POZIOME

Jezeli strefa jJest czasowo zamknicta, mozliwe Jest
zastosowanie tamliwych barier lub oznakowania z materiatow
innych niz farba lub innych srodkow w celu oznaczenia
zamknigtej strefy.
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OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznaczniki strefy wylaczonej z uzytkowania nalezy stosowac
jezeli pewna czesc:

e drogi kotowania,

* plyty postojowej,

* lub zatoki oczekiwania,

nie jest dostosowana do ruchu statkow powietrznych, ale jest
mozliwe, aby statek powietrzny bezpiecznie ominat te strefe.

Stosowanie oznacznikow oraz Swiatet strefy wylaczone) z
uzytkowania ma na celu ostrzezenie pilotéw przed wystepowaniem
dziury w nawierzchni drogi kotowania lub ptyty postojowej, aloo w
celu wyznaczenia granic czesci nawierzchni, np. na ptycie, bedace;j
W haprawie.



OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznaczniki strefy wylaczonej z uzytkowania musza byc¢:

1. rozmieszczone W odstepach zapewniajacych  wyrazne
okreslenie strefy wylaczonej z uzytkowania;

2. o0znaczniki strefy wylaczonej z uzytkowania maja stanowic
elementy pionowe, takie jak flagi, oznaczniki stozkowe lub
tablice;

Znak NO ENTRY musi by¢ instalowany w miejscu, gdy wjazd w
te strefe jest zabroniony. Znak NO ENTRY nalezy instalowa¢ na
poczatku strefy do ktorej wjazd jest zabroniony, po obu stronach
drogi kotowania tak, aby byt widoczny przez pilota.







OZNAKOWANIE SWIETLNE

Jezeli zamknigta droga startowa, droga kotowania lub ich czesci
przecinaja si¢ Z czynng droga startowa lub droga kolowania
wykorzystywana W porze nocnej, oznakowanie zamknigtej drogi
musi by¢ uzupetnione 0 $wiatla usytuowane w poprzek wjazdu na
obszar zamknigty W odstepach nieprzekraczajacych 3 m.

Obszary czasowo wylaczone z uzytkowania, moga posiadac
oznakowanie s$wietlne w postaci statych $wiatel koloru
czerwonego. Swiatta te powinny wskazywaé potencjalnie
najbardziej niebezpieczne granice tego obszaru.



OZNAKOWANIE SWIETLNE

Nalezy stosowa¢ minimum cztery swiatla, wyjatkiem jest
strefa 0 ksztalcie trojkatnym, gdzie mozna zastosowac
trzy swiatla. Ilos¢ Swiatel powinna by¢ zwigkszona, jezeli
wiclkos¢ obszaru Jest wicksza lub obszar jest
0 nietypowe] konfiguracji. Na kazde 7.5 m obrysu strefy
powinno przypada¢ co najmniej jedno swiatto.

Swiatta strefy wytaczonej z uzytkowania powinny mie¢
konstrukcje tamliwa. Ich wysoko$¢ powinna by¢ na tyle
mata, aby zapewniala bezpieczna odleglos¢ migdzy
lampa a smigltem lub gondola silnika statku powietrznego
0 napedzie odrzutowym.










ZARZADZANIE OPERACYJNE W ODNIESIENIU DO
PROWADZENIA PRAC BUDOWLANYCH

Rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk:
§ 7. 1. Istotne zmiany eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska, wymagajace uzyskania
zezwolema Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, dotycza:
%ramcy lotniska;
) lokalizacji ogrodzenla lotniska;
granlcy czeisa lotniczej lotniska;
granlcy pola wzlotéw i ukladu dré startowych lotniska;
Tc, parlametrow drogi startowej i jej zabezpieczen, w tym powodu]qcych zmiane kodu referencyjnego
otniska;
6) 11kw1daq1 budowy lub rozbudowy infrastruktury lotniskowej, teletechnicznej lub nawigacyjnej;
7) kategoril podejs¢ do ladowania;
3) kategorii ochrony przeciwpozarowej lotniska, jezeli skutkuje to zmiang kategorii na okres dtuzszy niz 7
ni;
9) ograniczen w¥sokosc1 zabudowy na lotnisku i w jego otoczeniu.
(21 Zmiany eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska podlegajace tylko wpisowi do rejestru
otycza:
1) elementéw konstrukeji istniejacych obiektow infrastruktury lotniskowej niewptywajacych na zwiekszenie
ich wysokosci;
2) przeznaczenia istniejacych obiektow infrastruktury lotniskowej.

Zalacznik 14 do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

2.9.2 Warunki panujgce w polu ruchu naziemnego oraz status operacyjny urzadzen z nim zwigzanych,
musi by¢ monitorowany, a informacje majqce znaczenie dla wykonywania operacji lub tez majace wptyw na
osiagi statkow powietrznych, muszq by¢ zgtaszane. W szczegolnosci s3 to informacje takie jak:

a) Prace budowlane lub zwigzane z utrzymaniem lotniska;



Przepisy europejskie:

ADR.OPS.B.070 Bezpieczenstwo prac prowadzonych na lotnisku

a) Operator lotniska ustanawia 1 wdraza procedury zapewniajace, by:

1) prace prowadzone na lotnisku nie miaty wplywu na bezpieczenstwo statkow
powietrznych; oraz

2) dzialania zwigzane z uzytkowaniem lotniska nie miaty wptywu na
bezpieczenstwo prac prowadzonych na lotnisku.

ADR.OR.B.040 Zmiany

a) Kazda zmiana:
1) majaca wptyw na warunki certyfikatu, podstawe certyfikacji oraz
wyposazenie lotniska o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa; lub
2) majaca znaczacy wplyw na elementy systemu zarzadzania
wykorzystywanego przez operatora lotniska, wymaganego na mocy

ADR.OR.D.005 lit. b);
wymaga uprzedniego zatwierdzenia przez wlasciwy organ.

c) (...) W trakcie wprowadzania zmian operator lotniska dziata na warunkach
zatwierdzonych przez wlasciwy organ.



AMC/GM

Instrukcja operacyjna powinna zawiera¢ procedury
prowadzenia prac na lotnisku, w tym:

- Koordynacji, planowania i prowadzenia prac
budowlanych i prac zwigzanych z obsluga
techniczng; oraz

- Ustalenia i srodki komunikowania sie z organem
stuzb ruchu lotniczego w czasie prowadzenia
takich prac.



AMC/GM

Koordynacja dziatan miedzy operatorami lotnisk i
instytucjami zapewniajacymi stuzby informacji
lotniczej

PRZEKAZYWANIE INFORMAC]I

Operator lotniska powinien przekazywac¢ informacje
w zakresie spraw o znaczeniu operacyjnym lub majacych
wplyw na statki powietrzne i operacje lotniskowe, m.in.
w odniesieniu do prac budowlanych lub zwigzanych z
utrzymaniem i obstuga techniczng lotniska;



AMC/GM

WYMAGANIA DLA PERSONELU WYKONUJACEGO
INSPEKCJE POLA RUCHU NAZIEMNEGO

(a)

(b)

(c)

Inspektorzy powinni stosowac¢ listy kontrolne
obejmujace rézne obszary inspekcji. Liscie
kontrolnej powinien towarzyszy¢ szkic lotniska,
aby, w celu fatwej identyfikacji, mogla zostac
oznaczona lokalizacja problemow.

Przed rozpoczeciem inspekcji, inspektorzy powinni
przejrze¢ ostatnio ukonczone listy kontrolne z
poprzedniego cyklu inspekcji.

W przypadku budowy lub prac w toku, inspektorzy
powinni  by¢  zaznajomieni z  planem
bezpieczenstwa budowy lub prac.



AMC/GM

Bezpieczenstwo prac prowadzonych na lotnisku

(a)
(b)

(c)
(d)

(e)

(f)

Procedury powinny by¢ dostosowane do wielkosci i charakteru operacji
na lotnisku.

Prace budowlane lub zwigzane z utrzymaniem i obstugy techniczng
prowadzone w polu ruchu naziemnego lub prace majgce wplyw na
operacje lotniskowe powinny by¢ planowane, ustanawiane, wdrazane
lub zatwierdzane przez operatora lotniska.

Zakres prac, rozmiar i okres czasu ich prowadzenia powinien by¢
zgltoszony do zainteresowanych wiasciwych stron. (...)

Role i zakresy odpowiedzialnosci dla operacji i zadan zwigzanych ze
skroceniem rozporzadzalnej diugosci drogi startowej i pracami w toku
(WIP) sa zrozumiate i przestrzegane.

Operator lotniska powinien wdrozy¢ odpowiednie $rodki w celu
monitorowania bezpieczenstwa operacji ~ lotniskowych i statkow
powietrznych w czasie prac prowadzonych na lotnisku w taki sposob,
aby, jesli to konieczne, w odpowiednim czasie podjeto dzialania
naprawcze dla zapewnienia cigglego bezpieczenstwa prowadzonych
operacji.

Operator lotniska powinien zapewni¢, ze teren budowy powraca do
uzytku operacyjnego w sposob bezpieczny i w odpowiednim czasie (...).



Prace prowadzone na lotnisku
mozna podzieli¢ na:
drobne i znaczace
(minor/major).



AMC/GM

PRACE BUDOWLANE/ZWIAZANE Z UTRZYMANIEM I OBSLUGA
TECHNICZNA

(a) Powinien by¢ ustalony system zezwolen na prace dla drobnych prac
w polu ruchu naziemnego.

(b) Cele pozwolen na prace powinny zapewnic, ze:

(1) nie odbywajq sie zadne prace w polu ruchu naziemnego bez
wiedzy personelu operatora lotniska i stuzb ruchu lotniczego;

(2) dopuszczalne czasy pracy sa scisle przestrzegane; oraz

(3) wszystkie osoby biorace udzial w pracach sa zapoznane
szczegdlowo z:

(1) doktadnymi obszarami, w ktorych prace moga by¢
wykonane;

(ii) drogami, ktérych nalezy przestrzegac poruszajac sie
do oraz z obszaru wykonywanych prac;

(iii) procedurami R/T, ktére majq by¢ stosowane;

(iv) srodkami ostroznosci, ktorych nalezy przestrzegac,
utrzymywanie nastuchu i baczne rozgladanie sie; oraz

(v) procedurami powiadamiania, ktdrych nalezy
przestrzegac po zakonczeniu pracy.

(c) Po zakonczeniu dpracy, personel oCFeratora lotniska lub inny odpowiedni
personel, powinien sprawdzi¢ obszar prowadzonych prac, aby upewnic sig, ze zostat
on pozostawiony w zadowalajacym stanie.



AMC/GM

PRACE BUDOWLANE/ ZWIAZANE Z UTRZYMANIEM

I OBSEUGA TECHNICZNA

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

(f)

Przed rozpoczeciem kazdej istotnej pracy w polu ruchu naziemnego,
nalezy ustanowi¢ grupe wspotdzialania sktadajaca sie z przedstawicieli
operatora lotniska, stuzb ruchu lotniczego, stuzby zarzadzania plyta
postojowa, jezeli dotyczy, oraz agentow podwykonawcéw.

Grupa moze spotka¢ tak czesto, jak uzna to za konieczne, aby
dokonywa¢ przegladu postepow i rozwaza¢ potrzeby jakichkolwiek
zmian w metodach pracy majacych na celu spelnienie wymogéw
operacyjnych.

O ile to mozliwe, obszary prowadzenia prac powinny by¢ oddzielone od
aktywnych czesci strefy ruchu naziemnego przez wznoszenie barier
fizycznych.

Nalezy zwroci¢ uwage na oznakowanie i oswietlenie barier.

Swiatla drég kotowania prowadzacych do obszaréw prowadzenia prac
powinny by¢ na state wylaczone.

Przed rozpoczeciem prac, nalezy ustali¢:
(1) godziny prowadzenia prac;
(2) dozwolone trasy poruszania;



PROWADZENIE PRAC NA LOTNISKU

1. Planowanie

Opracowanie planu bezpieczenstwa prac (safety plan of
the construction or works/Method of Work Plan).

Konsultacje i porozumienia z gléwnymi uzytkownikami
lotniska, stuzbami ATS, wykonawca prac i wiladza
lotnicza.

Okreslenie = osoby  odpowiedzialnej za  prace
i bezpieczenstwo ich prowadzenia.



2. Informowanie.

Opublikowanie informacji (zakres prac, rozmiar i okres

czasu ich prowadzenia ) w Zintegrowanym Pakiecie
Informacji Lotniczych (SUP, NOTAM).

Rozeslanie informacji do gtéwnych uzytkownikéw
lotniska, stuzb ATS, wladzy lotniczej oraz wszystkich
zainteresowanych stron.



3. Kontrola i raportowanie.

Obszar prac powinien by¢ sprawdzany zarowno podczas
regularnych inspekcji pola ruchu naziemnego, jak
i podczas dedykowanych, dodatkowych kontroli.

Operator  lotniska  jest odpowiedzialny  za
monitorowanie bezpieczenstwa operacji lotniskowych
i statkow powietrznych w czasie prac prowadzonych na
lotnisku w taki sposob, aby, jesli to konieczne,
w odpowiednim czasie podjeto dziatania naprawcze dla
zapewnienia ciggtego bezpieczenstwa prowadzonych
operacji.



4. Zakonczenie prac.

Przywrocenie pelnej sprawnosci i
dostepnosci lotniska.

Oddanie do uzytku operacyjnego obszaru objetego
pracami poprzez polega na usuniecie z terenu budowy
personelu, pojazdow i wszelkich zanieczyszczen,
sprawdzeniu pod katem sprawnosci operacyjnej terenu
prowadzenia prac oraz przekazaniu informacji o
przywroceniu sprawnosci lotniska do wszystkich
zainteresowanych stron.



DZIEKUJEMY
7ZA UWAGE

Joanna Santkiewicz-Galas jsantkiewiczgalas@ulc.gov.pl
Bartosz Swierzewski bswierzewski@ulc.gov.pl

04.11.2014 .



