
KOMUNIKAT Nr ~1
PREZESA URZEDU LOTNICTW A CYWILNEGO

l~ ~
z dnia ~~" 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1004/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sie, co nastepuje:

l. Wypadek lotniczy, który wydarzyl sie w dniu 09 sierpnia 2011 r., na szybowcu
Schempp-Hirth Nimbus 4M, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne - H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowal do konkurencji przelotu po wieloboku z trzema punktami podczas
16. Szybowcowych Mistrzostw Europy FAI odbywajacych sie na terytorium Litwy.
Prognoza meteorologiczna dostarczona uczestnikom zawodów pozwalala na zaplanowanie
takiego przelotu. Poczatkowo lot przebiegal w kierunku pierwszego punktu zwrotnego,
jednak po pokonaniu ok. 34 km zaplanowanej trasy warunki meteorologiczne zmusily pilota
do odchylenia w kierunku poludniowym w celu poszukiwania odpowiednich noszen. Po
przebyciu dalszych ok. 43 km w kierunku zblizonym do poludniowego, pilot znalazl sie nad
terytorium Polski, a warunki meteorologiczne zaczely sie pogarszac. Pilot kontynuowal lot
w kierunku ogólnie zblizonym do poludniowego, przebywajac po trasie lamanej kolejnych
ok. 47 km i znalazl sie nad pólnocnym skrajem Puszczy Augustowskiej w rejonie na
poludnie i poludniowy-zachód od wsi Giby k. Sejn, gdzie dalsze pogorszenie warunków
meteorologicznych zmusilo go do zawrócenia znad terenu lesnego i poszukiwania miejsca do
ladowania. Decyzje o ladowaniu pilot podjal z opóznieniem i nie zdazyl uzyc (uruchomic)
pomocniczego zespolu napedowego.

Znajdujac sie jeszcze nad terenem lesnym ok. 5 km na poludnie od wsi Giby, pilot
wybral do ladowania lesna polane, która przecinala lokalna droga gruntowa. Zblizajac sie do
wybranej polany, pilot dwukrotnie zmuszony byl do korekty kierunku lotu, a wykonujac
podejscie do ladowania z lewego zakretu ze znacznym przepadaniem i z tylnym wiatrem nie
zdolal wystarczajaco wczesnie wyprowadzic szybowca na os podluzna polany (szybowiec
z wypuszczonym zespolem napedowym ma obnizona zwrotnosc). Ostatnia faza ladowania
tuz przed przyziemieniem charakteryzowala sie nachyleniem sciezki podejscia ok. 10-120,
przechyleniem szybowca w lewo (w lewym zakrecie) ok. 180, a samo miejsce przyziemienia
znajdowalo sie tuz za droga, na poludniowym skraju polany. W takiej konfiguracji
szybowiec najpierw zawadzil prawym skrzydlem o znajdujaca sie na wysokosci ok. 10 m
galaz wysokiego drzewa na skraju lasu, zlamal ja, a nastepnie lewym skrzydlem zetknal sie
z ziemia tuz za droga, jednoczesnie prawym skrzydlem scial wierzcholki rzedu 6 rosnacych
wzdluz drogi po jej wschodniej stronie mlodych brzóz (srednica pnia u podstawy ok. 12-:.-15
cm), a jedna z nich przy tym powalajac. Przemieszczajace sie po ziemi, silnie ugiete lewe
skrzydlo natrafilo na pien mlodej, samotnie rosnacej sosny (srednica pnia
u podstawy ok. 15-:.-18cm) i zostalo w kontakcie z nim odciete ok. 7 m od kadluba. Prawe
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skrzydlo w trakcie scinania i powalania rosnacych wzdluz drogi brzóz uleglo wyrwaniu
z zamocowania w kadlubie i zlamaniu w dwóch miejscach. Przyziemienie na kolo podwozia
hylo dosc twarde. a w trakcie dobiegu szybowiec obrócil sie o ok. 1500 w lewo. ustawiajac
sie osia kadluba dokladnie przodem w kierunku wschodnim. Pilot samodzielnie opuscil
kabine·

Pilot. lat 59, posiadal w chwili zdarzenia szwajcarska licencje pilota szybowcowego.
wa7.na do 2012 r. oraz bardzo duze doswiadczenie w dziedzinie wyczynowego sportu
szybowcowego. od lat uczestniczac z sukcesami w licznych zawodach na wlasnym
szybowcu. Wylatal ogólem ponad 4633 godziny w 1389 lotach.

J. Pr/yczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych. zwana dalej ..PKBWL".
llstalila. Le przyczyna wypadku lotniczego bylo zbyt pózne podjecie przez pilota decyzji o
ladowaniu w terenie po pogorszeniu sie warunków meteorologicznych.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byly:

- Wlecenie przez pilota nad teren l,isny w warunkach stale pogarszajacych sie noszen:
- Zbyt pózne przystapienie do uruchomienia zespolu napedowego;
- Psychologiczny czynnik rywalizacji podczas zawodów.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecenia.
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